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REVISTA DE AERONAUTICA

Paracaidismo y Fuerzas

Las polencias que en el futuro posean
el control del aire serdn los arbitros de
la paz y de la guerra. ;Ojald que la nacion
0 grupo de naciones a quienes se les de-
pare lal arbifraje se hallen en posesion
de un honrado concepto de la justicia in-

ternacional!

Las posibilidades de la “energia atomi-
ca” seran fatalmente predominantes, caso
de llegarse a emplear en el campo de las
operaciones marciales del futuro; por
cuyo motivo no se podrédn realmente reunir
grandes concentraciones previas de (ropas
v elementos para ciertas acciones de en-
vergadura que asi lo exijan.

Parece que solamente podran realizarse
concentraciones con muy poca antelacion
al momento en que hayan de ser uliliza-
das, y en la proporciéon minima que la su-
puesta resistencia enemiga exija, o el ata-
que sufrido imponga al contraataque.

Es logico que la Estrategia desee y la
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acrotransportadas

Por ANTONIO RUEDA URETA
Coronel de Aviacion.

Taclica trale de conseguir un nuevo modo
de alaque y defensa que resuelva esas
nuevas servidumbres. Y nada aparece tan
apropiado para lograrlo—por sus especia-
les caracleristicas—como las tropas para-
caidislas y aerotransportadas, ya que sien-
do posible el llevarlas por los ininterrum-
pibles caminos del aire (para quien posea
la supremacia aérea) a cualquier punto
del territorio propio o enemigo, a cual-
(quier campo de balalla -ocasional, el éxito
de lales operaciones s6lo dependeria del
adiestramiento previo, del equipo de es-
ltas fuerzas y de su acertado v oportuno
empleo por parlte del Mando.

La nacion que en el futuro cuenle con
el control del aire tendrd las mayores pro-
babilidades de éxilo, si ademds sabe com-
prender y preparar el indispensable com-
plemento que constituyen unas eficaces
lropas paracaidistas y unas fuerzas aero-
transportadas.



REVISTA DE AERONAUTICA Nuamero 140- Julio 1952

Del mismo modo nos parece que la
base para una defensa eficaz conlra ese
nuevo modo de alaque e invasion aérea
lo constituye la conviccion de su impor-
lancii, el conocimienlo de su armamento
v de sus posibilidades v el propio para-
caidismo empleado como elemenlo de
conlraalaque sobre el terrilorio nacional
(como contraparacaidismo).

Claro que siempre seri necesario, por
olra parle, el distribuir entre toda la tro-
pa de las guarniciones locales, e incluso
enlre la misma poblacion civil, publicacio-
nes con normas hien detalladas v clara-
menle conerelas acerca del modo de pre-
caverse y de actuar contra las tropas para-
caidistas enemigas; pues siempre tendrian
necesidad de alimenlos, agua, asislencia
médica y orientacion, todo lo cual (excep-
lo la asislencia médica a quien se enire-
gue prisionero) dehe serles negado v difi-
cultado al maximo.

El armamento de la defensa liene que
ser consecuencia directa v no inferior al
del alaque, v siempre serd mas lacil lo-
grar una abundancia mayvor de municio-
namiento y suminisiros para la defensa
en lerrilorio propio.

Se puede asegurar que, aunque en el
futuro las tropas paracaidislas enemigas
operaran probablemente en masas reduci-
das, lo harian, en cambio, en mas ocasio-
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nes y mas variadas misiones que en el pa-
sado; como asimismo en mejores condi-
clones de instruccién, armamento y equi-
po. También serd mayor y mejor el
conocimiento de su empleo y las posibi-
lidades de posterior avituallamiento y apo-
yo por parte de los Mandos.

La experiencia ha demoslrado — con
éxitos y fracasos—que la calidad en di-
chas tropas paracaidistas es mas venla-
josa e importante que la cantidad y cudles
son las distancias maximas de lanzamien-
to, las méaximas duraciones de resisten-
cia y los mas apropiados objelivos.

Asimismo, lo que nacio como una ope-
racion sin relorno se empieza a concebir
hoy, gracias al helicoptero, como de posi-
ble recuperacion, una vez lograda o fraca-
sada su mision y tarea; cuando por actuar
a profunda distancia de las grandes uni-
dades amigas que operan en superficie (y
en cuyo beneficio haya sido hecha la ope-
racion de desembarco aéreo) no se haya
previsto, o no se haya podido lograr, la
conjuncion de las tropas desembarcadas
con las propias operantes por tierra; ni
tampoco su recuperacion por perforacion
del frente de contacto o por reembarque
maritimo en alguna playa o desemboca-
dura de rio proximo. Hoy dia el helicop-
lero tiende a resolver el problema de una
retirada o recuperacién de tropas cerca-
das empleando la via aérea.
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Dichas tropas aerotransportadas podréan
aterrizar en la proximidad de vias de co-
municacion, puentes, eslaciones, centros
de aparcamiento, aerodromos, centros de
transmisiones, de experimentacion, de na-
vegacion aérea, de regulacion y reservas,
de puestos de mando, industrias, puertos,
depositos de armamenlos y municiones,
campos petroliferos, destilerias, refine-
rias, etc.

Aquellos paises regados por rios cu-
biertos de embalses, sembrados de lagos
para el empleo de hidros y de numerosos
campos de Aviacion, con numerosas bases
navales y objelivos importantes para la
economia de guerra; aquellos paises muy
industrializados, muy electrificados, de
alta organizacion mecdnica, son precisa-
mente los mas vulnerables a las posibili-
dades del ataque aéreo y de la energia nu-
clear, y donde las tropas paracaidistas y
aerotransportadas pueden encontrar su
més amplio y apropiado campo de accion
y las mdximas posibilidades de éxitos pon-
derables.

Cuando por la importancia del objetivo
enemigo y su buena organizacién defensi-
va no pudiera anularse totalmente su exis-
tencia, siempre podra lograrse al menos
su desvalorizacion circunstancial o su
lemporal inutilizaciéon; en ultimo caso,
conquistar si no todo el espacio deseado,
al menos un trozo de dimensiones sufi-
cientes para una “cabeza de puente aé-
reo”, que permita organizar una resisten-
cia temporal, a cuyo amparo puedan pre-
pararse espacios despejados o pistas de
emergencia para el aterrizaje de aviones
de transporte con tropas que permitan
ampliar y completar el desembarco hasla
donde sea necesario; o bien constituir
ataques de diversion y hostigamiento de
las relaguardias enemigas que, frenando
los movimientos del contrario, faciliten
las operaciones propias y permitan la lle-
gada de alguna Gran Unidad operante por
tierra, hasla el ferreno previo y precaria-
menle conquistado y conservado por el
destacamento aerodesembarcado.

En general pueden agruparse las accio-
nes en misiones de propositos estratégi-
cos o de accion tactica; y dentro de cada
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una de ellas, en agresivas o defensivas
(conlraparacaidismo).

Pudiera ser objelo de inlerés el eslu-
dio de ciertos terrilorios sin buenas vias
de comunicaciéon y sin aerdédromos en el
Norte de Europa y América (Suecia y
Alaska), y las condiciones que deba pre-
senlar geograficamente un espacio deter-
minado para ser apropiado para un des-
embarco aéreo propiamente dicho. En
concrelo habria que decir que interesa
(que, después de hecho el desembarco (al
menos durante las primeras fases), el
enemigo no pueda aproximar rapidamen-
te y en cantidad considerable sus tropas
y elementos de conlraalaque. Por ello in-
teresa que el lugar sea, naturalmente,
confinado, o facilmente aislable por medio
de acciones aépgeas de bombardeo y asalto
que permitan dejarlo incomunicado. La
conlrapartida de eslas condiciones y de
esta incomunicacion o aislamiento del lu-
gar de desembarco es precisamente cuan-
to dejamos dicho del empleo defensivo de
estas tropas paracaidislas empleandolas
como “contraparacaidismo; puesto que si
todas las comunicaciones de superficie
han quedado dificultadas o interrumpidas,
podrian llegar a ser los caminos del aire
los unicos utilizables (a pesar de la opo-
sicion aérea enemiga, que serd fuerle,
puesto que sin supremacia aérea no se
intentan estas operaciones de desembar-
co). Y en todo caso, la via aérea, para
efectuar un lanzamiento de paracaidislas
propios sobre los del enemigo, serd siem-
pre el medio mas rdapido para que ciertas
tropas lleguen con oportunidad, como una
primera ola avanzada, de las de caballe-
rian y motorizadas que por tierra estaran
lratando a su vez de llegar.

Muchas de las misiones que se asigna-
ran a las lropas paracaidistas seran de las
que clasicamente desempefiaba la Caba-
lleria, aunque ademds tienen misiones ge-
nuinamente nuevas en -el estilo aéreo de
las guerras actuales y futuras. En cierto
modo el paracaidismo es la Caballeria del
Aire.

Debemos diferenciar ante todo lo que
es propiamente paracaidismo de lo que
son otras fuerzas aerotransportadas.
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Fuerzas aerofransportadas (o como al-
gunos han preferido llamarlas, “aero-
transportables™) son todas aquellas que
- pueden ser llevadas por via aérea; esto in-
cluye, pues, también a los paracaidistas.

Pero como estos tultimos constituyen
unas lropas mas especiales v mas espe-
cializadas en el uso del paracaidas, se pre-
fiere reservar o concretar la denominacién
de fuerzas aerotransportables, para las
que (sin ser paracaidistas) esti pertre-
chadas y entrenadas para ser transporta-
das en aviones, e incluso en helicipteros.
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altimas horas de luz del atardecer, o pri-
meras del amanecer como fase inicial del
asalto vertical.

Con planeadores pequefios remolca-
dos también puede casi siempre aterrizar-
se, por poco despejado que sea el terreno
elegido. Con grandes planeadores se exige
un despeje mayor, para no destrozar to-
talmente el material y no tener por acci-
dente en el aterrizaje muchos hombres
inutilizados.

El empleo de aviones de transporte, en
general exige que se trate de un aerddro-

Los paracaidistas propiamente dichos
llegardn a tierra también a veces en esos
mismos f{ransportes aéreos cuando las
condiciones del terreno lo permitan; pero
lo genuinamente suyo es el salto con pa-
racaidas, porque no pueda aterrizarse ini-
cialmente con aviones ni con planeadores,
0 porque se espere cierta resistencia, que
serd necesario afrontar con anterioridad
para mayor seguridad posterior del grue-
so del desembarco, que llegard aterrizan-
dv en aquellos medios de transporte aéreo
que hemos resefiado.

Con helicopteros siempre se puede lo-
mar tierra, por abrupto u obstaculizado
que esté el terreno; pero la reaccién anti-
aérea enemiga que se prevea puede no
aconsejar este medio, y puede preferirse
el iniciar el asalto con paracaidistas en las

mo enemigo, de una playa amplia o de
rn - terreno perfectamente despejado, o
bhien que el personal especialista (inge-
nieros de Aviacién paracaidistas) hayan
desembarcado previamente con paracai-
das o planeadores y con. herramientas
ligeras o desmontables hayan preparado
unas pistas provisionales para esos avio-
nes que transporten tropas y elementos.

Podemos, pues, diferenciar:

a) Tropas paracaidistas v de Ingenie-
I I i

ros Zapadores de Aviaciéon que saltan em-
pleando sus paracaidas.

b) Tropas paracaidistas y de Ingenie-
ros Zapadores, transportadas en pecqueiios
planeadores remolcados o en helicopteros.

¢) Tropas no paracaidistas aerotrans-
portables (Ingenieros e Infanteria) lleva-
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das en grandes planeadores remolcados y
en aviones.

Los paracaidistas puros son fuerzas de
choque y asalto, con armamento apropia-
do para combatir expresamente.

Los Ingenieros paracaidistas pueden
verse obligados a combalir, y llevan, por
tanto, armamento, pero sélo para su de-
fensa, pues su verdadera mision es des-
montar v allanar algin espacio con sus
utiles de zapador, para hacer posible la
llegada de mds Ingenieros en planeadores,
los cuales va lraen alguna maquinaria,
aunque sea precaria, para preparar pis-
las; que a su vez permilan aterrizar a los
aviones que traen el grueso del desembar-
co aéreo. Los equipos de unidades de In-
genicics  aerotransportables  (“air bor-
ne”) pueden habilitar también pistas y
aerodromos en terrenos elegidos a los
f:ancus. e incluso a retaguardia del ene-
mign, o rehahilitar aerddromos para que
desiie clios puedan hacerse acciones de
apoyva wéreo o en ellos efectuar un des-
embarca de gran envergadura.

Las lropes de Infanteria aerolranspor-
tables v otro tipo de unidades de Ingenie-
res de Aviacion aerotransportables, pro-
vistos de maquinaria ligera desmontable,
no son ya tropas propiamente paracaidis-
tas ni usan paracaidas. T.as tropas aero-
transportadas de Infanteria pertenecen al
Ejército de Tierra.
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Hay, pues, unas Unidades de Ingenie-
ros de Aviacion Paracaidistas (batallones)
con solo utiles de zapador, y otras Uni-
dades (compaiiias de ingenieros) de Avia-
cion, no paracaidistas pero si aerotrans-
portables precisamente en aviones, equi-
padas con maquinaria ligera desmontable.
L os primeros Ingenieros Paracaidistas
forman parle de las Divisiones Paracai-
distas. Todas estas Unidades de Ingenie-
ros Paracaidistas y Aerotransportables
son del Ejército del Aire; lo mismo que
ciertas unidades reducidas de paracaidis-
tas encargados de formar el primer cerco
defensivo en la “cabeza de puente aéreo”
para que los ingenieros zapadores para-
caidistas puedan trabajar.

El Ejército de Tierra puede, a su vez,
tener grandes unidades de paracaidistas
para constituir los refuerzos de las “ca-
bezas de puente aéreo” y servir para ga-
rantizar la llegada del grueso de un des-
embarco vertical.

Tan pronto como lleguen los paracai-
distas de Tierra deberan retirarse los pa-
racaidistas de Aviacién y los ingenieros
paracaidistas del Aire.

Tan pronto llegue el grueso del des-
embarco aéreo deberdn retirarse las tro-
pas paracaidistas de Tierra, por ser tro-
pas especializadas que mucho interesa
conservar v tener dispuestas para un nue-
vo empleo.
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