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{ Dibujos de “La Li-
Militar"”,
de Barado y de “l.a

historia d el arte”,

teratura

de Fontanals.)

Siocon ser lan bueno, hasta Homero a ve-
ces se dormia, y en vez de canlar, con loda
verdad, los altos sucesos de la Guerra de
Trova, distraido, se le iba el santo al cielo
y tergiversaba hechos, personajes o circuns-
tancias, jqué no sucederid a quien no alecan-
ce lu excelsitud de un Homero?

Traducido al romance, decimos por eslas
Tierras: El mejor escribano echa un borrdn.

Par ser asunto de la épica homérica, la
lucha que acabd con 1lion, historia es, y mo-
delo inmortal, porque si son interesanles los
hechos que al delalle narra la Iiada, mu-
cho mas, y ello precisamente le da calegoria
elerna y universal, es la pintura de los ca-
racleres, de las pasiones humanas de lodos
los liempos, sin disquisiciones [lilosdficas,
sino relatando  sencilla, pero maravillosa-
mente, hechos que a la perfececion las re-
flejan. Desde su comienzo, cantando la co-
lerie de Aquiles, por el reparto de un botin,
constituye todo un aleccionador tratado de
psicalogia militar, '

L Historia, para que sea “maesira de la
vida ", debe, pues, no solo relatar hechos,
sino. ademas, dar a conocer estados de ani-
mo, sentimientos, conocimienlos, lemores ¢
impulsos de los personajes. Esta Historia
requiere, claro estd, el conocimiento de la
verdad pura y clara, pues sin ella su mi-
sion educadora caeria por su base, y la glo-
ria 0 condena que de ella se deriva.carece-
ria de justicia. Ahora bien, el escrutar den-

dormitat
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Aliquando,
bonus,

Homerus

Por JOSE M.* AYMAT, General de Aviacion.
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Lro del alma de los aclores, de cuyo exaclo
y justo juicio ha de surgir el sentido de
ejemplaridad, es misién, por fuerza, poco
disereta, en los primeros momentos, al me-
nos, mientras viven los protagonislas, y, sin
embargo, en asuntos militares, cuya Lécnica
cambia aceleradamente, la leccion no liene
espera, al menos en lo que el Arle de la
juerra tiene de cambianfe. Hay que limi-
larse, pues, a los hechos, pero escudrifiin-
dolos metddicamenle, con lodo cuidado, lo
(que requiere una preparacion féenica que
conslituye la Metodologia Hislorica.

Pero, aun con ella, el historiador se veria
imposibilitado humanamente sin una orga-
nizacion perfecta de Archivos histéricos,
dénde encontrar las fuentes de la Historia
(que se proponga relatar.

Asi lo entendié no hace, es verdad, ipe-
nas un siglo, el Ejércilo aleméan; baslanle
después el francés, inglés e italiano. In
nuestra Palria sélo después de la Guerra de
Liberacion se ha creado el Servicio Hislo-
rico Militar, con vida independiente, no co-
mo una pequena Seccion Histérica del an-
tiguo Depésito de la Guerra que, si pudo
lener Jefes de gran valia, laboriosidad y
teson, no conld con los Archivos que estan
completando hoy, si bien con la pena de
que ni Marina, ni el Aire, hayan llevado alli
toda la documenlacién para mejor estudio
y explotacion de conjunto.

Alguna vez que he querido episddicamen-
te restituir hechos de Aviacién han fallado
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mis pesquisas por no saber donde buscar
antecedenles, y jes tan fragil la memoria
para fiar, con garantia, en el recuerdo per-
sonal! - _

Cuando se carece de tan valiosos elemen-
los de trabajo, de liempo, mucho tiempo, pa-
ciencia benediclina y aflicion a los estudios
histéricos, la verdad es dificil de descubrir,
y mala, por lanlo, la ejemplar y provecho-
sa leccion que nos empefiamos en deducir,

Ha venido a ser clasico en la Melodolo-
gia Histérica, el caso de Lord Waller Raleig,
favorito que habia sido de la Reina Isabel
de Inglaterra, hombre culto e inteligenle que
habia aprendido mucho y preslado muy va-
liosos servicios en los largos afios de gober-
nacién, y que, por celos de su Reina, se
hallaba preso en la Torre de Londres. En-
Irelenia sus forzados ocios (primeros anos
del =iglo xwvi) escribiendo una Hislorio
del Mundo, cuando se produjo un motin
en la carcel. Quiso hacer una experien-
cia hislérica, y se hizo relalar por cuan-
tos lesligos presenciales e inmedialos hubo,
lo que habia ocurrido, y, resultaron tan ml-
liples y, no ya variados, sino hasla confra-
dictorios, los leslimonios, que vino en con-
clusién que todo relato es subjelivo y mno
puede fiarse en ellos para deducir verdad
objetiva. de un suceso. Decepcionante seria
lal conclusion para el historiador, si no fue-
ra porque ante ella la Metodologia moderna
ha sabido enconlrar garantias convenienles
que constiluyen su {écnica.

Un suceso intrascendente, si los hay, nos
servird de ejemplo: Hemos podido leer la
referencia de que en octubre de 1921 un
avién, al regresar de un bombardeo, cuan-
do pasaba por el collado del Atalayén (Me-
lilla), chocé con el cable del globo cometa,
en servicio de observacion, @ 1.500 melros
de altura. El globo quedé libre y, arrastrado
por el viento, se interné en el mar con el
Capitin Gémez Guillam6n a bordo. Inme-
diatamente salieron en su persecucién el
acorazado “Alfonso XIII”, transporte “Al-
mirante Lobo” y cafionero “Lauria”, dando-
le alcance después de varias horas. Con el
cable amarrado al “Lauria” fué trasladado
a Melilla. El avién tuvo la suerte (?) de cor-
tar el cable del globo con el borde de ata-
que del ala y, como volaba a muy baja al-
lura, cayé a tierra inmediatamente después,
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sulriendo roturas imporlantes. El piloto re-
sulté levemente herido (1).

La informacién del suceso, ocurrido ante
mis propios ojos, es equivocada. No fué en
el Alalayon, sino junto al Aerédéromo de la
segunda caseta, a cuya inmediacién fenia
su amarre el globo, inconveniente, pero obli-
gado, para poder observar longitudinalmen-
te el valle del barranco del Lobo, en cuyo
origen, enlre los picos Basbel y Kol-la tenia
s emplazamiento el cafidn que tiraba con-
tra Melilla. En socorro sélo salid el “Lauria™.

Inverosimiles sou, tanto el que lambién
lo hicieran el acorazado y el transporte, y
que éstos pudieran hacerlo inmediatamente,
y el que, de haber estado el globo en Atala-
yon, méas allo que el avion, no fuera visto
por la proa, cuando, aun lejano, tenia que
aparecer con pequefio angulo de situacién.
La ensefanza a deducir en el supuesto del
equivocado relalo seria el que debe escalo-
narse de banderolas el cable del globo, cosa
que ya sucedia, y en ¢l de la verdad, lo in-
convenienle de lu proximidad de pistas de
aviones y parques de aeroslacion. La fecha
de la ocurrencia indeterminada, entre refe-
rencias a los dias 2 y 10 de octubre de 1921,
es exaclamenle la del 2, ocupacién de Se-
gangan.

Un ejemplo de cémo el examen fragmen-
tario, o, incluso, a veces falalmenle incom-
plela, por deficiente, de documentacion ofi-
cial, puede inducir a ecquivocacion.

Es muy posible que en el regisiro de la es-
tacién telegrafica del Cuartel General del
Alto Comisario y General en Jefe, en lo
alto de Telas de Nador, aparezca un telegra-
ma del dia 5 de octubre de 1921, ocupacion
de Atlaten, al Jefe de Aviacion, en términos
parecidos a estos: *Si Aviacion ha de se-
guir causandonos mas bhajas que el enemi-
go, mis vale que no salga”, sin que en los
archivos pueda encontrarse mas anteceden-
tes sobre el asunto. Cuando recibi este tele-
grama hacia unos minutos que el Capitan
José Carrillo, observador de un avién, me
daba el parte de desarrollarse la operacién,

(1) El Observador era el entonces Teniente
de Artilleria don Ricardo Bellod Keller, muerto
después, el 23 de octubre de 1932, de Capi-
tdn, a consecuencia de quemaduras al incendiar-
se el avion y tratar, ante todo, de salvar, como
salvd, a un compafero de vuelo.
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al parecer, sin resisiencia y de haber obser-
vado una explosién entre tropas al pie de
la loma que ocupaba el Cuartel General.
Como en Tetudn hubiéramos tenido un lote
de bombas francesas que se enganchaban
en el lanzabombas y que nos habia causa-
do la muerte del Capitan Rojas (1), pregun-
(é: “¢No traeria usted alguna bomba?"” “No.
Vi la explosién por la proa, y no habia so-
bre mi ningin olro avién.”

Sali inmediatamente para el Cuarlel Ge-

neral. Al llegar a Nador supe que un sol-’

dado habia cogido del suelo una bomba pe-
riforme lanzada
dias anles; que al
dejarla, por orden
del Oficial, habia
hecho explosién,
matando a calor-
ce soldados e hi-
riendo a treinta y
tantos, casi todo
el resto de los in-
dividuos de la
Seccién. No es ex-
lrafio que al ob-
servar desde la
loma la explosién
simultdnea al pa-
so del avién se
atribuyera a . él.
Ademés, podemos
decir, llovia sobre
mojado. Pocos
dias antes, proba-
blemente el dia 2,
el Teniente Valdés, de Caballeria (2), arro-
jaba unas bombas sobre un grupo de jine-
les que tomé por enemigo. Eran nuestros
husares, en cuya Unidad prestaba servicios
el Infante don Alfonso, hijo de la que habia
sido Princesa de Asturias. No hubo victimas,
pero el espanlo de algunos caballos hizo que
la carga de una ametralladora salieran ga-
lopando hacia el enemigo: hubo que acer-
carse, y los moros llegaron a causarnos al-
guna baja. Al menos asi creo recordar me
contaron el caso.

(1) Veéase: “Un ejemplar Capitan de Tropas
de Aviacion”. REVISTA DE AERONAUTICA, na-
mero 106, mayo de 1945.

(2) José Alonso Valdés, muerto en 16 de oc-
tubre de 1922, en accidente del curso que sc-
gufa de pilotos en Getafe. °
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La indignacion fué mayuscula, pero supe
explicar la posible confusion, y el General
Berenguer, confiado en la sinceridad a que
le tenia acostumbrado, no dié imporlancia
al caso. Tuve algun incidente fuera de mis
directos superiores, haslta que, dias después,
el General Cavalcanti me Ilamé6 para decir-
me que habia llegado a sus oidos que Val-
dés estaba bebido. Le aseguré no ser cierlo,
pues lo hubiera yo notado, y afadi: "Esla
imputacién puede obedecer a que le llaman
los compaiieros “el Wisky”, y agregué que
desde que vinieron profesores de vuelo in-
gleses, Valdés,
por fanlasia, pe-
din wisky en vez
de cerveza o ver-
mutf, pero que, por
lo mismo, se le
llamaba lambién
“el Lord”. El Ge-
neral cort la en-
trevista: *Aymal,
me basta oir esto.
Adiés.”

Mientras subia
la loma me fui
haciendo cargo de
lo ocurrido, po-
niéndome en el
lugar y momento
de redactar el te-
legrama. Llegué y
dije: “Ya se ha-
bran enterado de
, lo sucedido.” No
se me di6 explicacion alguna, que espera-
ba; pero el silencio y la expresion afec-
tuosa con que acogieron baslaron para des-
armar la poca amargura que pudiera que-
dar ain en mi &nimo. Estoy seguro, por-
(que si pude olvidar el detalle, recuerdo hien
el estado de espiritu en que bajé aquella
loma. No dije nada a mis subordinados, y
debi romper el telegrama; y sélo después
de afios alguna vez he llegado a contirselo
en confianza a algin intimo.

iQué diferentes conceplos se deducen del
frio documento oficial aislado o de la noti-
cia completa! Aquella Aviacidn, objetlo del
duro telegrama, a propuesta del propio Ge-
neral Berenguer, merecid, para su Bandera,
por aquel periodo de operaciones, la Meda-
lla Militar colectiva.
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Veamos olro ejemplo de como conviene
enjuiciar y, para episodios recienles ann,
sin llegar al juicio, considerar o presentar
los hechos, v que nos alrevemos a contar
porque ya ha sido publicado.

Tuvimos enlre los afios 1920 y 1924, en
que murié gloriosamente (1), un Capitan de
Arlilleria, José Carrillo, espejo de milita-
res, ¢l mejor Jefe de Grupo de la Aviacidn
espanola, como le califica el General Kin-
delan, al que de Observador tuve en Teluan
v Melilla, & mis érdenes, y del que, por co-
nocerle bien, recibi, en 1944, el honroso en-
cargo de eseribir una glosa” para un libro
oficial de educacion moral aérea, que no
llegd o publicarse, Admirador de la gloria
de mi héroe, reuni documentacion, relalos
y detalles de la época en que no disfruté de
su compaiia. y pude recoger la referenciu
de un episodio que, segin como se mire,
puede empafnar su justa fama de correclo y
disciplinado mililar, o simplemenle reflejar
el don que Dios le habia dado, de la simpa-
tia que, unido a la ejemplaridad dé su va-
lerosa conducla, le hizo lan facil y seductor
el ejercicio del mando. '

Por eso llamaba yo al arliculo: *Carrillo
o la simpalia™.

Carrillo, de vuelta de recoger de Paris una
escuadrilla de Potez, el 16 de junio de 1924,
di6 vl salto del mar con su patrulla de Gra-
nada a Melilla, sin esperar la proteccion de
los hidros, movilizados a Molril para un
evenlual socorre. Luego pasd normalmente
el reslo de la escuadrilla.

El Coronel don Ricardo Alvarez Espejo,
considerando temeraria la desobediencia, le
impuso ocho dias de arresto en el aerddro-
mo. Empezé a cumplir el arresto en una
tienda de campana, junlo a los aviones de
su grupo, arrastrando en broma con sus pies
una cadena con grandes bolas. Llega a Me-
lilla el General Soriano, y, anfe los Oficiales,
desauloriza al Coronel, al que considera in-
capaz de distinguir enire Oficiales, y enlre
pruebas de valor e indisciplina.

Traté al Cororrel Marqués de Gonzalez Cas-

(1) De Jefe de Grupo. Al aprovisionar posi-
ciones sitiadas en Yebala, durante el repliegue
de Xauen, al ser derribado ¢ incendiado en el
Fondalilla el 28 de septiembre de 1924.
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lején, Ingeniero militar; supo de Teniente
ganar en Cuba su Laureada; se diplomoé de
Estado Mayor: hombre culto, un perfeclo
caballero, militar correclisimo, valeroso no
por presumir de su Laureada, sino por mi-
turaleza, y de ello daba conlinua y serena
muestra en arriesgadisimos y continuos vue-
los; bondadoso y amable, hasta el punlo de
hacer, con su acento parisién, preguntas un
tanto ingenuas, cuando explicaban algo, sen-
cillamente por halagar al conferenciante,

-con la prueba del interés con que le aten-

dia, y convidar a comer a sus pilolos, des-
de el Comandante de Grupo al modeslo
Cabo. No era dado a la populacheria y cam-
pechania caracleristicas de algunos allos Je-
fes, que en ellos era sin quebranio de la
mas esltricla disciplina, porque la exallacion
extrema de olras allas virtudes mililares les
hacian indemnes a él.

Ademas, en esle caso el Mando luvo sus
razones. Razones del Mando que, en gene-
ral, el subordinado desconoce, porque mu-
chas veces seria grave indiscrecion exponer-
las, y porque siempre es inconvenienle pre-
sentar a juicio del llamado a obedecer los
motivos, ecuyo nexo con la resolucién que-
daria a la consideracion varia v discutible
de la mente ajena. Tal era la consideracion
de lo moleslo, dificultoso, deslucido, v mu-
cho mas ocasionado a fracaso, que agrade-
cido, de los servicios de proleccién de vue-
los sobre el mar, tanto por hidros como por
barcos de la Marina de guerra, que, probi-
blemenle, se pidieron en esle caso.

Pero el hombre es hijo de su liempo, f'ru-
lo del ambiente, y hemos de considerarlo.

La Aviacion militar nacié de genle joven.
Apenas salida de las Academias, a volar.
El vuelo, con su encanlo, con su apelitoso
sabor agridulce del riesgo, con la gloria que
proporcionaba el arrostrarlo, hizo que el
aviador se parara poco en consideraciones
militares que le apartaran de la noble ansia
de volar. Los escasos mandos jerarquicos
sobre compaifieros de riesgos y faligas se
veian sustifuidos por la accion direcla de
los primeros Jefes que alcanzaban hasla el
final. Con ello no hubo, en la praclica, Es-
cuela de Mando, y cuando el crecimiento
de la Aviacién hizo preciso su escalona-
mienlo jerdrquico, éste no pudo desenvol-
verse por falla de préactica. Pudo disimu-
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larse los desaciertos en espera de que la  ocasionara comenlarios de “¢Qué entiende
propia experiencia fuera perféccionando la  de eso?", "iNo hay derecho!”, y que Carri-
maquina (1), pero la desautorizacion desde o, idolo de sus subordinados, habituado, y
mas arriba venia a desanimar a los pocos hasla envanecido, por el halago de sus su-
que senlian amor a la responsabilidad del periores (que es casi inhumano suslraerse
mando. No exirafnemos que el General Echa- a la lisonja), él, hijo de militar, al (ue co-
gue apreciara que sus aviadores eran “de- noci conviviendo en una tienda de campa-
masiado compaiieros” para establecer -una i, modelo de loda virtud militar, militar
disciplinada jerarquia escalonada y, como ¢l mismo, correclo y disciplinado, diera un
habia ocurrido inconscienle resbalén. Como empezamos:
en olros paises, & “Aliquando, bonus, domital Homerus.”
lrajo Jefes de Se dice al fin del relalo: *... sonrie, v lo-
mas edad y ca- dos, con Caslejon, comparlen la broma
legoria. militar pa- sin detrimento del respelo, para hene-
ra constituir el cuadro licio de mayor conocimiento y com-
de los mas allos mandos penelracion mutna ™,
de unidades aéreas. De bri- Conoci bien «a  Carrillo;
llante hisloria mililar, en admiré muchas veces su
lierra, aquellos dignisimos ingenio, la agilidad de sus
Jefes hicieron honor a ella, réplicas, salvo en esa, que
v huena p;n'[(' de ellos {e- °reo singn!m‘isim:l, l)CE!Sif)l’l,
nian mando sobre pilotos cuando en una broma ha-
con bastantes anos de vuelo, bin una viclima o simple-
Y no puede negarse que el mente un objelo pasivo;
resullado fué magnifico. El esa vietima era él mismo.
propio Carrillo, Capitan an- Garrillo no era uno de esos
liguo, de Observador, fué . sujelos “que lienen cosas”
Jefe de Escuadrilla, y creo . ) Y que, a fuer de reiterarse,
recordar que de Grupo, an- EI Luchador”, de Borghese. pierden la gracia y se ha-
les de hacerse piloto. cen insoporfables al que
Sin embargo, los aviadores, mejor dicho, liene que sulrirlos lodos los dias. Anle la
los pilolos que vieron nacer su Arma, sen- lamentable derivacion de su broma, desper-
lian el ansia nalural que reflejaba: “La 16 de su suefio, y, con su facundia, debio
Aviacion para los aviadores”, y miraban con  ocurrirsele alguna frase salvadora (desco-
prevencion aquellos dignos Jefes, lan dig- nozco cual fuera), que vino a lransformar
nos que, casi lodos, se volvieron a las Ar- en un feslivo recuerdo una situacién des-
mas de lierra, de donde procedian, y donde agradable. jEra mucha simpatia la de aquel
cosecharon nuevos laureles y, bastantes, glo-  espejo de capitanes!
riosa muerte. Y vamos con el valor.
lin ese ambiente, las muestras de arrojo La estatua del luchador o gladiador (*He-
habian de florecer ubérrimas y loda prue- ros Comballant™), de Borghese, en el Lou-
ba de valor, celebrada, llegando « compe-  yre, prololipo del guerrero valeroso, apare-
licion, que ya el General Echagiie hubo de ce en maravillosa sintesis de acciones de-
lratar de contener en orden general del Ser-  fensiva y ofensiva, fija la mirada en el ene-
vicio de 26 de diciembre de 1921 (2). migo, cubierto el cuerpo con el escudo y el
No es extrano que el arresto de Carrillo brazo derecho retraido, lensos los musculos,
. pronlos a herir con la espada. ;Se le ocu-
(1) Véase: “Camino de perfeccion en el arte I‘{‘i}‘ia a nadie presentarlo a cuerpo limpio,
de mandar”, articulo del autor en REVISTA DE  sin escudo, como adelanto del espaiiol del
AERONAUTICA, num. 42, mayo de 1944. cuento: “;Miedo yo?”, y se lanza sin para-

{'2} Véase pag. ll‘{ d_el segugdo tomo de caidas.
::.{é:St?r;sag-ealladSg{l%“a‘t‘éic:I;ZD%';OIIZ"AU‘?:C%O; Si en liempos homéricos ya el escudo re-
espafola”®, de Acedo Colunga. presentaba el principio de la seguridad, y
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en los dias de 1909 nos indignaba el leer
en la prensa que los moros, “lraidoramente
ocullos™ en las chumberas, nos agredian a
mansalva, jqué mas hubiéramos deseado
que nuestros bisofios soldados hubieran sa-
bido, desde los primeros dias, cubrirse con
el terreno! Algun inslruclor de orden abier-
to lanzaba pedradas a los quintos cue se
quedaban a descubierto. El que en ejerci-
¢ios de doble accion algunos buenos lirado-
res disparen con municién de guerra y ha-
gan oir a los ejeculantes el silbido de las
balas, es de gran ulilidad para la inslruc-
cion.

En la guerra no debe, en abgolulo, rehuir-
se el peligro; pero arrosira rlo sin necesidad
ni utilidad, Gnicamente por el afdn de pa-
recer valiente, es condenable temeridad. En
el Mando, porque se debe a la Palria, que
espera mejores servicios de €l y a su (ro-
pa, a la que deja huérfana de direceion (1);
en la tropa, porque hay que reservarla para
el empuj6on decisivo que conquiste la vic-
toria.

Me llevé la suerle a una ponencia que in-
cluyera en el Reglamento de San Fernan-
do casos para aviadores, porque no se sabia
cémo concedérsela al equipo Rios-Barreiro,
derribados en Laucién, 1913. Anle las difi-
cultades del casuismo, hubimos de estudiar
las circunslancias calificativas del hecho he-
roico. Esle estudio fué, para mi, recuerdo
y guia para nuevo intento cuando, de Con-
sejero del Supremo, recibimos en 1941 en-
cargo de modificar el Reglamenlo, que en
su interpretacion literal, obligada, dadas la
duracién y bravura de la lucha y la mor-
tandad, un poco ciega, del armamento mo-
derno, proliferaba las concesiones, con dafio
indudable del prestigio de la orden. Volvi6se
entonces a hacer estudio objetivo del valor,
y de lo leido y medilado.deduzco que el li-
bro del que se conoce como Cura de los Pa-
lacios Rubios, Tralado del esfuerzo bélico
heroico, es modelo en que se encuentra un

magnifico estudio del verdadero y merilo- -

rio valor y, méas ain, un programa de me-
dilaciones y palrén que aplicar a los moé-
viles internos, riesgos concienle, volunlaria,
moral y utilmente corridos, de lo que se

(1) Véase: “Al Mando dnico y responsabie,
todo honor”. REVISTA DE AERONAUTICA, na-
mero 80 (141), abril 1948.
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deducird el mérilo a la gloria y la atil y con-
veniente ejemplaridad hislérica. A él nos
remilimos (1) para pasar a mas modernos
liempos. )

Clausewilz, en sus libros De la guerra (2),
tiene un capitulo VI, del libro III, que li-
tula *La intrepidez”. La define como “vir-
tud la mas noble, desde el tultimo tambor
al General en jefe; verdadero acero que tem-
pla y da brillo a las armas”.

Como escribia con el inmedialo recuerdo
de la desgraciada campafnia de Jena, esli-
mulaba a los suyos, anadiendo: “Aun in-
oportuna..., alesligna el vigor de un orga-
nismo..."; pero, buen filésofo aleman, lan-
to que, a fuer de serlo, y muy profundo,
llega a hacerse en olros lugares oscuro e
ingralo de leer, afiade a renglon seguido:
“S6lo contra la obediencia, cuando se se-
para de una volunlad expresa y mas eleva-
da, estimandola en poco, debe ser tratada
como un mal peligroso; no por si, sino por
su inobediencia, pues en la guerra no hay
nada por encima de la obediencia.” El sub-
rayado es del propio Clausewitz.

Nuestras sabias Ordenanzas son en eslo
concluyentes en términos absolulos.

Y ya que hemgs cilado a Clausewilz como
maeslro, hemos de hacerlo también de es-
tas otras-palabras del capitulo que precede
al anles cilado: “La Hisloria es lo que me-
jor comprueba el valor de los factores mo-
rales y su influencia, muchas veces inerei-
ble (ahora subrayamos nosotros, y afiadiria-
mos: como imponderables que son), y esa
es la asimilacion mas noble y posiliva que
el espiritu del General puede sacar de la
Historia.”

Ya el Cura de los Palacios decia: *Las
cosas del esfuerzo mejor se aprenden y sa-
ben por ejercicio y experiencia (Hisloria)
que por escrito.”

Tras tan claros y autorizados conceplos
sobra todo comentario.

(1) “Tratado del esfuerzo bélico heroico”,
de Juan Lépez de Vivero, 1524, y edicion de la
“«Revista de Occidente”. Madrid, 1941. 125 pa-
ginas de 22 por 15.

(2) Publicacion X1 de la Escuela de Guerra
Naval. Reedicion de la traduccién de los tres
primeros, de Segui y Barbero. Los restantes,
actual de Pastor y Fernandez Checa. Dos vo-
lamenes de 398 y 579 paginas. Madrid, 1945.
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Recordemos la enorme lrascendencia que
tuvo la muerte de Guslavo Adolfo; en nues-
lra guerra civil, la del Marqués del Duero,
en Monlemuru, 1874, y méas la de Zumala-
carregui, frente a Bilbao; en la campaia
de Melilla, 1912, la del Mizzian, v de nues-
tro lado, en agosto de 1924, la del caid Abd
el Malek, que suspendi6 las operaciones
para derivar la presién de Abd el Krim so-
bre la linea del Lau.

El suicidio, anle el inforlunio, no debe ala-
barse como acto puro y moral de valor. Le-
jos de exallar, mengua la gloria lal vez con-
(uistada anleriormenle, como en el infor-
tunado General Silvestre, o el intento de Na-
pole6n IIl en Sedan. Y si fuera por no en-
frentarse con la responsabilidad, llega en-
lonces a cobardia,

En Aviacién, sobre el riesgo de la guerra
esld ya el del propio vuelo en aviones de ca-
racteristicas enlre las que la de seguridad
queda relegada a muy segundo plano, y ese
malerial, sobre cosloso, es a veces escaso.
El correr un riesgo no autoriza al piloto a
creerse duefio de su avion, a hacer con él
lo que le dé la gana y a que la Patria se
lo vaya reponiendo cada vez que por su
buen servicio, o por su lemeridad, lo pierda.

Por eso el General Echagiie, en la orden
antes cilada, exigia “disciplina perfecla,
para oblener de los vuelos su maximo ren-
dimiento mililar”, y prohibia “la perniciosa
emulacion a base del riesgo y dafio corrido y
cosechado™. Eran sus palabras.

Del valor de una tropa, que ha de su-
ponérsele, no se debe hablar, como no se
habla de la honra de una mujer sin ofen-
derla. .

Sélo en muy conlados casos de desfalle-
cimiento moral es necesario.

En los dias de agoslo de 1909, el Tenien-
te Coronel Burguele, con su laureada al pe-
cho, y como bien enlendido en psicologia
mililar, formado su batallén al toque de ora-
cién, hacia rezar lres padrenueslros: uno,
“por el alma de vuestro Tenienle Coronel
Ibanez Marin, que abandonasleis cobarde-

mentle en ese barranco (del Lobo); otro, por .

la mia, que me abandonaréis, si hay oca-
sién; y olro, para que Dios os devuelva los...
alributos de masculinidad que - perdisteis
alli.”

Afortunadamente, en Africa era lo co-
rriente que sobrara valor. Aquel blocao de
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la muerle en el camino de Sidi Hamed el
Hach, en el inicio de la reconquista de Me-
lilla, enconlré siempre legionarios volunta-
rios de sobra, pronlos al seguro sacrificio,
enlre qué elegir. Hemos oido a veces: “;Sui-
cidas? ;Para qué ese empeiio en guarnecer-
lo?” Conleslo: “Porque ese sacrificio exi-
gia olro inmensamenle mayor, donde se
(uebraria, y se quebro, la moral enemiga,
pues a los pocos dins desistieron de inten-
tar asaltarlo.™

Pocos dias después aquella fuerza se bu-
tia como lo ha hecho el velerano espaiiol
cuando la politica y una propaganda derro-
tista no desarma su moral previamenle.

‘Hablar o .presumir de valiente, en olro
caso, hiere gravemenle la dignidad humana.

En los dias duros de Carrillo, en Melilla,
volvia un pilolo del frenle del Alto Kerl, y
al dar el parte de haber vislo gran concen-
racién enemiga, pas6é por el bochorno de
que su jefe, mirando las alas del avién, le
dijera: “No seran lanlos, porque no lrae
usled muchos impaclos.”

Afios anles, 1913, volviamos de Laucién
al Campamenlo general de Teluan. Empe-
zaba a oscurecer. El General Marina, solo,
delanle, en vez del camino de la aguada
(actual carrelera), seguia el bajo de las huer-
las, para entrar por delanle de la aclual es-
tacion del ferrocarril. El Capilan de la Po-
licia se adelanlo, y, acercandose al General,
le dijo: “Esta relirado el servicio. Los mo-
ros pasan el rio...” No le dejé lerminar: “Si
tiene usted miedo, vaya por olro camino.”

Disculpemos al caballeroso General, cuyas
medilaciones sobre las prelensiones del Go-
bierno le luvieran, quiza, de mal humor:
pero la amargura de eslos oficiales, nada,
ni nadie, se lo quilaria. '

Nos damos cuenla que este articulo ha
adquirido ya desmesurada exlensién, y, en-
lrelenidos en exponer los riesgos que ame-
nazan la invesligacién hislérica, no hemos
ni.empezado atn siquiera la exposicién de
la lécnica inquisitiva, auléntico objelo de
este trabajo. Suprimir delalles en el relato -
de casos parliculares, priva a éslos de inle-
rés y de efeclividad en la ejemplaridad. La
leccion prolija en ellos es, no obslante, til.
La necesidad de exiremar el cuidado, las
precauciones al delalle, consliluyen las re-
glas de Melodologia que habran de quedar
para una segunda parte de esle articulo.



