REVISTA DE AERONAUTICA

Al hablwrse de un fuluro confliclo bélico
entre las Polencias occidenlales y la Rusia
Soviélica, se establecen muchas comparacio-
nes enlre los armamenlos, acluales y futuros,
de los posibles beligeranles, leniéndose en
cuenla sus facullades de produccién, En (o-
das eslas divagaciones, pues casi por lal Iran
de tomarse al conocerse tan poco de lo que
pasa al olro lado del teién de acero, y, por
lanlo, de la verdadera polencia mililar so-
vidlica, no hay duda que se supereslima algo
esle polencial bélico en lo que a malerial se
refiere.

Si hablamos de Aviacion, siempre se com-
paran las Fuerzas Aéreas rusas con las ame-
ricanas, y cuando mas con las inglesas y
americanas reunidas; pero, ;y las [rance-
sas?, v las ilalianas? No son muchas en
verdad, pero si un refuerzo, sobre lodo en
capacidad de produccién, pues unida la de
eslos paises a la-de Suecia, Inglaterra y a la
inmensa de Norteamérica, no hay duda que
se podrian presenlar unas hermosas cifras,
Al comparar eslas producciones mililares de
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Por CARLOS MARTINEZ VALVERDE
Capitan de Corbeta.

oceidenle con la de Rusia, recudrdese lan
solo una palabra: Murmansk; elln nos dice
con enorme elocuencia que, no hace mu-
cho, necesilaban los soviels de una impor-
lanle ayuda exlterna para llevar adelanle su
lucha conlra una Alemania ya muy mallra-
lada, Recuérdense aquellos convoyes anglo-
americanos por el Cabo Norle, las navegacio-
nes “via Murmansk”™ y los desesperados es-
fuerzos conlra aquéllos de la Aviaeion alema-
na y de su Marina, desde los “fiords™ no-
ruegos, considerando a cada uno de los que
se mandaban como a un objelivo de suma
imporlaneia, al que mucho inleresa deslrair,
Lo extension sovidlica aclual y las alianzas
i buen seguro que no baslarin para que Ru-
sin, en un confliclo armado, pueda dejor de
cchar de menos las canlidades de malerial
(que recibia de sus aliados en la pasada gue-
rra mundial,

Son inleresanles los dalos que un eseritor
americano publicaba no hace mucho en el
“New York Herald”, como consecuencia de
su viaje a Rusia: Un arliculo que repro-
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dujo la revisla de la Armada americana
“U. S, Naval Proceedings”™, quedando con
ello avalada en cierlo modo la exaclilud [ée-
nica del lrabajo. Se encabezaba éslte con
unas lineas en que explicaba el aulor que
no debia lomarse lo que decia por pesimis-
mao, I]l‘l'll que era necesario l]UlIlll' (&31] gll:ll"‘
dia o América en visla de la indiferencia de
un gran seclor de la Camara. Decia no debia
subestimarse el poder aéreo soviélico, espe-
cialmenle si América habia de combalir con
Rusia en guerra soslenida, sin ponerla fuera
de combale con el empleo de bombas alo-
micas. ¢(Es que vio el arliculisla en Rusia
(que no habia indicios de pogibilidad de res-
puesta de guerra alémica? Se limilaba a ha-
cer algunas consideraciones y comparacio-
nes enlre la Aviacion rusa y la angloanmeri-
cana, y despueés, al final, no podia evilar,
i pesar de querer poner en guardia a su
pufs—incluso tendiendo a lo peor, pueslo
(que lemia le llamasen pesimisla—el sefialar
cierlos puntos débiles, *lalén de Aquiles”
el Poder Adéreo ruso, Pasemos revisla a esas
consideraciones y aumenlémoslas con olros
dalos americanos, bien conocidos, puesto que
son de esle lado del leldn de acero, dalos
que reflejan la enorme polencialidad aérea
americana, Ello forzosamenle ha de dar un
oplimismo, beneficioso si ¢s conscienle.

Uno de los indices de la mucha alencién
(que en Rusia se presla a las cosas del aire
es—segin dalos del mencionado arliculo—,
(que haya en acquel pais mas de 3.000 Clubs
Aéreos, cuyos miembros estudian y pracli-
can lodo cuanlo a Aviacion se refliere. Pues
bien, de América podemos recoger, como
respuesla, algunos dalos de esla aclividad, y
ellos nos dicen que ya en 1948 habia mas
de 75,000 aparalos parliculares, empleados
por sus duefios para negocios y deporle, y
que se esperaba, segin la razén de la pro-
gresion que para eslos finales de 1950 Ile-
gasen a sumar 400.000 (1). jNo indica eslo
una gran masa de la nacion americana con
inquieludes aerondulicas? ;Podria decirse
olro lanlo de Rusia, a pesar de sus 3.000
Clubs? Pero atn podemos seguir: Cada dia,

(1) Barrow Colton: “Our Air Age Speads
Ahead”, publicado en el “National Geographic
Magazine”.
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sobre los Estados Unidos, volaban lambién
en 1948 100 loneladas de corrco aéreo. Ya
habia profusién de laxis aéreos y reparlo de
mercancias “por aire”, casi a domicilio, uli-
lizindose para eslo gran namero de helic6p-
leros. Se usaba la Aviacion para lodo: para
cazar, para hacer excursiones, para lrans-
porlar enfermos, para hacer mudanzas, para
remolear anuncios, para vigilar conduccio-
nes de pelréleo. Dedicados a los transporles
aéreos habia 2.000 Empresas, con un lotal de
4400 aparatos y 8.400 pilolos. Eslo con inde-
pendencia de las lineas regulares de pasa-
jeros y carga, pues muchas de ellas lienen
aparalos de transporle de mercancias, En
América hay lambién “cargueros” aéreos lo
mismo que hay barcos de esla clase; no
eslan sujelos a ilinerario fijo, “lramp air
freighlers™ que hacen los recorridos que les
impone la situacién de la carga que necesila
ser lransportada. Tanlo se vuela que anles
de la segunda guerra mundial habia marca-
dos profusamenle sobre algunos lejados y
lugares hien visibles del lerreno, indicacio-
nes para la navegacion aérea: grandes fle-
chas indicando el Norle verdadero, con ex-
presion de la longilud y latitud del lugar, y
con olra flecha indicadora de la direccion a
seguir para encontrar el aerédromo mis
cercano.

En cuanlo a las lineas aéreas regulares
americanas, en 1948 cruzaban solamenle los
Iislados Unidos 900 aparalos de pasajeros,
[res veces el nimero de los exislenles para
eslos servicios antes de la segunda guerra
mundial. IEn ese mismo afio, sobre el Allan-
lico, se hicieron 60 vuelos por semana y li-
nea, y 30 en el Pacifico, donde sélo habia
dos vueclos semanales anles de la menciona-
da guerra. La menlalidad aérea americana
en este punto de los vuelos lransallanticos
es lal, que en los campos de parlida para
ellos se aparcan los coches de los que en
vuelo vienen a Furopa, en rapido viaje de
negocios, y a los dos o lres dias los recogen
y siguen su vida “americana”, ecasi como
si se hubiese (ralado de esperar a la puerla
de un especlaculo o cenlro romercial urba-
no, Para esle enlace de vuelo y circulacion
cindadana hay un curioso_lipa de aparaio,
que lleva bajo su fuselaje un aulomovil, cu-
yas ruedas lienen, naluralmente, los nece-
sarios amorliguadores para la loma de lie-
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rra. Al llegar al campo de deslino una gria
zafa facilmenle fuselaje y alas, y el coche
sale eirculando por la ciudad hasla que llega
el momenlo de regresar en vuelo, en que le
afirman olra vez sus alas.

Volviendo al mencionado ‘hrliculo del
“New York Herald™, que nos sirve para or-
denar esla serie de nolas, dice: “Las Fuer-
zas Adreas soviélicas exceden cuanlitativa-
menle a las combinadas americanas e in-
glesas (?)” Podemos asegurar (ue no ya el
conjunlo de las de las Polencias ocecidenla-
les, puede ser algo mas que las angloame-
ricanas. 1B que ademas jcompara sélo los
aparalos de la Royal Air Force y American
Air Force? No se olvide que en los Eslados
Unidos y en Inglaterra hay gran namero
de aparalos sobre porlaviones y de palru-
lla coslera, y que Rusia no tiene aquéllos.
La misma Infanteria de Marina americana,
incluso, tiene una imporlanle Aviacién de
cooperacion propia. (Estan conltadas lam-
bién eslas fuerzas adreas cuando dice “las
Fuerzas Aéreas”?

Se calcula que Rusia liene en la acluali-
dad unos 19.000 aparalos de guerra, la mi-
lad de ellos cazas, y unos 7.000 bombarde-
ros, Se cree que en lo que falla de afio
aumenlard 10,000 enlre cazas y bombarde-
ros, lodos ellos “a chorro™. Para el afio pro-
ximo se espera una produccién de 30.000
aparalos.

[Los Soviels lienen sus Fuerzas Aéreas di-
vididas en cualro agrupaciones: IMuerza de-
fensiva de cazas, Fuerza Adérea laclica, Fuer-
za Aérea de gran radio de accion y Ifuerza
Adrea naval. La primera, mandada por un
hijo de Slalin, el Mariscal Vasili Stalin, lie-
ne 1.000 cazas Mig-15 y 1.000 de motor de
émbolo; sus bases se extienden enlre Lelo-
nia y Jabarifsk, en Manchuria.

Los americanos, por su parle, segin de-
claraciones del Seerelario de las Fuerzas
Adreas, lienden a llegar a los 70 “groups™.
Las acluales 50 Unidades se componen cada
una, aproximadamenle, de unos 75 cazas y
aviones inlerceplores, unos 50 bombarde-
ros ligeros, unos 36 bombarderos medios,
unos 30 pesados y unos 18 superpesados en
la actualidad, pero que se converlirdn, segiin
proyeclo, en 30. Es decir, un lolal aproxi-
mado de 3.750 cazas e inlerceplores; 2.500
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bombarderos ligeros, 1.800 medios, 1.500 pe-
sados y 900 superpesados, o sea unos 10.450
aparalos de combale, sin comprender en esle
nimero los lransporles,

l.as cifras americanas son, pues, inferio-
res a las rusas, pero lambién es verdad que
aparle de las Fuerzas Aéreas de las Polen-
cias aliadas de los Eslados Unides, éslos,
por su parle, han pueslo en marcha su enor-
me capacidad de produceion, y para 1953 de-
sean llegar a 95 “groups”. El General Van-
denberg declarg que “los aliados eslan de-
cididos a mantener su superioridad aérea™,;
afiade que, junto con la bomba alémica, es
lo que frena a los rusos a provocar olro con-
flicto mundial, y en otra parle de sus decla-
raciones aparece que en 1953, dada la capa-
cidad de produccién americana, la amenaza
eslard conjurada.

Todo eslo es en cuanlo a cenlidad se re-
ficre; pasamos a hacer algunas considera-
ciones sobre la calidad: “Los aparalos ru-
sos salidos después de la segunda guerra
mundial estan poco lerminados y presenlan
defeclos de proyeclo y construccion”—dice
¢l menecionado articulista, marcando ya algo
del “talén de Aquiles”™ ruso, y podemos
seguir con lo dicho por el General Vanden-
berg en sus declaraciones: “En la guerra
de Corea los pilolos aliados llevan venlaja
sobre los del enemigo: por su adiestramien-
lo, por su lictica de combale y por el arma-
menlo y equipo de sus aparatos.” En el
Mig-15, ruso, vemos una excepcion. Iislos
aparalos lienen un motor “a chorro™ supe-
rior a los de su liempo aliados. Son mas ve-
loces y pueden lomar altura mucho mds ré-
pidamente; su lecho es mayor que el de
aquéllos. No obslante, sigue la regla gene-
ral de ser adaplacion de un disefio extran-
jero, pero en este caso perfeccionado. Lo es
del Nene Rolls-Royee, ya anticuado reactor.
[2n unas declaraciones del General Vanden-
berg, Jele del Eslado Mayor del Aire de los
Iislados Unidos, ha dicho que las informa-
ciones de Corea y olras aseguran la produc-
cion en serie de “aparalos ruses muy bue-
nos”, en numero crecienle, tanlo en Extre-
mo Orienle como en Europa occidenlal. Kl
nuevo Lavockin-17 dejard atras al Mig-15.

Afiade el “New York Herald”: “Sobresale
la caraclerislica de eslar mal equipados en
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lo que a electrénica se refiere.” (Defeclo ha-
sico que disminuye nolablemenle su efica-
cia, podemos anadir.) Conlinta: *“Muchos
de los lipos que lienen en uso son copias
no muy perfeclas y adaplaciones de los pro-
veclos oblenidos por olros paises.”

De la eleclrénica, vaa de sus principales
aplicaciones, aparle de la localizacion del
enemigo, es la navegacion adrea en lodo
liempo; pues bien, hace dos afos, en Amé-
rica, se expresaba en un informe que du-
ranle afno y medio los pilolos de las Fuer-
zas Adreas del grupo de experimenlos de
vuelo con lodo tiempo: “All Wealher Flying
Projecl”, han volado casi a diario sus bue-
nas 750 millas, desde su base de Wilming-
lon a Andrew [Field, cerca de Washinglon,
sin ver absolulamenle nada por fuera de sus
cabinas. Ll himno de las Fuerzas Aéreas
estadounidenses cantaba “Nothing can slop
the Army Air Corps”. Nada puede delener
a las Fuerzas Aéreas..., y replicaba un ex-
lendido estribillo, con visos de broma, posti-
#z0 a la verdadera lelra: “Excepl lhe weal-
her.” Exceplo el mal tiempo. Eso ya pasd
a la hisloria; hay loda una serie de lipos de
aparatos muy modernos especialmenle pro-
yeclados y conslruidos precisamenle para el
vuelo con mal liempo. De esla especiec son
el F-95, inlerceplor de gran velocidad y cola;
el I"-94, caza noclurno y de “mal liempo”; el
“Scorpion” (I!-89), incomparablemenle mas
rapido y deslructor que las Tamosas “Black
Widow” de la pasada guerra. La loma de
tierra con liempos completamenle cerrados
se hace mas o menos aulomalicamenle, se-
gin los procedimientos, pero siempre efi-
cazmenle; por ejemplo, con una combina-
cion del receplor 1L S con el mando aulo-
milico; econ el GCA (Ground Conlrol Ap-
proach); con el Teleran (Televisidn-Radar
Air Navigalion), en que el aparalo recibe su
imagen y la del lerreno por lelevision, de
una panlalla inslalada en el campo... Para
vuelos lrasatlanlicos, por ejemplo, el Loran
(Long Range Navigalion), que elimina la ne-
cesidad de observaciones aslronémicas por
las sefiales recibidas y los momenlos de re-
cepeion.

Se sabe que Rusia ha hecho experiencias
con aparalos de velocidad supersénica, pero
&y América? Pronlo caplé esla nacion los
experimenlos ingleses de la poslguerra, y y»
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en 1948, el “Skyslreak™ americano vold a
G50 millas por hora (975 kildmelros/hora) a
la misma velocidad que gira la lierra en la
lalitud de Londres. 1n 1940, con aparatos de
comercio, se lardaba dieciocho hoeos en
alravesar el conlinenle americano “coasl {o
coasl™. En 1948 diez horas, con velocidades
de crucero de 300 millas por hora. oy en
dia el Bell-X1, aparalo de experimenla-
cion, ha alcanzado repelidas veces las 7605
millas por hora a 59° Fahrenheil, y 6G1,6 mi-
llas en regiones de aire frio por encima de
los 35.000 pies. Lanzado desde un B-29 pue-
de aleanzar 1.000 millas por hora en los dos
minulos y medio de su “full-power IPlighl™;
vuelo a toda polencia.

El mas moderno y complelo aparato de in-
lerceplacion de los Eslados Unidos es el
Douglas XI'4D, que en enero de 1951 efec-
lué su primer vuelo en la Base Aérea de
IBdwards, en California. Esld proyeclado para
el despegue en calapulla y loma allura con
gran rapidez. Cuesla lrabajo calalogarlo en-
lre los aparalos de Aviacion, pues mas bien
parece proyeclil.

Hay loda una serie de ensayos de apara-
los ripidos, entre ellos esld el vulgarmenle
llamado “Ilying Pancake”, conslruido para
caza .y cuyo aspeclo, al ser mucho mas re-
dondeado que la famosa “Ala Volanle™, le
haria aparecer a los ojos de cualquier oh-
servador como uno de los tan lemidos, co-
menlados y fanldsticos plalillos volanles.
iSerian dslos, sencillamenle, “Flying Pan-
cakes” o lorlas volanles? Su forma le per-
mile lomar un gran margen de velocidades,
desde menos de 40 millas por hora hasla
mis de 450, y puede alerrizar en muy pocs
espacio.

Olro punlo débil soviélico: “I.as Fuerz:a
Aéreas rusas carecen de experiencia en iodo
lo concernienle al bombardeo eslralégico?,
dice el arliculista del “New York Herald™.
Tanlo en la conslruccion de aparalos como
en la ejecucion—podemos aclarar—, ©Los
famosos proyeclislas rusos, Tupolev e Ilyus-
hin, se especializaron en grandes bombarde-
ros desde que lerminé la guerra. El aparalo
mas nolable que consiguieron es el Tupo-
lev-70, copia del B-29 americano, aunque
peor equipado. lin las revislas y demoslra-
ciones aéreas rusas han volado aparalos de
reaccién de seis molores; sin embargo, los
comunislas no han logrado producir nada
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que pueda igualarse al B-36 (Flying ballle-
ship)™.

Ademdas de que el B-29 de los rusos es
inferior al de los americanos de la Fuerza
Aérea de los Eslados Unidos mejora nola-
blemenle, consiguiendo el B-47 “Stralojel”,
con seis molores de reaccion (600 millas por
hora). Ha conseguido una media, en un via-
je de Moseslake - Wiashinglon a Andrews,
Base -Maryland, de 607,8 millas por hora.
Puede lransporlar la misma carga de hom-
bas que el B-20, pero su dolacion se ha re-
ducido de 11 hombres a 3, consiguiéndose
con eslo un enorme ahorro de personal de
vuelo. Isle aparalo es lan veloz como un
caza, y debido a ello no necesila lanlas ar-
mas como el B-29, ademas, éslas se mane-
jan por servo mecanismo, necesilandose
para ello menos personal. Con el *Slralo-
jel”, siendo bombardero, se consiguidé un
kilomelro por hora mis de velocidad que
con el primer eaza de reaccién aparecids en
Inglalerra al terminar la guerra.

Olro de los aspeclos que loca el mencio-
nado articulo del “New York Herald” es el
de la capacidad de lransporte militar aéreo,
que en Rusia parece ser muy grande. Lus
aparalos de lransporle de guerra rusos en
la actualidad deben de ser alrededor de nnoes
3.000. “Rusia fué la primera nacién que tuso
organizada una Divisién complela de para-
caidislas”, pero bien conocido es como [ué
sobrepasada en esle aspeclo por los occiden-

lales durante la segunda guerra mundial;.

claro estd que en olras circunstancias pue-
den los Soviels emplear mas a fondo esic
Arma que lo hicieron en la ullima conlienda.
También Rusia fue la primera Polencia en
lransporlar por aire loda una division, con
su malerial. Lo hizo en 1935, y desde enton-
cas hasta aqui mucho debe haber progresa-
do, aunque lampoco en la segunda guerra
mundial haya empleado esla logislica. El
experimenlo de 1935 fué promeledor: Trans-
porlaron una Divisién a una dislancia de
5.000 millas, desde Moscni a la costa del Pa-
- cifico. lBsta maniobra, en mayor escala, puc-
de proporcionar al sislema defensivo ruso
una gran flexibilidad, en el refuerzo de un
punlo inesperadamenle amenaz do de su ex-
lenso terrilorio; flexibilidad que fIrate de
compensar con movimientos por lineas inle-
riores, la flexibilidad en el alaque de los con-
[rarios, al poseer éstos el dominio ndiscuf:-
ble del mar, bases para ejecular los alaquas
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a Burasia y masa de embarcacines para
llevarlos a cabo y apoyarlos. Pero, ;podran
los rusos conlrarreslar, hoy por hoy, de esle
modo el golpe que les asesle una maniobra
[ransocedanica de gran eslilo, como la de
Africa de la pasada guerra, pero supera-
da? (1). La Marina americana esludia y en-
saya grandes operaciones combinadas *lri-
ibias™ alacando largas exlensiones de cos-
la, apoyando a los elemenlos de gran movi-
lidad que aislados queden, procedentes del
mar, con olros grandes desembarcos de pa-
racaidislas y luerzas aerolransporladas, re-
forzando a los del mar con gran namero de
helicopleros en conlinuo ir y venir a los
bugues, mienlras verdaderos enjambres de
embarcaciones vomilan hombres y malerial
en los lugares de la cosla ya conquislados,
apoyados con gran masa de arlilleria naval
y saluracién del lerreno por coheles, y todo
bajo cubierlas aéreas y antisubmarinas im-
penelrables,

Ya no se rie nadie del monsiruo volanle
que veian en el helicéplero “windnill”; la
guerra de Corea le ha revelado “maquina
milagrosa™ y los lécnicos mililares lienen
o su respeclo grandes planes para el fuluro.
Las Fuerzas Armadas americanas han en-

(1) EI dominio del mar sera absoluto: Los
Estados Unidos e Inglaterra ya alistan sus flo-
tas, adaptandolas a la clase de guerra naval
que se iniciara con la ruptura de hostilidades.
Una lucha antisubmarina ofensiva, a base de
profusion de grupos “hunter killer”, compues-
tos por portaviones y destructores muy bien
equipados, con escucha-ruidos “Sonar” y “As-
dic”, y equipados con magnificos radars que
detectan el diminuto extremo de un aparato res-
piratorio “schnorkel”. No se esperard para com-
batir a los submarinos a que éstos ataquen a
los convoyes; se batiran amplias zonas de mar
en su busca, al paso que la escolta queda para
el contrataque y que aparatos de Aviacion de
patrulla, de vuelo “con todo tiempo”, limpian
los puntos de salida y de recalada de esos con-
voyes; muy eficaz en su actuacion con el em-
pleo de las sonoboyas, que una vez lanzadas al
agua sitdan al submarino por marcaciones y
comunican su situacion a los aparatos encar-
gados de destruirlos, tales como los P2V2 “Nep-
tune”, como aquel “Truculent Turtle”, bimotor
de gran radio de accion, construido por la Lock-
heed Aviation Corporation. También, por su
parte, los occidentales mejoran sus submarinos,
consiguiéndose permanecer cuarenta y cuatro
dias consecutivos en inmersion; mejoran y adap-
tan sus portaviones, capacitando a los de 30.000
toneladas “Formidable” e “Indomitable”, para
llevar aparatos capaces de transportar a su vez
bombas atéomicas o de hidrogeno...
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cargado 500, de lamafios variables, desde el
“Jeep™ hasla los de 10 a 20 personas, y qui-
zi de 40, desde que estalld la guerra. n
los diez afios precedenles sélo se habian
conslruido 1.100,

Frank Piasecki, que empezd la construe-
cion de helicipteros cerca de Filadelfia
en 1940, esla esludiando ese modelo de 40
personas, o su equivalenle en lipo de ecarga
de cabida semejanle a un gran aulobas. En
seis meses, con pocos “Sykorsky”, el lercer
Grupo de Salvamento (Tenienle Raymond
5. Coslello) evacud en Corea 700 hombres,
pilolos derribados y heridos, a veces 125 mi-
llas dentro del terrilorio enemigo. Se llevan
a cabo asallos de playa, salvamenlos mari-
limos... ElI Ejército liene el proyeclo de do-
lar a cada Division de 23 helicopleros (la nor-
mal de Infanteria lleva aclualmente 5 apa-
ralos) para reconocimienlo, salvamenio y
observacion del tiro. Los “Marines” piden
los helicopleros como fuerza de asallo. T.a
Armada para salvamento de los,pilolos cai-
dos de los porlaviones. Un heliciplero en
esle servicio equivale a dos destructores de
guardia. No necesila ni cubierlas ni carrele-
ras ni campos: g6lo aceile v gasolina.

IEn los Eslados Unidos los (ransporles
acreos han tomado tllimamente un conside-
rable incremenlo y cambiaran el aspeclo lo-
gislico de las fuluras operaciones mililares.
Ello, ademds, anles de que se preparasen
para la guerra de manera abierta, con su
“eslado de alarma”. Hay consliluido un ser-
vicio de lransportes aéreos mililares muy im-
porlante, conocido por el “MATS™ (Mililary
Air Transport Service). Algunos de los lipos
de aparalos empleados en las lineas comer-
ciales han sido adaplados para fines milita-
res, por ejemplo el Douglas “Skymasler”
(DC-4), conocido en la Armada norleameri-
cana como R5D: otro, el “Globemaster”,
de las lineas comerciales (C-74, del MATS),
es el mejoramiento del anlerior v puede 1le-
var 125 hombres, con su equipo o 109 lile-
ras con heridos o enfermos, o 25 loneladas
de malerial de guerra, por ejemplo 15 jeeps.
Del Marlin “Mars™ hay construidas muy po-
cas unidades. EI XC-99, version de lranspor-
le del B=36, [ransporta 400 hombres o 50 (o-
neladas de carga. EI mayor de los de la Ar-
mada es el Lockeend “Conslilulion™ XR-60,
10 loneladas mas pesado que el C-74 “Globe-
masler” y 20 mas que el Mars; puede [rans-
portar 180 hombres a 300 millas por hora,
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a una dislancia de 5.000 millas. Se pueden
cilar mdas lipos: el Lockheed “Conslelln-
lion”, el Douglas “Skylrain®, ¢l G-82 air-
child “Packel”. No hace mucho estos IPair-
child C-82 hicieron una demoslracion anle
el Presidente Truman, arrojando gran ni-
mero de piezas de artilleria: de obuses de
150 mm., y de jeeps de 2.600 libras. Perle-
necian los aparalos a los [ransporles de la
0.% Puerza Adrea, y las fuerzas desembare:-
das a la 82 Division Aerolransporlada. Los
grandes aparalos del “MATS” v los de las
fineas acreas son, hoy por hoy, en América,
de propulsién por hélice; en Inglalerra yau
se ha experimentado el Havilland *Comel™”
(4 molores a reaceion, 4265 millas por hora
v 34 pasajeros con su equipaje). El primer
aparalo de reaceion de esla especie que vold
sobre América lué el canadiense Avro “Jel-
liner”,

Y con referencia a los aprovisionamienlos
en vuelo, va en los Eslados Unidos se han
formado unidades especiales dedicadas al
efeclo. In la base adrea de Biggs (Texas)
se Tormd el 97 th Squadron de aparalos del
nuevo tipo KB-29 P, organizados como lan-
ques para dar combuslible, en vuelo, a los
grandes bombarderos, a gran velocidad v
illa cola. Un disposilivo ingenioso permile
el manejo desde la cola del aparato-lanque,
de una manguera lelescdpica que un opera-
dor lleva hasta el morro del aparalo a re-
Henar que vuela debras y cerca del lanque.
[Zslos nuevos modelos han sido lerminados en
las faclorias de Renfon Wash, de la Boeing
Airplane Company, vy sus hélices suminis-
[radas por la Oklahoma Cily Air Malerial.

Comenla fambién el articulo-adverlencia
el “New York Ilerald”: “que las Fuerzas
Aéreas rusas lienen gran facilidad de adap-
lacion a loda clase de paises y condiciones
de vida, y que sus mecinicos han demoslra-
do su destreza y capacidad al lener eficien-
les los aparatos en las condiciones climalo-
logicas mas dificiles™. Por su parle, los ame-
ricanos no se quedan alras en lales aclivi-
dades, v se suceden los enlrenamienlos. Por
cjemplo, las Puerzas Aéreas americanas vue-
lan sobre el Polo Norle unas tres veces por
semana. Para el caso de una agresion rusa
por encima del Artico, se prevé un frenle
canadiense, con despliegue de abundanles
estaciones radar y ecampos. En esle senlido
se hacen experiencias, Se preparan personal
y malerial.
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Poco tiempo después de una reunion del
Consejo de Delensa del Atlanlico Norle, el
Minislro de Defensa canadiense reveld la
exislencia, desde principios de 1950, de un
caza birreaclor (XC-100), especialmentle cons-
(ruido y equipado para soportar las duras
condiciones de las regiones drlicas. Lo cons-
lruydo la AL V. Roe Company, de Onlario. Is
un eaza biplaza, con muy gran radio de
aceidon. Se lardd cualro afiog en proyeclarlo
y conslruirlo.
También para
las fuerzas ca-
nadienses se ha

conseguido un
lransporte  le-

lramoltor de re-
accion. Bl Ge-
neral  Vanden-
berg declara
“que  América
esld manejan-
do unas Fuer-
zis Adreas de
cerco, en visla
de su o respon-
sabilidad glo-
bal”. Las Fuer-
zas Adreas
americanas  se
van exlendien-
do por lodo el
mundo: por In-
glalerra, Ale-
mania, Austria, Tripoli, el Golfo Pérsico,
Proximamenle eslaran concedidas las bases
de Marruecos, Bgiplo, Irak, Chipre... Por el
momenlo se exlienden 20.000 oficiales y sol-
dados americanos, con su malerial, a lo lar-
go de esla linea estralégica de hases adreas,
en la que hay unos 700 aparalos. Forman
a modo de una vanguardia, y en un momen-
lo dado pueden incrementarse muchos eslos
efeclivos,

Resumiendo: Bl arliculisla americano del
“New York Herald”, viajero en Rusia, cuyo
frabajo ha servido de pronluario, en cierlo
modo, para hilvanar eslas consideraciones,
dice: “La Aviacion Taclica sovidlica es cua-
litalivamenle buena, como para ser lenida
muy en cuenla, pero en lo que a la eslralé-
gica se refiere, y lo mismo a la eleclronica,
Rusia eslda muy por debajo de sus probables
enemigos.”

El llamado “Torta volante”, en que se trato de reunir

las caracteristicas de gran velocidad de caza, toma de

tierra en poco espacio y velocidades tan variables como
de 450 metros por hora a 40 6 menos.
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Un esludio mas profundo nos proporcio-
narin mas dalos para enjuiciar la siluacion,
pero sobre lodo daria a conocer la excelenle
[éenica americana y la inigualable polencia
industrial y militar de aquella nacion en lo
que al aire se refiere. Véase REVISTA DE
AERONAUTICA de septiembre de 1950, “La
Aviacion militar en los Eslados Unidos™.

En una palabra, la supremacia aérea, la
téenica y aun
la numérica, de
las naciones
occidenlales,
parece  incon-
leslable, sin
que por ello
deje de subsis-
lir una gran
amenazi orien-
lal; lo que lie-
nen (ue conse-
guir los ocei-
denlales es la
conlianza en
sus [ropas, y de
de éslas en sus
mandos, la
compenelracion
de los elemen-
Los heterogé-
neos, la unidad
de doclrina y
una eficaz mo-
vilizacion de las induslrias en la medida
que ello vaya siendo necesario; que esas
IFuerzas Armadas occidenlales, en expecla-
liva, sean un hecho, asi como un acerlado
despliegue eslratégico de las mismas, De
esle modo se podra manlener la paz, y si
el caso llega, ganar la guerra, sin que para
ello haya que esperar ni a que se den
cuenla las genles “de izquierda™ que los
maviles soviélicos son los ancesirales de
los Zares, ni a la debililacion de la polencia
mililar rusa que la expansion lraeria consi-
go. Seria muy cogloso dejar repetirse las an-
leriores experiencias, dejar desarrollar lo
que en la “Teoria de los Perlurbadores™ fan
magistralmenle expone Caslex en sus leo-
rins estralégicas. El estudio de lo pasado de-
he dar provechosa ensefianza para el futuro.
Pero en un eslado prebélico no se debe su-
pereslimar la cuanlin y calidad de las ar-
mas del problema enemigo.



