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El

En un l(rabajo publicado anteriormente
bajo esle mismo lilulo hicimos un hreve re-
sumen histérico de la lucha del avién con-
fra el submarino, lerminandola con un li-
gero esludio de los problemas que en el
fuluro habran de afronlar los aviones espe-
cialmente dedicados a la lucha anlisubma-
rina.

No enlra denlro de nueslros lines el dar
una solucion exacla a los problemas que an-
teriormenle dejabamos planleados: solanmen-
te inlentaremos hacer un esludio mas defo-
nido sobre las condiciones que han de reunir
y forma en que operaran los aviones anli-
submarinos en una guerra fulura, Qnza
haya un poco de precipilacién, cuando no de
alrevimiento, en abordar esle lema, especial-
menle si consideramos la gran canlidad e
incognitas que exislen hoy en esle aspeclo
de la guerra naval. Sin embargo, y con la
escasa informacion que poseemos, intenla-
remos acomeler el problema, orienlando su
resolucion para cuando se posecan los dalos
necesarios poder enjuiciarlo con mas exac-
titud.

A fin de lograr esla orienlacién, conside -
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raremos en primer lugar el problema desde
el punlo de visla de las cualidades generaics
aque ha de reunir el avién para desempefiar
su cometido. En prinecipio. aquél, para com-
balir con éxito al submarino, ha de eslar pre-
parado y dotado para llevar a caho las tres
fases de: 1.° Exploracion. 2.° Localizacion, v
3.2 Alacque. Como mas adelantle veremos, se-
giin las necesidades de la defensa, habra
unidades aéreas preparadas para realizar las
Ires fases, dos o s6lo una.

En el cuadro que sigue a conlinuacion, y
por no repelir lo ya expuesto en el {rabajo
anlerior, hemos procurado resumir las posi-
bilidades que liene el avién de realizar las
lres fases con las armas v medios de loca-
lizacion que conocemds aclualmente. 1n ¢l
consideramos lambién los dos lipos de sub-
marinog a los que habra de hacer frenle: el
submarino ordinario, provisio de “schnor-
Kel™, que habrd de asomar periddicamenie
a la superficie para cargar sus balerias, y
los “submarinos puros™ (Waller y atémicos),
los cuales podran navegar siempre en in-
mersion sin necesidad de asomar a la super-
ficic mas que breves momenlos para reno-
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var el aire respirable. Ambos tipos de sub-
marinos, atacando, pueden considerarse “pu-
ros” (el submarino con “schnorkel™ atacard
con propulsion eléclrica), y aunque el alaque
llevado a cabo desde gran profun-lidad es
un hecho realizado y comprobado, como aan
no poseemos datos suficienles sobre su efec-
tividad, supondremos que ambos lipos !'o ha-
ran valiéndose del periscopio y, por lanto, a
poca profundidad.

Iisle cuadro resume, como hemos dicho,
las posibilidades de empleo desde aviones
de las armas v deleclores aclualmenle co-
nocidos. Necesilamos, sin embargo, conocer
en qué forma se puede hacer uso de eslos
medios para lograr una elicaz lucha anti-
submarina, es decir: estudiar el empleo tie-
lico v estratégico de la rama del Arma Adé-
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rea empefada en la misma. Para ello es ne-
cesario conocer los objelivos y misionés que
eslard llamada a desempenar el Arma Sub-
marina, v a la visla de ellas, ver la mejor
forma de delender aquéllos.

Hoy se prevén para el submarino milti-
ples y muy variadas formas de empleo; pero
exislen dos en las cuales seran empleados
con absoluta prioridad sobre las demds. lis-
las son: la guerra al lralico naval y bom-
bardeo de objelivos cercanos a la cosla, sir-
viendo de plalaformas [lolantes para lanzar
proyecliles dirigidos, posiblemenle aldmicos.
Desde luego, al sefialar eslas misiones he-
mos pensado en la posibilidad de una gue-
rra enlre Rusia v los aliados occidenlales, y
orienlamos la guerra antisubmarina desde
el punto de visla de eslos nllimos, los cna-
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les, por su parle, emplearan sus submari-
nos persiguiendo seguramente olros obje-
livos,

Por tanto, en una fulura guerra las mi-
siones de los aviones antisubmarinos alia-
dos seran: 1.°, proteccién directa de convo-
yes; 2.°, proteccién directa conlra submari-
nos capaces de lanzar bombas volantes, y
3.7, proteccién indirecla de ambos. Las dos
primeras son de tipo defensivo; la tercera,
ofensiva,

Proteccion directa de convoyes.

Ureemos que la base fundamenlal para
la defensa del trafico naval continuari sien-
do la navegacién en convoyes.

Se prevé el empleo de submarinos pro-
pivs formando parle de los “Grupos de Caza
Anlisubmarinos”, Por cllo se hace necesa-
rio que tanto los aviones (ue operen en mi-
siones de proleccion de los convoyes como
los submarinos, se hallen dotados de los
mis modernos medios de reconocimiento y
enlrenados en su uso. Esle cambio de se-
fiales de reconocimiento lo ulilizan ya los
americanos, suponemos que empleando lon-
gilndes de onda muy largas que son capa-
ces de alravesar la superficie de las aguas
v ser recibidas por un submarino que no
navegue a mucha profundidad.

Respecto a las cualidades que habran de
reunir los aviones, dados los adelantos al-
canzados en submarinos y en elementos de
deleceién, no consideramos probable que
aquéllos naveguen ni operen en superficie.
Especialmenle, en las proximidades de los
convoyes navegaran siempre en inmersion;
si por cualquier circunstancia lo hacen en
superficie, miel sobre hojuelas, puesto que
serd mas facil su deteccion y deslruceidn.
Pero siempre habra que conlar con que eslo
sei poco probable; por ello, los aviones ha-
brin de eslar preparados para descubrirlos
v vombalirlos en inmersion.

Considerando, por olra parle, que en ala-
que lodos los submarinos seran submarinos
“puros”, es deecir, que alacarin en inmer-
sion, donde so  mas dificiles de deteclar, y
por aquello de que vale mas prevenir que
curar, parece logico no limilar la vigilancia
a las inmedialas cercanias del convoy. Por
tanlo, los aviones de proleccion de los con-
voyes habrin de dividirse en aviones de ex:
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ploracion y aviones de prolecei6n cercana.
Veamos las caracleristicas que habran de
reunir ambos [ipos.

Fuerzas aéreas de exploracion.—Dada la
anteriormente indicada dificultad de descu-
brir submarinos en inmersion, los aviones
de exploracién deberin establecer una ba-
rrera que cubra los seclores peligrosos a fin
de descubrir los submarinos que, por hallar-
se a cierla dislancia del convoy, se crean
con seguridad para poder navegar emplean-
do el “schnorkel”. Ni que decir liene que
esta exploracién habra de hacerse por ra-
dar y tanto de dia como de noche. En cuan-
lo a la zona a barrer, se limitara a los sec-
tores proeles del convoy o llegard a ser un
circulo alrededor del mismo, segiin se esti-
me, a la vista de las velocidades propias y
de las posibles de los submarinos adversa-
rios, si éslos serdn capaces de llegar a po-
sicion de ataque desde los sectores popeles
del mismo.

Recalcamos que la. vigilancia habra de ha-
cerse igual de dia que de noche, quizi con
mas inlensidad durante las horas de oscu-
ridad, que es cuando los “submarinos pu-
ros” se arriesgaran a sacar sus “schnor-
kels™ para renovar el aire ambienle de sus
interiores. La exploracién habri de hacerse
con un alto espiritu de agresividad, va que
la. menor vacilacién o retraso en alacar pue-
de proporcionar al submarino la oporluni-
dad de escapar. I8 muy importante que los
aviones estén dotados con medios para pro-
vocar perlurbaciones en los radars enemi-
gos, evilando asi que éslos lleguen a cono-
cer su presencia, ya que la pérdida del fac-
lor sorpresa eliminard foda posibilidad de
éxilo.

Una vez detectado el submarino, pasa el
avién a la fase de localizacién. No olvide-
mos que las indicaciones del radar a peque-
fias dislancias son de poquisima confianza,
razon por la cual la localizacion habrd de
hacerse a simple visla si el submarino no
se ha dado cuenla de que ha sido descubier-
lo y contintia navegando con el “schnorkel”.
Si, por el contrario, logra descender a ma-
yor profundidad antes de cque llegue el
avion, aquélla habra de efecluarse por so-
noboyas o deteclores eleclromagnéticos. El
avistamienlo de dia sera relativamenle facil
siguiendo la marcaciéon del radar, especial-
mente si hay un poco de mar, en cuyo caso

540



Ndmero 128- Julio 1951

el “schnorkel™ deja una eslela bien visible.

De noche habra que hacerlo ayudandose con
polenles proyeclores, siluados en el morro
de los aviones, o por medio de rayos infra-
rrojos. Las posibilidades y alcance de esle
ultimo medio las desconocemos.

Sin embargo, hay que tener presente que
aungue el submarino no se haya dado cuen-
la de que estd siendo deleclado, por medio
de sus anlenas receploras de radar situadas
en la cabeza del “schnorkel®, tendria més
posibilidades, con una buena vigilancia pe-
riscopica, de avislar al avién antes que ésle
le descubra a él. Iislo se estima que suce-
derd siempre, exceplo en caso de cielo cu-
bierlo, en que el avién puede ganar el fac-
lor sorpresa saliendo de improviso enlre
nubes. [in general, con buen tiempo, se esti-
ma que un avién de tamafio medio, volan-
ifo a 500 melros de allura, puede ser descu-
bierto visualmenle a una distancia de cua-
ro a seis millas. Supongamos que se efec-
lia el avistamienlo a cualro millas: si el
avién liene una velocidad de 700 km/h. =
= 377 nudos = 188 m/s., en recorrer esas
cualro millas tardarda unos {reinla y nueve
segundos. Esle liempo no es excesivo, pero
basta para permilir alcanzar al submarino
la suficienle profundidad de seguridad. En

esle caso la localizacién habria que efec-

tuarla por sonoboyas o delecltores eleclro-
magnélicos, para lo cual seria mas conve-
niente disponer de varios aviones dedicados
a la localizacién. Eslo es incompalible con
la necesidad que siempre exislird de barrer
la zona mas exlensa posible con el minimo
namero de aviones disponible, De lodos mo-
dos, en esle caso, puede siempre el avién
dar la alarma y ser enviados nuevos avio-
nes a auxiliarle en la basqueda; desde lue-
go con la consiguienle pérdida de Liempo.

Respecto al alaque, los aviones de explo-
racion habran también de efecluarlo por no
desperdiciar la ocasién, que cada vez serd
menos Irecuente, de avislar un submarino.
Si el avién logra sorprender a aquél nave-
gando con “schnorkel”, la mejor arma con-
tra. él serd la carga de prolundidad de allo
poder explosivo, regulada para hacer explo-
sibn a unos diez melros (algo mas que el
calado del submarino). Si el submarino lo-
gra desaparecer de la superficie y se cono-
ce su siluacién con aproximacion suficien-
fe, podrd emplear lorpedos actslicos o de
trayecloria en espiral, o bien una version

541

REVISTA DE AERONAUTICA

aérea del “hedgehog™, mortero que lanza si-
multdneamente en circulo un gran nimero
de cargas ligeras. Eslas cargas sélo explo-

‘lan por percusién cuando sus dafios son fa-

lales, sin alarmar ni prevenir al submari-
no con explosiones lejanas, cosa que suce-
de con las cargas ordinarias de profundidad.

Vemos, pues, que los aviones de explora-
cién, al lener que operar independicntemen-
te, han de eslar preparados para poder lle-
var a cabo las tres fases. Por tanlo, las con-

diciones que habran de reunir son: gran
aulonomia, capacidad de fransporlar gran

nimero de armas de tipo muy variado, ve-
locidad elevada para poder explorar gran-
des exlensiones y aproximarse al submari-
no deteclado en el minimo tiempo, y a la
vez, una velocidad de sustentacién reduci-
da, a fin de poder efectuar el ataque con
precision volando a pequeiia allura; por 1l-
limo, necesilan una gran maniobrabilidad
para poder repelir las pasadas en poco liem-
po. Algunas de eslas cualidades son opues-
las, y en conjunto nos resultari un avion
de tipo medio, en el que se logre el equi-
librio de las ciladas cualidades. Respec-
lo o poder disponer de dos velocidades ex-
lremas, parece ser que se resolverd equipan-
do a los aviones con (urbopropulsores y hé-
lices sénicas.

Cobertura aérea cercana de los convoyes.

Una vigilancia cercana, conslanle y efi-
caz, puede ser llevada a cabo por dirigibles
(si no hay accién aérea enemiga), debido a
su condicion de permanccer largo liempo
en el aire sin necesidad de reposlarse. Sin
embargo, eslos dirigibles, que seran muy
aplos para descubrir submarinos si van de-
bidamenle provislos de radar y delectores
electromagnélicos, lo serdn poco para clec-
luar las fases de localizacion y alaque, da-
das sus torpes condiciones de maniobrabili-
dad. Por ello eslas dos ultimas fases habran
de ser efectuadas por aviones ligeros de ala-
que, que eslaran dispueslos conlinuamente
a despegar una vez dada la alarma. Resul-
lardn lambién de gran ulilidad los helicop-
leros para seguir visualmenle y en aguas
claras a los submarinos localizados (1),

Ha de enlenderse que la coberlura aérea
(1) Tanto los helicopteros como los dirigi-

bles no tienen supervivencia en vuelo ante el
ataque de una aviacion enemiga.
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cercana de los convoyes lendrda como mi-
sion primordial el descubrir a los submari-
nos y alacarlos anles de que dslos puedan
lanzar sus lorpedos. Por esla razén, los di-
rigibles deberan ir dispuestos en circulo al-
rededor del convoy, barriendo la zona ma-
xima de lanzamienlo de aquéllos, Natural-
menle, habrd cierlos seclores (los proeles)
en los cuales habrd que inlensificar la vigi-
lancia: pero, debido a las elevadas veloci-
dades de los submarinos acltuales en inmer-
sién, la vigilancia debe exlenderse, como
hemos ya apunlado, a los 360°, por conside-
rarse (ue desde cualquier punlo pueden
aquéllos alacar.

Una vez dada la alarma y descubierla la
presencia de un submarino, la localizacion
serd llevada a cabo, a nuestro entender, mas
bien por log bucues de superficie, cuyos apa-
ralos de escucha submarina y deteclores ul-
trasonoros pueden delerminar, segiin pare-
ce, ¢l rumbo, velocidad, profundidad y dis-
lancia del submarino alacante. De todos mo-
dos, serda valiosa la ayuda de los aviones,
que podrian localizar también, aunque con
menos exaclilud, por medio de deteclores
eleclromagnélicos y sonoboyas,

Respeclo al ataque, podran efectuarlo lan-
to los aviones como los barcos de escolla,
pero en general se hard en cooperacién unos
con olros. En esle punto es muy inleresan-
te lograr la mas eslrecha unién en eslos ala-
ques combinados, en los que los aviones
atacarin siguiendo las indicaciones de los
buques de superficie. Las armas mas indi-
cadas para eslos alaques seran las cargas
de profundidad y los morteros, ya que el
empleo de lorpedos actslicos y de trayecto-
ria espiral se hard quizd peligroso por la
presencia de barcos propios. Mision muy
imporlante de los aviones serd el acudir a
remalar con pronlitud, con cafiones, cohe-
tes o cargas, los submarinos que por averia
se vean forzados a salir a superficie.

Los aviones de proleccién cercana se di-
ferencian de los de exploracién en que ne-
cesilarin menos aulonomia y velocidad, por
lo que, en general, se lralard de aviones mas
ligeros y de menor lamafio.

Proteccion costera contra submarinos atacando
con bombas dirigidas.

Serd esla una nueva y muy imporlanite la-
rea defensiva que eslard llamada a desem-
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pefiar la Aviacidn. El lanzamienlo de bom-
bas volanles del tipo de las V-1 es hoy dia
una realidad comprobada por los america-
nos, y el dolar a las cabezas de combale de
lag mismas con explosivo alémico entra,
desde luego, dentro del lerreno de lo posi-
ble. s [dcil comprender a la visla de eslo
la imporlancia decisiva que lendra el esla-
blecer unas defensas que impidan a loda
cosla llegue a realizarse algin alaque de esle
tipo.

Hay que lener en cuenla que los subma-
rinos para efectuar estos alaques haran la
aproximacién al objelivo navegando conti-
nuamenle en inmersion desde sus bases. Sin
embargo estos alaques presenlan su punlo
vulnerable, tienen su falén de Aquiles, que
es la necesidad de salir a la superficie y per-
manecer en ella un cierto tiempo que le per-
mila efecluar el lanzamienlo. No sabemos
exactamenle cudnlo necesitard un subma-
rino para alistar el arma y lanzarla, pero
podemos caleular ¢om o minimo quince o
veinle minulos. Duranle lodo este tiempo el
submarino esla en condiciones de ser ala-
cado con grandes garantias de éxilo.

Como el radio de accién de eslos proyec-
liles se eslima en unas 200 millas, el radio
de vigilancia deberd exlenderse a toda la
franja coslera de esa profundidad, especial-
menle aquella que rodee a los objetivos de
mayor imporlancia.

Una logica dislribucion de las fuerzas de
defensa parece indicar la conveniencia de
siluar dirigibles, dolados de polentes equi-
pos de radar capaces de deleclar a grandes
distancias cualquier submarino que asome
a la superficie. Una vez conoecida la pre-
sencia de submarinos alacanles por la alar-
ma dada por los dirigibles, éslos podran
dirigir conlra ellos los grupos de aviones de
alaque que despegardn de porlaviones es-
tralégicamente siluados (2). l£slos aviones
habran de reunir cualidades semejanles a
los de exploracion de convoyes, si bien ne-
cesilaran atn mas velocidad—Ilo cual po-
dria conseguirse sacrificando aulonomia—
a fin de eslar en condiciones de llegar a la
posicion del submarino delectada e impedir
que legue a lanzar. El armamenlo mas in-

(2) Se sigue haciendo referencia a dirigi-
bles en la hipotesis de no existir accion aérea
enemiga.
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dicado para el alagque serdn caifiones y co-
heles para destruir el submarino en super-
ficie, y cargas de profundidad, torpedos, el-
célera... si aquél lograra hacer la inmersion.

Las defensas costeras ante esle lipo de ata-
que lendrin que reaccionar, aun si cabe con
mas energia y mayor pronlitud que las de
los convoyes. Se comprende, dada la posibili-
dad de empleo de bombas alémicas en ellos,
la vilal necesidad que exisle de que los ar-
tefaclos dirigidos no lleguen a eslar en vue-
lo. Sin embargo, hay que conlar con que el
Comandanle del submarino llegue a conse-
guir eslo, en cuyo caso no se puede dar por
perdida la partida, evilando a toda cosla que
el proyectil llegue a tierra. Iin una palabra,
hay que conseguir deslruirlo en vuelo sobre
el mar. No resullard esta, desde luego, larea
facil, ya que dadas las velocidades de eslos
arlefactos voladores, el tiempo que pernane-
ceran en el aire no serd muy superior a los
20 minulos. Por ello es necesario contar con
una fuerle concentracién de fuerzas aéreas
con bases en porlaviones y olras en lierra,
que salgan delerminadas a lograr la des-
irucciéon del proyeclil, anles que llegue a su
‘objelivo. Quiza esta mision revisla carac-
terislicas suicidas por parle de los aviones,
va que con grandes probabilidades la des-
frucciéon de la bomba volante implique su
propia deslruceion.

Hay que lener en cuenla que necesilan-
do los submarinos permanecer forzosamen-
te en la superficie cierto tiempo para lanzar,
iran, a buen seguro, provislos de fuertes
medios de defensa antiaérea. P or ultimo,
para comprender lo polentes y lo concen-
rados que han dé ser los medios de de-
fensa, hacemos la consideracion tratiando-
se de ataques de gran envergadura, el ene-
migo tratara de efecluarlos en gran escala
v desde varios punlos simullineamente.
Quizd eslos alaques vayan precedidos de
alaques por submarinos lorpederos a los
porlaviones y bases flotanles de defensa.

Proteccion indirecta.

Nos referimos al hablar de proleecion in-
directa a los alaques que llevara a cabo la
aviacion conlra los submarinos lejos de los
objelivos propios que se quieran defender.
Se comprende que la guerra antisubmarina
no puede limitarse a la defensa directa de
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dichos objelivos, y que habrd que llevarla
a las mismas bases del enemigo y a las
derrolas de salida de los submarinos adver-
sarios,

islo requerird, desde luego, la inlerven-
cion de la Aviacién, que parece el arma
més apta para llevar a cabo esle género
de alaques estralégicos. Iin ellos se lenderd
no sélo a la destruccion de las bases de sub-
marinos sino, ademdas, a los aslilleros vy
cenlros de produceidn. También debera ser
dedicada la aviaeion a operaciones de mi-
nado de los estrechos y canales que lengan
(que alravesar los submarinos enemigos para
ganar la salida al mar, del mismo modo
que la exploracion y ataque contra los sub-
marinos que alraviesen eslas zonas., En este
senlido, la orienlacidn estralégica del plan
general de la guerra debe encaminarse a
no permilir al enemigo que conquiste bases
que le permilan una salida direcla al mar,
y por olra parle, la conquisla y conservia-
cién de punlos eslralégicos desde los cuales
se puedan tener eslrechamente vigiladas las
salidas que hemos mencionado.

Las cualidades que habran de reunir los
aviones anlisubmarinos dedicados a eslos
fines seran las mismas de los aviones de
exploracién de convoyes; quizd si cabe, con--
vendria pudiesen disponer de mas autono-
mia, pero en lo que respecta a velocidad y
armamento, v medios de deleccién, habran
de ser muy similares a aquéllos. Respeclo
a los minadores y a los dedicados a bom-
bardeos estralégicos, ninguna cualidad hay
que afladir a las caracleristicas cque han de
reunir para las misiones especificas para
las que eslan proyeclados.

w ¥ %k

De lodo lo expuesto podemos sacar una
conclusiéon general, y es que en el fuluro
cobrara mucha mas importancia la Aviacion
antisubmarina, desempefiando lodas las mi-
siones que hemos sefialado. Hemos procu-
rado estudiar las condiciones que habran
de reunir los aviones anlisubmarinos y las
formas en que éslos habran de ser emplea-
dos. Naturalmenle, como ya indicamos al
principio, se trala de un estudio muy general
del asunlo, que es susceplible, desde luego,
de revision cuando se conozcan dalos mas
concretos sobre la capacidad y nuevas posi-
bilidades de los submarinos modernos.
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