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Doctrina aérea y tactica de operaciones
combinadas |

Durante la segunda gran guerra y la post-
guerra, los temas sobre asuntos de Aeronau-
tica Mililar brotaban lan esponlaneos y nu-
merosos como los hongos con la humedad.
Ahora, en cambio, se experimenla el fend-
meno contrario.

+Quién se alreve de nuevo a emprenderla
con los manidos temas de la Supremacia
Aérea, los Proyectiles-cohele, la Aviacion
.Embarcada, el Bombardeo Esiralégico o la
Caza Supersénica de Inlerceptacion?

Temas de contenido o inlerés lécnico de
la Ingenieria Aeronaulica, que privaron con
su novedad e imporlaneia, fales como los
perfiles laminares, las alas en flecha, los mo-
tores de reaccién, las hélices de alla velo-
cidad, la compresibilidad del aire, la barre-
ra sénica y los aviones lransénicos, no apare-
cen menos gaslados.

Por ANTONIO RUEDA URETA
Coronel de Aviacidn.

De Organica y de Logislica se ha escrito
mucho menos, y no podemos creer que haya
sido porque hubiera mucho menos que
decir,

iPero es que realmente se han agolado los
temas porque todos han sido lralados desde
todos los puntos de visla, en todas sus face-
las y bajo todos los angulos posibles? ;O
por arle de magia aparecieron fanlasmas
que fingieron asunlog inexislenles y por arle
de magia han desaparecido olra vez de nues-
lro mundo subjelivo? :

Creemos que hay parle de lo uno y parte
de lo otro. Habia sujelos o asuntos verdade-
ros que han sido suficienfemenle bien lra-
[ndos, y habia fantasmas de asunlos. Trata-
do y gasltado el asunlo real, desaparecieron
a la vez sus multiples imégenes.

Con el tiempo realmente lranscurrido, gas-
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tadas y archilratadas las cuesliones reales,
se llevaron consigo lambién las imdgenes,
dejandonos el vacio que hoy nos rodea, esle
hambre de concreciones en doclrinas y cier-
o desorientacion por exceso de espacio ope-
ralivo y por sobra de misiones, ante las cua-
les todo el malerial aeronautico resulla in-
suficienle y a veces poco apropiado a las
misiones; aunque, como ha ocurrido en Co-
rea, sea por desorbilado para la mision.

Creemos que por una vez podria inverlir-
se la frase clasica y decirse que el bosque

de tmagenes virluales no nos permitio ver

los pocos arboles reales, y (ue, podados és-
los a lroche y moche, al volvernos hacia el
bosque en busca de nuevos maleriales, nos
encontramos con el paisaje lunar de nues-
tro actual vacio y con una lrisle soledad por
falta de doclrina.

Pensando asi llegamos a creer que nues-
lro momento actual es aquel en que la
taclica de las lres Armas debia ser susli-
tuida por una Tactica de los Tres Ejérci-
los. Mds que sustiluida, deberiamos decir
complementada, pueslo que la de las lres
Armas clasicas tiene que subsistir en su-
perficie, aunque con la introduccién de una
modificacion, que ya en alguna otra ocasién
llamamos la wvarianle aérea. Téclica, pues,
de las lres Armas, y ademads, taclica de los
tres Ejércitos, para operaciones combinadas.

Se nos ocurre preguntar: ;Por qué no apa-
rece concretada de una manera explicita y
simple esu tactica de los tres Ejércilos de
‘Aire, Mar y Tierra?

En realidad, se le podria seguir llamando
taclica o doctrina de las tres Armas, siem-
pre (ue conviniésemos en llamar asi al
Arma del Mar, Arma de la Tierra y Arma
del Aire. Incluso la Tierra y el Mar podrian
concrelarse mas todavia si dijésemos Arma
del Aire y Armas de Superficie, pues de este
modo dejariamos méas explicita la indife-
rencia que para la Aviacién lienen la Tie-
rra y el Mar en relacién a su elemento na-
tural, el Aire, que los envuelve a ambos to-
lalmente.

Alguien dijo que quien fuese duefio del
mar seria dueiio del mundo. Claro que an-
tes que nadie lo dijeron con sus propios ac-
tos los pueblos marineros de la prehisto-
ria, y la misma mitologia pregriega lo
expresé bien claro con su fdbula, trasunto
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de la realidad prehistérica, segin la cual
un joven griego mald al rey Minos; la na-
cienle Greeia, al vencer al reino crelense,
marinero por excelencia y lundador de lo-
das las faclorias y bases fenicias de Pales-
lina, de Aflrica, de la Peninsula Haliana, de
la Bélica e incluso de la sofiada Allantida.
Luego cuenla que el joven baja al fondo del
mar para recuperar el anillo que a Minos
fe habia dado Nepluno como celro del Me-
diterraneo. La verdad prehislorica, perdida
v lransformada romanticamente, crea ln Mi-
tologia, que no es una invencién poélica
absolulamenle anarquica, sin origen; por
ello, con logica y sinceridad se puede de la
Milologia recuperar la Prehisloria para, so-
bre firmes y reales cimienlos, reedificar la
Historia. Ese ejemplo del Anillo-Cetro del
Mar del Rey Minos nos lo mueslra clara-
mente.

Quien es dueno del mar y sus caminos
es dueno del mundo. Pero el aire es un mar
que llega hasla las puertas y los lechos de
nuestras casas, por muy inleriores que es-
lén edificadas en lierra firme o en lejanas
islas.

Esla es la variante aérea, que liene que
ser introducida para lograr la Nueva Men-
lalidad, del mismo modo que en determina-
do momento hubo que introducir una wva-
rianle marilima o marinera. K1 Reino de 1s-
rael llegd al fausto oriental de Salomoén gra-
cias a haberse hecho marinero medianle un
convenio con su amigo fenicio el rey de
Tiro, poniendo Salomoén su puerto del Mar
Rojo y haciendo cada {res-afios la ruta ha-
cia Orienle aquellos marineros medilerra-
neos con sus naves y su arle de navegar.
Del mismo modo, y en momento forzoso, tu-
vieron que introducir la varianie mar Gre-
cia, para sustiluir a Crela y para vencer a
Troya, y Roma, para vencer finalmente a
Cartago; Napoledn fracasé por no tener un
Nelson. Desde el Baltico (aquel olro Medi-
terraneo de la fria y rubia civilizaciéon nér-
dica) llegaron a Norleamérica por el Mar
del Norle, mucho antes que Colén a Cuba
por el templado Allantico, los audaces na-
veganles Wikingos de la Noruega prehis-
torica.

La variante marinera no postergd ni anu-
16 al Poder Militar de Tierra firme, sino que
amplid los espacios accesibles y Jos ambi-
los de la guerra.
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Ahora esla varianle aérea liene que en-
trar en todas las nuevas menlalidades, en
todos los modos de ver y de senlir de hoy
dia, no como una exclusividad del punto de
visla del aviador, sino lambién en la del ma-
rino, en la del mililar de lierra y en la de
todos los habitanles de nueslro planela, por
sedenlarios y lerrestres que sean. Esla va-
riante aérea, sin anular ni poslergar nada
de la superficie (Tierra, Mar), liene que lle-
gar a salurarlo lodo, a darle a lodo un viso
v un conlenido que lenga siempre presente
lo aéreo como algo real y fundamenlalmen-
te cierlo de nueslra ¢época; algo que ha de
pesar primordialmente, y hasla tal punlo
que quien no lo caple o quien lo olvide, no
vivird realmenle en nueslbra Era del Aire.

Pero de ahi a deducir la desvalorizacion
tolal de lo lerresire y lo marilimo y la pos-
lergacion de los Ejércilos de Tierra y Mar,
va mucho Irecho,

Le llamemos Doclrina Taelica de los Tres
Ejércitos o le llamemos de las Tres Armas
(con esle conceplo de los tres elementos), lo
cierto es que esld haciendo verdadera falla
el concretarla, en vez de seguir moliendo la
harina archipulverizada de los nuevos prin-
cipios, los nuevos medios, los nuevos:mélo-
dos de empleo v la nueva doclrina pura ex-
clusivamenle aerondulica.

Por otra parte, ;por qué no se ha concre-
tado ya una Doctrina Aérea? Quizi hace
poco no lo hubiéramos sabido decir con loda
la claridad y seguridad que después de la

guerra de Corea podemos hacerlo. Algo atas- -

caba, detenia y hacia dudar; pero no se sa-
bia del lodo lo que era. Se ha vislo que, sin

tener que corregir nada de lo que para el

futuro se preveia (grandes flotas de Avia-
cion Estralégica y grandes masas de Avia-
cién de Caza supersonica de inlerceplacion),
es necesario no volverse de espaldas ni de-
jar de mirar y considerar los espacios mas
limilados en dimensiones, pero largos en
cuanto a permanencia en vuelo, de los cam-
pos de batalla taclicos, de los frenles lerres-
fres en relacion con las bases aéreas no sélo
tomando en cuenta el alcance y radio de
accion de los aviones para operaciones com-
binadas (Aire-Tierra, Aire-Mar), que ya de
por si seria suficiente motivo, sino, lo que
es muchisimo mas importanle, respeclo a
la oportunidad de aparicion en un momento
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dado y en lo referente a la duraciin de la
permanencia sobre los objelivos ldclicos,
como lambién incluso a la repeticion de
los servicios y a las pausas de ausencia;
“lalon de Aquiles de la Aviacion™, a causa
de la esclavilud al suelo para recuperar
combustible y municiones, de la que no pue-
de librarse el Arma Adrea.

La caracteristica falla de continuidad en
la aceién, enlra para lo aerondutico dentro
del principio fundamental de la *economia’
de fuersas™ y consliluye quizi su unico
punto débil.

La Aviaciéon (hablamos ahora principal-
menle de la Aviacion Téelica) es como aquel
giganle que era hijo de la Tierra y que tras
mucho combalir se le iban agotando las
fuerzas, hasta caer al suelo complelamenle
exlenuado e indefenso; pero al conlaclo con
su madre la Tierra cobraba nuevos brios y
se levanlaba dispuesto a combalir de nuevo.

Claro que lanto la Aviacion Tactica como
la Istratégica y la Caza de Inlerceplacion,
sufren esa forzada vuella a lierra.

Pero en la Caza de Inlerceplacion y en
los aviones de Bombardeo Estralégico, sus
momentos de acluacién (con independen-
cin del radio de accién y del liempo que
necesilen para legar a su objelivo o lugar
de aceion) son siempre fugaces. De ahi sus
caracleristicas, en las cuales debe predomi-
nar unas veeces el radio de accidon y la car-
gu de agresivos, y olras veces, la velocidad
v el lecho, aunque sea con una carga redu-
cida de agresivos nucleares. Y para la Caza
de Inlerceplacién ha de predominar la ve-
locidad de subida, aunque su permanencia
en vuelo sea restringida por los enormes
consumos que implican los modernos moto-
res de reaccién.

En cambio, es muy otro el caso de la Avia-
cion Téaclica (para operaciones combina-
das tanto con Tierra como con la Marina).
Aqui imporla extraordinariamente la “dura-
cion del vuelo y el poderlo aprovechar al
maximo en permanencia sobre el objelivo
para determinadas misiones; y para otras
misiones lo més imporlante es la oportuni-
dad de aparicién y la reduceién de las pau-
sas de ausencia, en aquellas ocasiones de
mucha actuaciéon de la Aviacién contraria
contra las fuerzas propias de superficie.
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Aqui la esclavitud de la vuella a tierra
adquiere un resalte enorme. Y aunque a pri-
mera visla pudiera parecer problema de al-
cance o radio de accion, pues de ahi se de-
riva la duracién de vuelo, como no se lrala
de gaslar esa permanencia en vuelo en el
viaje de ida desde la base aérea al objelivo
y en el regreso a la base, sino que lo que
imporla es oportunidad de aparicién sobre
el objelivo y permanencia o masa aérea
sobre ¢l, resulta. en realidad un problema
de canlidad de material aéreo y de proximi-
dad de las bases de parlida al frenle de
balalla. Resulla por eslo muy interesante
que eslén esas bases adreas en la misma
divisoria geogralica que el renle de aclua-
cion. De olro modo, como es muy frecuente
que a distinto lado de una divisoria geogri-
fica se produzean no ya circunslancias me-
leorologicas distinlas, sino incluso conlra-
rias en régimen allernalivo, la Aviacién, por
mal liempo en sus bases, aunque sea bueno
en el frente de combale, o por mal tiempo
en el frenle de combale, aunque fuera bue-
1o en sus bases aéreas, no podria actuar con
toda su posible efectividad o tendria que ha-
cerlo con mucho mayor desgasle de mate-
rial y eliminacién de pilolos en los regresos
v alerrizajes con nieblas o lempestades. Eslo
es asi, y lo seguira siendo en gran parle, a
pesar del perfeccionamiento de los medios
v métodos de vuelo con malas condiciones
meleoroldgicas. [En la Balalla de Londres,
Alemania perdi mas aviones y pilolos en
los alerrizajes a ciegas, al regreso a sus ba-

ses, que los que fueron abalidos sobre Ingla- .

terra en combales aéreos.

Alucinados con la Aviacion Estralégica,
con sus radios de accién y con sus velocida-
des transénicas, hipnotizados por los proyec-
liles teledirigidos y por la batalla aérea a
través del Polo Arlico, se habian vuello
algunos de espaldas y dejado de mirar
con el interés que merecia y exigin a la
Aviacion Tactica, en cuanto a misiones para
operaciones combinadas con la superficie,
y la necesidad de que sus bases de par-
tida estén muy préximas al frenle de ba-
lalla para que resulte eficazmente empleado
sobre los objelivos la mayor parte posible
de su tiempo de vuelo.

Parece que puede conseguirse (ya estd casi
logrado) el que con aviones dolados de hé-
lice (turbohélices) puedan sus palas girar
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a velocidades sionicas sin implicar peligro.
Se podra, pues, con eslos molores v eslos
aviones clasicos, en un momento dado, al-
canzar velocidades de vuelo que, aundque
subsonicas (de 900 a 1.100 kilometros por
hora), serin suficientes para escapar, alcan-
zar y combalir a olros aviones ripidos ene-
migos: vy al mismo liempo, reduciendo su
régimen de molor, con velocidades menores
(de 300 a 600 km/h.), lograr una gran mane-
Jabilidad v unas condiciones mas apropia-
das a las misiones laclicas, YU mayor
permanencia en el aire por economia de
combuslible & un régimen menor, dentro de
las bajas cotus de vuelo, cosa que con los
rapidos reaclores lransonicos no se puede
conscguir, pues a baja cola de vuelo y con
poca velocidad, resulta su consumo espeei-
fico enorme y muny escasa su duracion de
vaelo. Por estos molivos resultaron poco
apropiados para empleo taclico en Corea. El
malerial no debe ser desorbilado, pues re-
sultaria inapropiado a las misiones.

Esla es la ullima enseflanza que se ha re-
cibido y que por presentirse (aunque no se
hubiera vislo con claridad, por diversidad
de opiniones o por inlereses enconlrados),
hacia falla sentirla palpablemente, para dis-
poner definitivamenle de lodos los maleria-
les bien complelos, bien probados y bien
concrelados, para eslablecer una Doctrina
Aérea, que, aunque siempre provisional
(como lodas las doclrinas en su parte de
mélodos de.empleo), puede ser ya bastan-
te fija e invariable durante un periodo de
liempo.

Otra de las cuestiones fundamentales que
habia que saber y que ya se sabe, es: que las
doclrinas puras—tanto terrestres como nava-
les y ahora la aérea—tienen que existir como
unia norma ideal que siempre debe lenerse
presente. Algo asi como el plano o carla que
nos sefala el espacio en que vamos a acluar,
en el cual se sefiala la rula que queremos
seguir: la brijula que nos permite mante-
ner el rumbo. '

Una doclrina adrea pura, afianzada en
puntos de apoyo bien definidos y firmes, tie-
ne que exislir como cimientos de nuestro
edificio aerondutico; y esos punlos de apo-
yo son los elernos e invariables que coinci-
den con los de las doclrinas puras de la lie-
rra v el mar.
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Pero nuestro nuevo y peculiar principio
fundamental es el de lograr la Supremacia
Aérea. Lograr esla supremacia es nueslra
primera misién conlinua (incluso después
de lograda, conservarla). Ksla misién prin-
cipal no la podemos perder de visla, ni si-
(uiera al lener que atender a olras alencio-
nes, por imposicion de alguna urgencia vi-
tal en determinado momenlo de las exigen-
cias de superficie.

De aqui la necesidad de que nuestra doc-
lrina pura aérea (como la del mar y la lie-
rra) lenga cierla flexibilidad, para que, sin
perder sus {irmes ¢ inmulables punlos exlre-
mos de apoyo, pueda ceder lo debido hacia
aquellas necesidades ajenas, vilales de mo-
mento. Pero sélo deberd flexionar cuando
aquellas necesidades de superficie sean real-
menle vilales, y sdélo por el liempo mini-
mo para salvarlas; volviendo en seguida a
su verdadera poslura de puridad: la conse-
cucion de la supremacia aérea.

Cuando no se trale de esos momenlos aje-
nos vitales, o cuando la exigencia vaya mas
alla del limite maximo de flexion, la re-
sislencia a ceder debe ser absolula. Y lendre-
mos nosolros, los aviadores, que resislirnos
mas que olros a flexionar en determinados
casos, porque las presiones que conlra nues-
lra doclrina aérea pura vamos a sufrir para
aparlarnos de nuestra misién principal, van
a ser mucho mayores que las que los mari-
nos sufrieron siempre, para apartarlos del
principio fundamental de su doclrina pura,
que es lograr anle todo el predominio de los
mares.

Aquella misién primordial de la doclrina
aérea pura se cumple y se logra por medio
de la accién aérea contra la Aviacién contra-
ria; en vuelo, medianle el combale aéreo, y
en acciones contra la superficie, alacando
sus aerédromos, sus fabricas de aviones, de
bombas, sus faclorias de combuslibles y de
loda clase de armamentos, y lodos los ele-
mentos que de cualquier modo desemboquen
en la exislencia de un poder aéreo enemigo.

Pero no hay que olvidar que en el aire,
como en ¢l mar, el enemigo, si es mas
fuerte que nosotros, buscard la batalla to-
tal para destruirnos, y nosolros la rehuire-
mos hasla que nos pueda ser propicia la
ocasién; mientras que si nosolros somos
los mas fuerles, buscaremos la ocasion
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del combale aéreo y el enemigo tralara de
rehuirla. Por tal molivo, no se debe lam-
poco presenlar resistencia exagerada a ce-
der a cierlas misiones que nos exijan la lie-
rra 0 el mar para acudir a operaciones com-
binadas, ya que por significar para el ene-
migo aéreo un objelivo muy importanie
a alacar o a defender, podra obligar a su
Aviacion a lanzarse al aire v a combalir.
Si somos los mas luerles'y nos convie-
ne el combale, puede de ahi deducirse la
ocasion perseguida y no encontrada con-
lra un enemigo aéreo que continuamente se
nos escapaba. En cambio, si somos los mas
débiles, habria que convencer a los Mandos.
hermanos de lierra y del mar que procu-
ren evilar las ocasiones en que nos viése-
mos obligados a presenlar balalla adrea a
un enemigo mas fuerte y del que nos veni-
mos escurriendo, gracias a aquel lalén de
Aquiles que hemos dicho que liene la Avia-
cion, ya que, aun dominada, puede acluar
en los inlervalos de ausencia.

Ya serian bastantes, en caso de hallarnos
dominados, las ocasiones de batirnos en vue-
lo que el Mando Aéreo enemigo dominante
procuraria crear, para que vaya el Mando
ferresire propio a ayudarle proporcioniando-
le nuevas ocasiones.

La supremacia aérea enemiga puede sig-
nificar una gran probabilidad de derrota
para nuestras fuerzas de superficie. Eslo no-
debieran nunca olvidarlo los Mandos fe-
rresires.

Contra esle concepto de la Supremacia Aé-
rea quedan lodavia prejuicios graves en
muchas mentes, que debieran definitiva-
mente desecharse. Y el lriste molivo es que,.
para muchos, en vez de significar la liber-
tad de la iniciativa de accién de Aire, Mar
y Tierra, sigue significando “superioridad
de lo aeronautico y de los aviadores sobre
los Ejércilos de Tierra y Mar, y sobre log
militares y marinos”.

Mientras esa torpe interpretacion y ese in-
justificado prejuicio persevere, una absolu-
la comprensién serd imposible; los malen-
tendidos conlinuarin y una Doctrina Aérea
pura serd injustamente combalida, al mismo
liempo que la Téactica de los tres ISjércitos
para operaciones combinadas seguird pug-
nando por nacer.

Hasta que los prejuicios desaparezcan y
los malenlendidos v desconfianzas se los.

o
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Ileve un fuerte viento de mulua compren-
si6n, no serda posible que la nueva mentali-
dad, de enorme influencia aerondutica, lle-
gue a ser la mentalidad de lodos los Mandos
de Tierra, Mar y Aire; la mentalidad mili-
tar unica, el idioma tunico,

Las ideas o los conceplos, mienlras se
mantienen claros, fuerles y tnicos, crean y
conservan el espiritu de unidén y compafie-
rismo. En cuanlto los conceplos se debilitan
o se diferencian, las ideas varian, y en los
idiomas menlales se produce una Babilonia;
-con los hechos diferenciales aparecen los
parlidismos, los separalismos, y se provoca
la debilidad y el desmembramiento de la
fuerza tinica de los Ires ejéreilos. Si logra-
mos lener una misma fe, unos mismos prin-
cipios y unos mismos conceplos, crearemos
¥y conservaremos un ISjércilo Gnico con [res
Armas, hermanadas por una sola Doelrina
Tactica de Aire, Mar y Tierra.

Mientras In nueva menlalidad, de esencia
v conlenidos aéreos, no prenda lolalmente
en todas las conciencias, en lodos los con-
«ceplos y en lodos los eslilos de lodos los

Mandos, no puede confliarse mas que en el

Mando de un Aviador para mandar la
Aviacion, pues ecreemos que serd el nni-
«co que lendra siempre presenle el Norte de
nuestro principio fundamenltal: lograr, ante
todo, por el combale y la accion, la suprema-
cia aérea: ya que un Mando aviador serd
el inico que cuando

en momenftos vilales

para Tierra o Mar e

haga flexionar la doe- SR

lrina adrea pura, se-
guird buscando, no
obstante, la ocasion
del combale aéreo, y
sera también el nni-
co (por ahora) capaz
de no dejarse canti-
var por intereses mas
-0 menos locales y pa-
sajeros de la Super-
ficie, de un orden se-
cundario respeclo a la mision principal de
la Doctrina Aérea.

Y eslo no debe significar ni ofensa, ni
exclusién de la posibilidad de ejercerse un
Mando combinado en que quede incluida la
Aviaeidén, bajo un Mando Terreslre o Naval.
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Si no que resalla la ineludible necesidad de
intercalar un Comandante de Aerondaulica.

Lo mismo podriamos decir de lo naval,
respeclo a su principio fundamental de la
doctrina naval pura y respecto a lograr el
predominio del mar bajo un Mando combi-
nado que no fuese naval.

Si alguien nos dijese que lambién a todos
los aviadores, y especialmente a los nuevos
oficiales que nunca perlenecieron a los Bjér-
citos de Tierra o Mar, les vendria muy bien
mias conocimientos de olros Ejércitos her-
manos de los que realmente tienen, les con-
leslariamos (ue si; puesto que si hasla aho-
ra fué poco frecuente que todo un Mando
de operaciones combinadas quedase en ma-
nos del Aire, y en Espafia nunca ocurrio
hasla ahora por las menores categorias de
nuestros Mandos aéreos respeclo a las de
los olros dos Ejércilos, en lo fuluro no serd
asi. De aqui se deduce una razén mas en
apoyvo de nueslra lesis, respecto a la nece-
sidad de una Doclrina y una Téactica de los
tres Ejércilos (o Armas); y al mismo liem-
po la necesidad de la creacion y exislencia
de Escuelas o Academias de Bstudios Com-
binados para todos los Oficiales que salen
de las respectivas Academias, para que mez-
clen y cambien sus conocimientos propios
en una mulua donacitn y obtencién, hasta
llegarse a unificar en una sola y nueva men-
lalidad militar que inlegre todos los con-
ceplos de la Tierra,
del Mar y del Aire,
en aquel idioma ani-
co que debe ser el
lenguaje de nuestros
Ijércitos.

Asimismo se jusli-
fica la necesaria exis-
lencia de una Escue-
la de Isludios Com-
binados para Coro-
neles, a fin de eapa-
cilarlos para el as-
censo a Generales, v,
por 1llimo, una 19s-
cuela Superior del Ejércilo para Generales.

Algunas de eslas [scuelas existen, pero
los prejuicios conlra el Aire atin no han des-
aparecido del lodo y el idioma tnico v la
Téctica de los Tres Ejéreilos sigue sin cua-
jar en Doclrina.



