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Deiensa activa

Aunque la Defensa Acliva en general en
caso de guerra y conlra la aviacion enemiga
estara a cargo de la propia, puede y debe
en algunos parliculares—como la delensa
de aerodromos—complementarse aquélla con
el apoyo de defensas en tiel y enlre és-
tas principalmente con Artilleria anliaérea
(A. A. A) v amelralladoras (A, A.), conlra
el vuelo bajo de los aviones, a lo cual nos
vamos a referir con preferencia,

e
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A su vez, la AL AL AL deberd eslar servida
por un eflicienle Servicio de Informacion
Aeronaulico (S. 1. A.), el cual se monla por
medio de los pueslos de Observacion Aero-
naulica (. 0. A.) inslalados eslralégicamen-
te en los punfos mias allos y avanzados del
frenle y provislos de eclementlos de ohser-
vacion. Hoy dia se hace esla vigilancia a
ser posible por medios radar, por ser aque-
llos lelémelros los de mas largo aleance y
poderse ulilizar lo mismo de dia que de no-
che, ¢ incluso, con algunas limilaciones, con
tiempo Iluvioso. Pero mienlras eslos apara-
tos radioeléelricos no sean de uso y fabrica-
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¢ion mas generalizada, habri que servirse
de los clasicos sistemas dplicos, o sea, de
prismaticos, anteojos y telémelros clisicos.
L.os pueslos de observacion, debidamente en-
lazados entre si y con el Mando aéreo, por
leléfono o radio, constiluiran la Hamada
“Red de acecho™, cuya mision es de primor-
dial importancia para la A. A, A, Deberan
los P. 0. A, diseriminar en primer lugar si
la aviacion observada es propia o conlraria,
y en esle ultimo caso la allura y rumbo de
su vuelo. La primera se mide por medio de
cialenlos con dalos que proporcionaran los
mismos lelémelros; y la segunda, por me-
dio de rulagoniomelros, ya que de la direcs
cion que lleven los aviones se deducirian sus
intenciones probubles y las Balerias anliad-
reas que deberdan actuar, También es muy
imporlanle para la A. A. AL conocer la velo-
cidad de vuelo del enemigo, ya que como
sabemos, el liro antiaéreo es un liro de “pre-
diccion™, o sea, a base de delerminar con
probable exaclilud un punto Tuturo, funcion
de aquella velocidad, por lo que liene que
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ser conocida con anticipaciéon suficiente.
Estas velocidades se miden en los P. O. A,
por medio de aparalos llamados laquisco-
pos, sin perjuicio de que las balerias (Bs.)
reclifiquen esle dato anles de iniciar su fue-
go. Los dalos del S. 1. A. se comunicaran
al Mando aéreo, y ésle, a su vez, lo hard al
Artillero, para que los ransmila a las Uni-
dades acluantes.

Para el empleo'de las Bs. que han de ac-
tuar en una defensa de Aerddromos, el Man-
do tendra que resolver, enlre olras cuestio-
nes, sobre el nimero de aquéllas y lugares
de su emplazamienlo. El niimero es, en ge-
neral, directamenle proporcional al lamaiio
del perimelro del ob-
jetivo a defender (en
el caso que conside-
remos un aerodromo)
y a la imporlanecia
que dicho objetivo
lenga. Como norma
general, y para poder
constiluir un cinlu-
rén defensivo en que
las Bs. crucen sus
fuegos, evilando lo s
espacios muertos,
pueden colocarse
tantas Bs. como Kki-
lomelros exislan desde el cenlro del aerd-
dromo hasla la linea de emplazamiento
(L. E.), o lo que es lo mismo, el niumero en
kilomelros que resulle de dividir por seis
la reclificacion (2 = v) de aquel perimelro de-
fensivo. Vemos, por consiguienle, que pri-
mero se necesila conocer esle perimelro o
linea defensiva para de ella deducir el ni-
mero de Bs. Para aprovechar al maximo el
alcance de las piezas (Ps.) se conviene siem-
pre en que la L. E. debe eslar situada de-
bajo de la linea de lanzamiento de las bom-
bas de los aviones (L. 7Z.).

Esa linea se sabe (aparle de la forma de
la bomba) que depende de la velocidad y al-
tura de vuelo del avion, y seria dificil pre-
decir cudles serian eslos faclores en una gue-
rra fulura, en momenlos como los acluales,
en que la léenica aeronaulica se encuenlra
en un progreso constanle y en que los mo-
tores de reaccion consiguen, con su empuje
crecienle, que los aviones balan a cada mo-
mento sus propias mareas, lanlo en veloci-
dad como en altura. Aun siendo dificil, se
tendrda en cuenta que ¢l hombardeo de aero-
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dromos ha de ser siempre un liro de bas-
tanle precision para poder destruir sus edi-

ficaciones y grupos de aviones que en ¢l se
encuenlren, y, por lanlo, podri calcularse

una velocidad y allura de vuelo medias a las
cuales podamos ajustar la L. E. artillera,
Denlro de éslas lineas defensivas las Bs. de-
beran colocarse en lugares allos que permi-
lan aprovechar mejor sus fuegos y que dis-
fruten en lo posible de faciles comunicacio-
nes para su municionamiento. Eslas Bs de-
beran estar perfeclamente atrincheradas y
enmascaradas, por razén de la mullilud de
elemenlos de que se componen, pues no se
trala solo de las Ps., ya de por si de gran
lamaifio, sino que,
ademas, las Bs. com-
prenden sus direccio-
nes de liro (D. T.), te-
lemandos, leléfonos,
radios, grupos elec-
trogenos, proyectores
para el liro de noche,
puestos de mando, de
observacion, ete. (no
cilamos a los fonolo-
calizadores porque
con las velocidades a
que nos hemos refe-
rido seran de nula
ulilidad), todo lo cual, de no eslar debi-
damente protegido y disimulado, resulla-
rian muy visibles y vulnerables a la Avia-
cion contraria, que las eligiria como uno de
los objelivos principales en el alaque a los
aerodromos.

De lodos modos, y asi como existen en lie-
rra las Bs., con mision de “conlrabaleria™,
destinadas a balir a las conlrarias, asi enlre
los aviones bombarderos que alaquen a los
aerdodromos unos se emplearan conlra los
objelivos propiamenle dichos de aquel y
olros lralaran de neulralizar, con sus bom-
bas el fuego de las Bs. de la linea delensi-
va, las cuales habran sido, a pesar de lodo,
descubierlas gracias a los poderosos medios
que la Aviacion hoy posee (enlre ellos la fo-
logralia, con rayos infrarrojos) para descu-
brir objelivos lerresires enmascarados, y a
la eslereofolografia.

Por dicha razén serda preciso esludiar so-
bre el lerreno la eleccion de posiciones de
recambio, para que cuando llegue aquella
conlingencia proceder al cambio rapido de
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posiciones, aprovechando los momentos de
calma o inaclividad aérea.

Para el liro de noche se delerminaran lam-
bién los emplazamientos de los proyeclores,
no muy lejanos de los de las Bs., y que de-
ben hallarse montados sobre aulomavil o re-
molques para [acilitar su lraslado cuando
asi convengi,

En el caso de no disponer de sulicienle
malerial arvtillero para cerrar un cintoron
complelo de I defensa, se necesilard dejar
seclores sin arlillar, los cuales vendran se-
fialados por las zonas de menor probabili-
dad de alaque adreo. Kslas zonas no serin,
naluralmente, las definidas por aceidenles
lopogrilicos nalurales, como ocurre pensan-
do en superficie, pueslo que los aviones no
licnen servidumbres geogralicas en el espa-
cio y pueden presenlarse desde cualquier di-
peceion: pero siempre existivin unas diree-
ciones de alaque mas probables que olras,
en [uncion del régimen de vienlog dominan-
les a cada hora del dia. Por ello, en los alre-
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dedores de los aerddromos, se necesilard ha-
cer un estudio de aquellos vienlos que, ade-
mas de servir para delerminar v eliminar
los seclores de alaque menos probables, sir-
van para la correceidon del liro, por ser el
vienlo balislico la principal de las correecio-
nes secundarias,

EI disposilivo del desplicgue de una masa
arlillera que defienda un aerodromo puede
presentar la forma de la ligura L para los
dalos que en la misma se suponen.,

IEntre las venlajas mas imporlanles que
esle apoyo arlillero puede preslar para la
defensa, eslan:
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a) La disposicion

[nar,
b) La
) 1D}
propiia.

permanente para ac-

enlrada inmediala en aceion.

sefialar objelivos a la Aviaeion

) Kl evilar bajas a la mismua.

i) Teniendo en cuenla que la Aviaeion
cnemiga puede presenlarse sobre un aerd-
dromo propio, no solo en cualquier direc-
cion, sino en cualquier momenlo del dia o
de o noehe, Ta defensa arlillera debe eslar
stempre permanentemente  dispuesla para
acluar, Ndemas, el Liro que hacen estas Ba-
levins o< de corla duracion, porque los avio-
nes permanecen duranle muy breve liem-
po (minutos o segundos) en el radio de ac-
cion elicaz de aquéllas: por ello el liro que
ejeculan ha de ser un liro de “preeision™;
es decir, que desde el primer momento las
explosiones de los proyecliles han de veri-
licarse proximas o en el mismo avion blan-
co. No cabe el periodo de correceion blan-
co, como en Llierra, y hay que enlrar direcla-
mente en el de eficacia, lo que obliga @ una
meliculosa preparacion de los dalos inicia-
les y de las correcciones, Por ello no parece
aceplable la idea de que cunando se dé la
sefial de alarma los sivvienles acudan pre-
cipiladamenle a las piezas, pues los concep-
los “precipilacion™ v “precision necesaria”
son incompalibles. Lgperar una alarma le-
Jana del S. . AL es lambién expueslo, por-
que la canlidad de aviones que surquen el
espacio en una guerra fulura, y sus veloei-
dades, serdan lan grandes, que es posible
que rebasen las posibilidades de aquel ser-
vicio lejano: v en cuanlo a la alarma pro-
xima de la observacion de las propias Ba-
lerias, por si sola, resultard lardia,

Puesto que en caso de guerra las Unida-
des armadas eslaran reforzadas en personal
de todas las calegorias, parcce mas previsor
que durante las veinlicualro horas del dia
se eslablezean equipos, que, lurnando, estén
consltantemente de vigilancia y en disposi-
cion de oblener aquellos dalos iniciales en
lodo momento, v que cuando suene la alar-
ma se incorpore el resto del personal.

b)) Teniendo lodo preparado, con lo ex-
puesto anleriormente, Ia enlrada en aceion
pucde ser rapida e inmediala, sin perder
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eficacia. Pensemos que a parlir del momen-
lo en que la Aviacién entra en aquel radio
de que hablamos se entabla un verdadero
duelo (Tierra-Aire), no sélo Laclico, sino lée-
nico; que las balerias mejoran conslanle-
menle sus direcciones de liro y sus proyec-
liles, tendiendo hoy dia a sustiluir los pro-
cedimienlos oplico-eléctricos por los elee-
trénicos (tipo radar) y las espoletas de tiem-
po por las de aproximacion: lodo ello con
miras a perfeccionar la punteria. Pero no
olvidemos que, por su parle, los aviones
también lienen cada vez mejores medios
para realizar sus misiones, usando colima-
dores oplicos de gran precision, en los que
se introducen loda clase de correcciones, v
que pueden asimismo emplear procedimien-
los radioeléctricos (radar) para la punleria
conlra el suelo, resultando vencedor de esle
combale quien de mejores elementos dispon-
ga y, sobre lodo, quien posea una mayor
instruccién para su exaclo empleo; con ven-
laja, en general, para el avién, por lirar con-
Ira blanco fijo.

¢) Tan pronlo como en un aerédromo se
produzea la sefial de alarma, ésla hard en-
trar en aceion a la arlilleria y a la caza dis-
ponible del mismo. La allima lendrd, con
las explosiones de los proyecliles antiaéreos,
una referencia segura de la siluacion del
enemigo. A este respeclo es muy imporlan-
te de dia el empleo de un proyeclil adecuado
con relacion al esltado almosférico y que al
mismo liempo sirva al mando de balerias
para comprobar la exactilud de su liro. Tun-
to con el cielo despejado como si esld con
nubes, se emplearda la granada rompedora,
proyectil mas adecuado para esle tiro, y cuya
humareda oscura destacara en lodo easo.

De noche, no sélo las explosiones, sino la
direccion del haz luminoso de los proyecto-
res, indicarin a la caza aquella situacion.
Ademds, al producirse (lanlo de din como
de noche) las explosiones a gran allura, se-
‘in visibles v audibles desde los aerddro-
mos proximos, que movilizaran lambién su
cazi, lormando una masa acluante (que ala-
ard a la Aviacion incursionista desde va-
rias direcciones, haciéndole compromelida
su siluacion y obligindola a presentar com-
bale. Si ésle liene lugar dentro del radio de
accion de la artilleria, ésta deberd suspen-
der el [uego.

d) La inlervencion acerlada de la defen-
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siarlillera puede ser causa de que se evile
el combale aéreo, siempre violenlo y con
bajas irreparables por ambas parles.

Las venlajas sefaladas son nolorins para
las alturas medias de vuelo, que serin las
(que seguramenle empleard la Aviacion para
hicer sus bombardeos. A las grandes altu-
ras, lu arlilleria pierde polencia y preeision;
pero de este fltimo defeclo también adole-
cerd el bombardeo que se verilique.

Para muy bajas alluras y grandes velo-
cidades de vuelo rasanle, esle malerial anti-
acéreo presenta el inconvenienle de los eilin-
dros muerlos, que se producen al no poder
seguir los aparalos de punleria de las pie-
zus las velocidudes angulares de los aviones,
quedando espacios sin batir. En eslos vola-
menes lienen su aplicacion las amelrallado-
as anliaéreas. En la figura 1. los eirculos
pequefios representan la proyeceion  hori-
zonlal de eslos cilindros muertos, y los circu-
los grandes, la del aleance maximo para una
altura dada, marcandose asimismo la L. Z.
(linea de lanzamienlo de las bombas del
avion) y la zona critica.

AA23OF compare

Fig. 2.

También exisle ¢l defecto de los conos
muerlos, producidos porque las piezas no
pueden lirar en su verlical. Se forma un
cono sin balir, cuyo semiiangulo en el vér-
lice es la diferencin con 90 grados del ma-
yor édngulo que con la horizonlal pueda for-
mar la pieza.

Esle defeclo se corrige poniendo las bale-
rias adyacenles de manera que balan esos
espacios muerlos.

El conjunlo de balerias de una Defensa
de Aerddromos (D. A.) se dirige desde un
Puesto de Mando (P. M.) como el de la figu-
ra 2% el cual no delallamos por enconlrarse
su descripcion en nuestros reglamenlos y
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porque de la nomenclatura de sus parles se
deduce la misién de cada una. S6lo diremos
que se compone de los cuadros de alarma
y altura y de los planos de exploracién y
combale, ambos cuadriculados a dislinla es-
cala y de diferenle lamaiio. El primer plano
sirve lambién para encontrar la velocidad de
los aviones, marcando dos posiciones suce-
sivas de los mismos, y el allimo conliene
el objetivo a defender y posiciones de las
balerias. Sirvientes con punleros sefalan en
él la siluacion de los aviones, y se deducen
asi las vicisiludes del combale. Su empleo
es lan indispensable para el Mando como
los planos lopogralicos en la batalla en lie-
rra. Hoy dia esle disposilivo liende a sus-
lituirse por panlallas radar.

Caza veloz y arlilleria polenle serdan siem-
pre la base de una defensa acliva de aer6-
mos; pero la imporlancia de la Aviacion en
una guerra lulura seria lan grande, que
cuantos medios antiaéreos acumulasemos
para fratar de conlrarreslar sus desaslrosos
efeclos serian siempre pocos. Enlre eslos
medios podrian encontrarse: las barreras de
globos, minas aéreas, coheles, bombas y pla-
tillos volantes, Defensa Quimica y armas
secrelas.

Las barreras de globos son muy elicaces
para la defensa contra vuelos rasantes; pero
juslo es reconocer que en la altima guerra
mundial fueron poco ulilizadas.

De las minas aéreas no lenemos conoci-
miento que hayan sido empleadas en nin-
guna de las dos guerras ullimas. En nues-
tro pais existe un proyeclo de invenlo espa-
fiol de lipo acuslico, por lo menos original
e ingenioso, con el cual solamente se han
hecho ensavos de su disposilivo en lierra.
Su aplicacién mas importanle es como po-
sible elemento de seguridad en la noche,

Coheles y bombas volanles. Iislos ingenios
hicieron su reaparicion en la allima guerra
con elicacia baslanle aceplable. El caballo
de balalla de los mismos es el problema de
una teledireccién que mejore su precision;
se cree que esld casi o totalmenle resuello,
pero sobre las realidades conseguidas se
guarda la mayor reserva. Eslas armas an-
tindreas, empleadas conlra la Aviacidn, ser-
viran solamenle para conlrarrestar el em-
pleo que a su vez la Aviacidn haria de ellas,
pues los aviones pueden también arrojar sus
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cohetes desde el aire contra la superficie, y
en cuanto a la teledireccion, si ésta se re-
suelve en la direccidn lierra-aire, lambién
lo quedarda en la inversa. Son armas de las
que se espera una gran aplicacion en una
fulura guerra.

Los plalillos volanles mas bien parecen
una fantasia; casi puede asegurarse que no
hay nada real en lal senlido, pues nadie los-
ha vislo en lierra, ni los que dijeron haber-
los vislo en vuelo han hecho una descrip-
cion racional y coincidenle de los mis-
mos (1).

El arma quimica aparecio en la primera
guerra mundial, desaparecig en la segunda
y no sabemos que ocurriria en una lercera;
pero si los cauces van por el empleo del
arma alémiea, es muy probable que vuelva
i aparecer. Conviene, pues, lenerla prepara-
da. Su empleo mas frecuente seria conlra
lropas, especialmenle paracaidislas, en el
caso de que ¢éslas las empleasen en sus gol-
pes de mano,

IEn las armas secrelas comprendemos to-
das aquellas anlinéreas que puedan lener
lugar desde ahora hasla la fecha de olra
guerra, que por nueslra parle deseamos no.
llegue nunca.

Para el desarrollo del arma quimica, con
sus agresivos, sus nieblas y sus humos, e
ignifugos del servicio contra incendios de
la Defensa Pasiva, como asimismo para los
combuslibles y carburantes, s6lidos o liqui-
dos, propulsores de coheles y bombas, se ne-
cesila una industria quimica florecienle; ra-
zon por la cual luvieron eslas armas su ma-
yor auge en Alemania.

La coordinaciéon conveniente de lodos o
parle de estos elementos cilados, su centra-
lizacion en un solo mando y su combina-
cion con los medios de la Delensa Pasiva,.
a los que ya nos referimos en olra ocasion,
puede completar una eficaz defensa conjun-
la de aerodromos contra los alaques inevi-
lables y muy peligrosos de la Aviacién con-
[raria.

(1) Alguien los califico, con gran acierto,.
de “Serpiente de mar”; podria decirse, con esa
misma intencién mitica, que son el “Dragéon
volador” de la moderna psicosis en la era del
Aire.
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