:REVISTA DE AERONAUTICA

Ya anleriormente aparecié en REVISTA
DE AERONAUTICA una referencia a los
métodos mas o menos en embrién para efec-
tuar el suministro de combustible de avidon
a aviéon en pleno vuelo; la dltima referen-
cia fué cuando el primer vuelo sin escala
alrededor del mundo del B-50 norteamerica-
no “Lucky Lady”.

Sin embargo, ciertos interroganles que
nos hemos hecho y que hoy creemos poder
-conlestar nos inclinan a volver sobre un te-
ma que es de actualidad.

(Porqué romper el cable? ;Cuantas veces
tira cada avién del conjunto cable-mangue-
ra una vez enlazado? ;Cémo se garantiza el
-encuentro de ambos aviones con mala visi-
bilidad? ;Cémo puede efectuarse la opera-
cién en la noche? Si el avidn liene que re-
pelir su apostamiento después de haber per-
dido su cable por la rolura que sufre al final
‘del repostado, jcémo se resuelve el sumi-
nistro?

Empecemos por decir que el avién cister-
na, que es el que enlra a la operacién, des-
de detrds y desde abajo, lleva a proa un po-
tenle foco del tipo de cristal amarillo anti-
niebla (como el de los aulomdéviles), que per-
mile iluminar cierla zona y ver el cable del
avién a suministrar, aunque sea de noche y
haya niebla o nubes.

En segundo lugar, veamos el modo de en-

contrarse los aviones incluso de noche y con
miebla.
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Abastecimiento

de

combustible

en vuelo

Por ANTONIO RUEDA URETA
Coronel de Aviacién.

Primera fase.—El avién a suministrar co-
munica su posicién actual y cudl serd la
suya aproximada en el momento en que de-
sea ser suministrado.

Segunda fase—El avién cisterna despega
(si ya no lo habia hecho) para estar a esa
hora en ese lugar aproximadamente.

Tercera fase.—Tanlo el avién cisterna co-
mo el avién a suministrar llevan equipo
radar del tipo “Rebecca-Eureka”, que se
emple6 en la guerra para localizar ciertos
objelivos y bombardearlos sin visibilidad.
Recordemos algo de su funcionamiento, que
nos ayudard a comprender lo que hoy tra-
tamos.

Ista instalacién radar consta de dos ele-
mentos; uno denominado “Eureka”, que es
una estacién lamadora-buscadora, y otro
denominado “Rebecca”, que permite ser “en-
contrado” porque “contesta” cada vez que lo
excila la buscadora.

La “Rebecca” se liraba con paracaidas en
el objetivo a bombardear, con poca antici-
pacién, a la hora del bombardeo por unos
aviones “piralas” (generalmente “Mosqui-
los™), tripulados por personal muy especia-
lizado en navegacién y localizacién de obje-
tivos, que hacian el viaje guiados por el sis-
lema “Gee” o por el “Oboe”, en las tltimas
horas del dia (y a veces, incluso, de noche).
Alli quedaba la “Rebecca™ silenciosa e ig-
norada, pues no emilia sefial ninguna mien-
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El dispositivo terminal recogido.

lras no era excilada por su “Eureka”, sin-
tonizada con ella y sélo con ella, para no
excitar a otras posibles “Rebeccas” de olros
objelivos.

Cuando llegaba la ola de bombardeo a
las proximidades del objetivo (hasta alli ha-
bia ido guiada por sus aparalos “monilores”
de cabeza, v éslos por el sistema “Gee” o
por el “Oboe™), eslos “monilores” ponian
en funcionamienlo su “Eureka” la cual ex-
citaba a la “Rebecca”™, que ya estaba pré-
xima; ésla “conleslaba™, y al conteslar la
“Eureka™ la localizaba y se volaba hacia ella.
‘n el momento de estar encima se encen-
dian unas luces que iluminaban un lefrero
que decia lBureka-Rebecca. (Encontré a “Re-
becca™).

Este mismo sistema se emplea aqui, ya que
el avion a suminisirar lleva el “Rebecca™ y
el avién cisterna el “Eureka”, pudiendo,
pues, facilmenle llegar el uno a la vertical
del otro, poniéndose de acuerdo por radio
para no llevar la misma altura hasla des-
pués de haberse localizado bien.

Cuarta fase—El avién cislerna enciende
su faro de luz amarilla de proa, y baja a
menor allura de la que lleve el olro avion,
colocandose delrds, proximo a él, y enlrando
con precaucion desde debajo.

Mecanismo y dis-
posicion del aco- |
plamiento para la
recepcion.

g Exterior del dis-
positivo de aco-
plamiento.
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Quinla fase.—El avién de delanlte suella un
ancla de aire de forma cdnica, que estaba
sujeta al avion por un disposilivo de bayo-
nela de ripida suella; esle ancla, en su par-
te superior, lleva cualro argollas o asas co-
locadas en aspa, y va sujeta al exiremo fi-
nal de un cable sostén que se desenrolla de
un torno, arrastrado por el “ancla” hasla
una longitud de unos 85 melros, quedando
a remolque del avién, formando un extenso
y amplio arco.

Sexla fase—El avién cislerna, con un sis-
lema andlogo al de arponear en el mar, lan-
za por delanle del cable soslén olro cable de

Dispositivo terminal en forma de arpon.

conlaclo, que lleva en su extremo un arpén
de tres uiias; tiene aquélla misma longilud
de 85 metros. Ambos cables son de acero
lrenzado.

Este cable pescador sale hacia el frente y
cruza por delante del cable que colgaba del
avién a suministrar, pero por efeclo del aire
de la marcha se curva el extremo con su ar-
pon hacia atrds,

El cable que va a remolque alcanza en se-
guida al del arpén, y esle ultimo se desliza
hasta el “ancla”, y luego hasta que el “ar-
p6n” se engancha en el ancla.

Séplima [ase—~El “avién cisterna” reco-
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ge su cable y su arpén, y sustiluye el ancla
por el extremo de la manga de lrasvase, que
engancha al ancla. El exiremo o boca de la
‘manga es esférico, y tiene unas escoladuras
laterales (cuatro o cinco escotadoras), y esla
forrada por delante con unas juntas elasli-
cas de neoprene, que luego harin un cierre
hermético con la boca de carga del avién a
repostar.

El avién de delante ha perdido su “ancla”,
que ha quedado en el avién nodriza.

Oclava fase.~—El avién de delante va reco-
giendo su “cable soslén”, y con él la man-
ga de trasvase; al mismo liempo que el
avidn cislerna va soltdndola; esta manga
tiene unos 85 metros de largo, un didmelro
interior de 5 centimetros y una
resistencia a romperse de unos
3.000 kilogramos.

Al mismo tiempo el “avién
cislerna” va pasando a la par-
te superior y delrias del avién
a suministrar.

Novena fase. — Al llegar la
boca de la manguera al avién
a suministrar se adapta per-
fectamente al fondo interior de
un embudo cilindrico (que hay
debajo de la parte posterior de
su fuselaje), y gracias a las
juntas elésticas de neoprene y
a la traccién del cable que tira
fuerte desde dentro se hace un
cierre hermélico, mientras cin-
co palanquitas acodadas de
funcionamiento hidrdulico
aprisionan y fijan la cabeza
esférica de la manga por los
bordes de la horquilla, dentro del cono es-
férico, formando una unién muy segura
para el paso del combustible. Las cinco pa-
lanquitas entran en las cinco escotaduras
que antes dijimos que habia en la cabeza
semiesférica de la manga.

Se hace el trasvase, manteniéndose mien-
tras un enlace radio-telefénico, y la posicién
relativa por medio del radar, o a la visla si
es de dia y hay buena visibilidad.

La manga no flamea porque va sostenida
hacia atrds por un “ancla de aire” en su
parte ceniral. La escotadura de salida de la
manga en el avién nodriza es amplia, para
permitir las maniobras de empalmes y sus-
tituciones.
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Décima fase—Terminado el trasvase se
suelta otra vez por el avién de delante la
manga unida al cable sostén del avién de-
lanlero; va siendo recogida por el “avién
cisterna”.

Cuando ya la tiene foda recogida, habra
olra vez 85 melros de “cable sostén” entre
ambos aviones. Entonces suelta el avién de-
lantero 20 melros méas de cable, y a los 95
melros hay un punto débil llamado eslabdn
débil de ruplura. En la primera parle de la
operacion este eslabén estaba todavia enro-
llado al torno y no podia romperse por alli.

Undécima fase—A una seiial del opera-
dor del avion de delante, y cuando ha salido
ese “eslabén débil”, que lleva un banderin,

Aprovisionamiento de B-50 desde Superfortalezas B-29 por
el nuevo sistema americano, que se basa en el empleo de
un tubo telescépico de metal.

“el avién cisterna™ se separa, ocasionando
por aquel punto la ruptura del cable.

Este cable es recuperado a bordo del avién
nodriza, que antes ya se habia quedado con
“el ancla™.

(Por qué no se recupera el cable por el
avién delantero en vez de romperse? Podria
volver a unirsele “el ancla” en su exiremo
Y que lo recogiese otra vez el avién de-
lantero.

Ciertamente que podia hacerse llegar otra
vez el “cable soslén” hasta el avién nodriza,
y desprendiéndolo de la manga adaptarle el
“ancla” y sollarlo libremente, y luego reco-
gerlo el avién anlerior para poder volverlo
a utilizar.
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Pero parece que hay cierlo peligro de in-
cendio por diferencia de polencial elécirico
entre ambos aviones. Nos queda la duda de
porqué no existe esle mismo peligro en las
sucesivas fases. Lo cierlo es que el avién
“Lucki-Lady™ llevaba varios cables y anclas
para los varios suminisiros que tenia que
hacer por si se rompia involuntariamenle
en alguna de las operaciones y convenia ir
aligerando de peso al avion.

Todas las diferenles fases que constituyen
la operacién de abaslecimiento, incluso el
establecer contacto, significan de quince mi-
nutos a media hora, y durante ese tiempo

Obsérvense los dos pequenos planos de la tuberia para di-
rigir su extremo hasta hacerlo coincidir con el alojamiento

del B-50.

pueden trasvasarse de 3.500 a 7.000 litros de
combustible.

Aunque parezca complicada es sencilla, y
sblo exige un equipo apropiado y personal
que esté practico en la maniobra, y un solo
operador en cada avién.

Parece natural suponer que sélo se lleven
dos cables y dos “anclas”, y se pueda con-
seguir el trasvase sin tener que perderlo en
cada suministro, salvindose de alglin modo
el sefialado peligro de descarga eléctrica en-
tre los aviones por diferente carga de poten-
cial, Esto hace suponer de otro modo un ais-
lamiento de todo el conjunto, tornos (de am-
bos aviones), manga, boca de la misma, ca-
bles, respecto a ambos aviones, y el hecho
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de que cualquier roce o contacto imprevisto
con la escotadura de salida del avién no-
driza, o con el cono de la boca de carga del
avién a suministrar, significase ese mismo
peligro de descarga eléctrica entre ambas
aeronaves.

Nos inclinamos por esto a creer que
razones de seguridad hicieron preferir el
llevar en el “Lucky- Lady” tlanlos cables
y “anclas” como suministros fueron pre-
vistos, y razones de aligerar peso acon-
sejaron recurrir a la rotura de un cable
en cada suministro y su recuperacién por
el avién nodriza.

i En caso de convenir no per-
| der su cable y su “ancla”, se-
guramente que el aviéon a ser
suministrado podria conser-
varlo.

Haremos referencia al sumi-
nistro de aviones de caza en
vuelo, que se ha hecho por los
IEstados Unidos con él.

No parece que pueda tener
otro objeto, el tratar de sumi-
nistrar en vuelo la Caza, que
el permitirle acompafiar al
bombardeo de largo alcance.
Sin embargo, por una parte
las velocidades del bombarde-
ro (Stratojet B-47), que le per-
mitirdn operar aisladamente o
en pequeiio numero, por sor-
presa y fiando en su defensa
a su propia velocidad y arma-
mento, y, por otra parte, que
al menos la Caza de acompa-
fiamiento debera estar en las bases avan-
zadas, y como s6lo desde ellas y de regre-
so hasta ellas, acompaifiaria a las formacio-
nes de bombardeo, no alcanzamos a com-
prender cudl puede ser el empleo préactico
de suministrar combustible a la Caza en
pleno vuelo. Vemos preferible el empleo
de depdsitos supletorios lanzables en todo
S0,

Por 1ltimo, un nuevo sistema es el de tu-
berfa rigida, dirigida por medio de dos pe-
queiios planos o aletas en su extremidad,
de cuyo sistema dimos nolicia en el nime-
ro de mayo de REVISTA DE AERONAU-
TICA, y de cuyo sistema acompafiamos unas
fotografias.
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