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REVISTA DE AERONAUTICA

La potencia bélica roja, amenaza y se arma

EL FUTURO DEL EJERCITO SOVIETICO EN EL AIRE

Por von NIKOLAUS ECK, General alemdn.

(Publicado en el periédico de Hamburgo Die Zeit, de 2 de marzo de 1950.)

Fué en noviembre del afio 1948 cuando
Schlemenko, un especialista en la direccion
de la guerra moderna, empezé a moderni-
zar y coordinar los planes operalivos y téc-
ticos de los ejércilos de ‘Tierra, Mar y Aire.
Establecié una oficina especializada al estu-
dio de la direccién de la guerra moderna,
que comprende un Estado Mayor de apro-
ximadamente cien oficiales. Amplié las com-
pelencias del Ministerio, al que estd subor-
dinada la Aviacién de tal manera, que hoy
tiene influencia direcla en toda la industria
para fuselajes de aviones, molores y toda
clase de accesorios. El direclor general de
este Ministerio es el general del Aire Chru-
nitschew; un hombre muy activo e influ-
yente.

La Aviacion soviélica se divide hoy dia
en cualro escuadras aéreas: las del Oesle
y Esle eslan subordinadas al Mando supre-
mo del Ejércilo de Tierra; la “escuadra aé-
rea arlica” esta subordinada a la “Adminis-
fracién principal de las vias marilimas del
Norle” (Glawmorpulj), y la escuadrilla de
hombardeo eslratégico, que ha sido formada
nuevamente, estd subordinada direclamente
al Mando superior de todo el Ejército. Las
escuadras aéreas del Oeste y Esle, ademds,
se dividen en divisiones aéreas, de dos a cua-
tro regimientos cada una, que tienen 40
aviones, inclusive los aviones de instruccidn,
Los regimientos conslan solamente de avio-
nes de combale, aviones de caza, aviones de
bombardeo o aviones de exploracién, o son
unidades combinadas. La tropa de transmi-
siones y comunicaciones del Ejército del
Aire de los soviels no es independiente, sino
que esld incorporada a los regimientos de
Aviacion, También la artilleria anliaérea no
es una tropa independiente; sus unidades

pertenecen a los cuerpos de artilleria y aco-
razados del Ejércilo de Tierra. Las lropis
de las escuadras aéreas del Oeste y Esle, de
momenlo alecanzan, aproximadamente, el na-
mero de 600.000 hombres; sus 180 divisio-
nes cuentan 500 regimientos.

La Unién Soviélica posee hoy dia 6.400
aviones de caza “de primera calegoria”; de
éstos, un 50 por 100 son aviones de reaccion
y un por cienlo minimo son aviones de caza
por impulso de cohetes. El namero de avio-
nes de caza “de segunda categoria”, el 1 de
enero de 1950, era de 4.800; de manera que
el total de lodos los aviones de caza era
de 11.200.

De los aviones de caza “de primera cate-
goria” mencionados, 2400 son del tipo
YAK 9, aviones con molores de pislén, que
se parecen a la ME-109 alemana y que tie-
nen una velocidad de 600 km/h.; ademaés,
1.100 aviones de caza de los tipos LA-T y
LA-9 se parecen a la FW-190 alemana, con
molores de impulso de émbolo y con la mis-
ma velocidad. Eslos (res tipos de aviones de
caza probaron su eficacia, pero ya son an-
licuados.

De mas interés son los 2.500 aviones de re-
accién (con turbinas de gas) de los tipos
YAK 15 y MIG 9, que pueden alcanzar una
velocidad de 1.000 km/h. Son el desarrollo
de los conocidos aviones de caza de turbina
(Turbojaeger) alemanes de la Gllima segun-
da guerra mundial, y han probado su efica-
cia. Eslo no se puede decir de los 600 avio-
nes de reaccion del lipo YAK 17, ya que muy
a menudo eslos aviones se estrellan, por no
ser apropiados para el vuelo planeado, y se
desploman siempre cuando la velocidad, an-
tes de aterrizar, es menos de 200 km/h. De
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esta forma, en diciembre del afio 1949, ca-
yeron en los alrededores del aerédromo de
Zerbst (provincia de Anhall, Alemania) cua-
tro YAK 17. Finalmente, la aviacién de caza
roja posee 100 aviones de caza con impulso
de cohetes (Rakstenjaeger) del tipo R-5, que
lambién logran una velocidad de 1.000 kil6-
melros/hora y son copia de la ME-263 ale-
mana. Los aviones de reserva, en general,
son lipos antiguos, casi siempre el modelo
YAK 9. -

El nimero de los aviones de bombardeo
ligeros y aviones de combate de la Aviacién
roja, asciende a 5.700; de éstos, 2.600 avio-
nes son de “primera categoria” y 3.100 de
“segunda categoria”. Entre los aviones de
“primera categoria” dominan los tipos si-
guientes: 700 bimolores TU-2; éstos son
aviones de bombardeo, que en su forma ¥
en su rendimiento se parecen al. DO-19 ale-
man; ademds, se sabe del avién de bombar-
deo PE-2, que corresponde a la HE-111 ale-
mana, que logra una velocidad de 600 km/h.,
que puede llevar una carga de bombas de
2.000 kilogramos y que puede volar un tra-
yeclo de 1.400 kilémetros.

En aviones de combate, los soviets poseen
900 aviones del tipo 1L-10; es un avién de
un molor de pistén, que logra una veloci-
dad maxima de 600 a 700 km/h. Ademais
existen 200 aviones bimotores de reaccién
del tipo TU-4; aviones bien conslruidos, que
logran una velocidad de 800 km/h.

El namero de aviones pesados de que se
dice dispone la Unién Soviética, casi siem-
pre es exagerado. En realidad, dnicamente
existen 450 aviones tetramotores, de los cua-
les ni el 10 por 100 son aviones de reaccién.
Al arma pesada de bombardeo perlenecen
420 aviones del tipo TU-70 (copia de la B-29
americana, Boeing). Velocidad maxima,
500 km/h.; carga de bombas, 4.000 kilogra-
mos; recorrido total, 5.000 kilémelros. En
aviones de reaccién sélo existen 30 tefra-
molores ILR-1; velocidad, 800 km/h.: reco-
rrido total, 6.000 kilémelros. Carga de bom-
bas, 4.000 kilogramos.

Los demés aviones pesados de reaccién to-
davia se encuenlran en estado de experimen-
tacidn. Sobre lodo, son éstos la PE-16 un des-
arrollo de la JU-287 alemana, con cuatro
turbinas de gas. Recorrido total, 7.000 kil6-
metros; carga de bombas, 3.000 kilogramos;
y la IL-24X, con alas en forma de V y dos
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turbinas de gas de impulso; una construe-
cion nueva de gran inlerés, que con su ve-
locidad maxima de 1.300 km/h. correspon-
de a los rendimientos de los aviones de caza
americanos e ingleses mas modernos. Este
avién fan fantaslico puede aplicarse como
avion de eaza, asi como para avién de bom-
bardeo; sobre lodo, como avién que llevara
las hombas alémicas. También esle avién
es el desarrollo de un tipo aleméan, del
DFS-8-346. Es el mismo avién cque en los
ultimos meses era mencionado tan a menu-
do en la Prensa mundial bajo el nombre
de “el nuevo avién de caza supersénico”
(Ueberschalljaeger) soviético.

Concentracion de la Armada Aérea roja.

La escuadra aérea roja del Oeste, del Ejér-
cito soviélico, se subdivide en cinco grupos
aéreos, que estin estacionados en Ucrania,
Cducaso, Rusia central, Rusia blanca y en
el Norte (en el Ballico y Finlandia). Al gru-
po de Rusia blanca también pertenecen las
fuerzas aéreas eslacionadas en Polonia, Ale-
mania oriental y Checoslovaquia. A fodo
eslo, la distribucién de las fuerzas aéreas
esld muy esparcida y es muy floja. Se con-
centra alrededor de los centros méas impor-
lantes, como lo son la indusiria, adminis-
tracién y el trifico. Los cenlros mas impor-
lantes de la industria bélica son protegidos
por los aviones de caza de reaceién mis nue-
vos YAK 17 y por algunos aviones de caza
coheles.

Los aerédromos mililares—con pocas ex-
cepciones—no corresponden a las necesida-
des modernas. Exislen pocas pislas de des-
pegue de hormigén, faltan aparalos de ra-
dar modernos y lambién instalaciones radio-
telegraficas. También hay escasez de coches
tanques y de coches apagaincendios Y qui-
lanieves.

Igualmenle, hay escasez en personal de
servicio técnico. Hay que mencionar que
para el cuidado de cada avién solamente
lienen a disposicién once hombres, habien-
do que contar hoy dia con un promedio de
veinte hombres. En resumen: la organiza-
cién de una operacién aérea tan perfecta
como lo fué el puenlte aéreo para Berlin de
los angloamericanos, hoy dia a la Aviacién
roja todavia no le seria posible, a pesar de
su capacidad de transporle tan enorme. Un
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experimento de esla clase seguramente ter-
minaria en una calaslrofe.

La escuadra aérea Esle consta de dos gru-
pos grandes, que son distribuidos en Siberia
oesle, central y esle y en el Asia central so-
viélica, y tiene que proleger los centros in-
dustriales y administrativos de mas impor-
taneia. Es de suponer una concentracién es-
pecialmente fuerte de aviones de caza mo-
dernos para los centros mas importantes de
la indusiria alémica soviélica en Alomgra-
do I y en Atomgrado II, en el espacio de
la fronlera suroeste de Siberia, en la fron-
tera sureste de Rusia europea y en la fron-
lera noroeste del Asia central.

Misiones muy imporlanles tiene que rea-
lizar la escuadra aérea arlica. Sirve para la
invesligacion de la navegacién y para la
inslruceiéon navegatoria en el Artico, para
la exploracién de los lrayeclos mas corlos
sobre el Polo Norte hacia el continente ame-
ricano, para la defensa de la via maritima
arlica y las bases navales, asi como para la
defensa de los cenlros econémicos y de ad-
ministracién en el Artico. Casi todos los avio-
nes torpederos estin subordinados al man-
do de Glawmorputj (Administracién princi-
pal de las vias maritimas del Norte), y estan
estacionados en una zona de mando—me-
nos, aproximadamente, 100 aviones—que se
encueniran en el Mar Negro.

La potencia aclual de la Aviacién roja en
la Alemania oriental, en general es estima-
da demasiado alta. En folal hay alli 860 avio-
nes de caza, entre ellos 520 del tipo YAK 9,
180 del lipo La-7 y LA-9 y solamente 160
aviones de reaccion; de éslos, 40 del tipo
YAK 15, 70 del tipo YAK 17 y 50 del tipo
MIG 9.

La Aviacion soviélica en la zona oriental
de Alemania, en bombarderos, sélo tiene los
tipos bimolores TU-2 y P-2, con mofores de
émbolo; en folal, 200 aviones. Para objetos
de instruccién tienen 100 biplanos; tipos de
aviones de caza antiguos, que raramenle son
empleacdos para la instruccién. También los
aeropuertos en la zona soviélica de Alema-
nia eslin en malas condiciones. Pero en la
primavera del afio 1949, la Compaiifa de
Conslrucciones alemana - soviética Ketsch
proyeclé la restauracion de eslos aeropuer-
los, que si lodo ha ido bien tiene que fina-
lizarse para la primavera del afio 1952. Has-
ta ahora solamente estan en servicio cuatro
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aerédromos para aviones de reaccién, Estos
son los de Zerbst v Koehlen (provincia de
Anhall), en los cuales fueron prolongadas
las pislas de despegue, asi como los de Par-
chim y Rechlin (provincias de Mecklenbur-
go), donde fueron construidas nuevas pislas
de despegue. Se puede contar en el afio en
curso con la lerminacién de seis aeropuer-
los nuevos: Hagenow, Waren y Neubran-
denburg (provincia de Mecklenburgo), Sta-
aken (cerca de Berlin), asi como Kochstadl
y Dessau (provincia de Anhalt), Solamente
el 15 por 100 de los aerdédromos de la zona
soviélica de Alemania liene aparatos radar,

En los aerddromos de Polonia y Checos-
lovaquia hay muchos aviones soviélicos, ya
que estos aerédromos pertenecen, igual que
los de la Alemania oriental, al grupo aéreo
de la Rusia blanea. In los aerédromos de
los Balcanes, en cambio, hay pocos aviones,
v ¢éslos sdlo sirven para misiones de enlace.

La mejor proleccidn del espacio aéreo ruso,
sin duda es su enorme exlension. La arti-
lleria antiaérea soviélica es muy buena; pero
no hay que apreciar demasiado su eficacia en
una guerra aérea moderna, ya que su resulta-
do es limilado por puntos esenciales nece-
sarios y por no poder alcanzar la altura de
vuelo del enemigo. También granadas anli-
aéreas, que son tan modernas como la “Was-
serfallgranale” alemana, que ha sido des-
arrollada por los soviels, y que fiene el pri-
vilegio de recalar los objetos volantes auto-
miticamente, en esle caso lendrian un efec-
to incierto, La eficacia de las inslalaciones
de radar fué reconocida demasiado tarde
por la Aviacién roja para la defensa anti-
aérea. Por eslo el sistema del servicio de
alarma aérea y el servicio de radar, igual
que las inslalaciones de radar en los aeré-
dromos, estd muy alrasado en comparacién
con el del Oesle,

Mientras que en Ausiria, Checoslovaquia,
Polonia v en la zona soviélica de Alemania
unicamente algunos aerdédromos lienen ins-
talaciones de radar, el cinturén de radar so-
viélico empieza 60 kilémetros al este de
Bresl-Litowsk. Se extiende en un gran se-
micirculo, desde Libau, en el mar Béillico,
hasta Aslrakdn, en el mar Caspio, incluyen-
do la costa del mar Negro vy el Caucaso. La
dotacién con instalaciones de radar, asi co-
mo con aparalos de radio y aparalos de ra-
dio técnicos de medida de los aviones de



REVISTA DE AERONAUTICA

caza, aviones de combate, bombarderos y
aviones de lransporte rusos, quedé retrasa-
da.en comparacion con el “standard” del
Oeste. Por eso su navegacién (vuelo sin vi-
sibilidad con despegue y aterrizaje) es muy
menguada. Hasta los aviones mdas moder-
nos, como los aviones de caza YAK 17 y
R-5 y los bombarderos ligeros TU-4, toda-
via no estan equipados completamente con
estos aparalos.

La instruccién en la navegaciéon y en la
técnica de radio del personal volante y de
tierra, a pesar de los adelanlos, no puede
compararse con la de los aliados. El tiem-
po de instruccién para los pilotos sélo dura
un afio y cuarto, cuando ya en la Aviacién
alemana duraba dos afios. También en la
instruccién de sus radiotelegrafistas en los
aviones y en tierra, con solamenle nueve
meses de preparacion, la Aviacién roja esta
muy atrasada en comparacién con la ins-
truccién de las fuerzas occidenlales.

A la instruccién del futuro personal vo-
lanle se dedica la mayor alencién. El Aero
Club Schkalow, que perlenece a la conoci-
da organizacién para la defensa nacional
“Osoaviachim” (Empresa soviélica para
aerondulica y defensa quimica) como socio
cooperativo, estd bajo el mando del General
del Ejército del Aire Gromow, y en el afio
1940 pudo instruir 100.000 miembros en vue-
lo con motor y vuelo sin motor, en el lan-
zamienlo con paracaidas y en la conslruc-
cién de modelos. Para la inslruccién del per-
sonal volante tienen, ademas, cuatro Escue-
las Superiores de Aviacién e Institutos y
muchas Escuelas de Aviacién.

Fabricacion en serie de aviones.

Por la desmantelacién de todos los talleres
importantes de la indusiria de fuselajes de
aviones, molores y accesorios en la zona so-
viética de Alemania y por algunos suminis-
iros angloamericanos, como por ejemplo, los
de 80 motores con turbinas de gas Rolls-
Royce “Nene”, del afio 1947-48, la industria
aérea roja obluvo inspiraciones fundamen-
tales. El malerial del Inslituto Aleméan de
Investigacién Aérea (Deutsche Versuchsans-
talt fuer Luftfahrt), en Berlin-Adlersdorf,
que cay6 en manos de las tropas rusas, lam-
bién tuvo gran influencia en esto. Fabricas
de gran imporlancia, como lo son las de
Junkers-Dessau o las de Telefunken-Erfurt,
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volvieron a ser reconstruidas en Kujbys-
chew y en Woronesch. La mayor parte de
la industria aérea soviélica, hoy dia todavia
se encuenltra en la cuenca del Volga; pero
algunas fabricas, con campos de experimen-
tacién, han sido instaladas sublerraneamen-
te en Siberia. En total se conocen 70 fabri-
cas de fuselajes de aviones y 50 fabricas de
motores, y también gran ntimero de fabri-
cas para accesorios. El personal tolal de la
industria aérea rusa en el momento ascien-
de, aproximadamente, a un millén.

La capacidad total de produccién que de
momento se puede alcanzar se calcula en:
7.000 aviones de caza, 4.000 bombarderos li-
geros y 4.000 aviones de combate, 1.000 bom-
barderos pesados y 4.000 aviones de trans-
porte, asi .como 4.000 aviones de instruccién.
La modificacién de la industria de molores
a motores de reaccién, ya casi estd realiza-
da. Para fines de instruccion se construyen
molores con impulso de émbolo.

La “standardizacién” en la industria aé-
rea soviélica, en comparacion a la de los
americanos e ingleses, es nolable. Sus ven-
tajas estan en la posibilidad de una impor-
tante fabricacién en serie y en el facil re-
cambio de todos los accesorios. Pero asimis-
mo las desventajas son claras: una cierta
rigidez, que frena el progreso, y el quedar
alrds de los descubrimientos (écnicos del
Occidenle a causa de la rigurosa "stan-
dardizacién” ejercida. En numeros, la Ar-
mada aérea de los soviels es igual a la de
los americanos; pero su polencia bélica es
sumamente menor. La cantlidad de los avio-
nes de caza de reaccién soviélicos alcanza
la supuestla de las fuerzas angloamericanas;
pero los bombarderos de reaccién ascienden
tan sélo a una cantidad minima. Ademas,
los bombarderos pesados del tipo TU-70 se
consideraban hace cinco afios, a fines de la
segunda guerra mundial, como antiguos. En
una futura guerra moderna aérea y atémi-
ca deberia de ser decisiva una fuerte arma-
da de bombarderos y de bombarderos de
reaccién que llevan las bombas alémicas.

La Aviacién soviélica hoy dia todavia no
representa una amenaza a gran distancia.
Sus mejores posibilidades de empleo eslan
—en la defensiva—en una proteccion de
aviones de caza bien organizada, con avio-
nes modernos, y—en la ofensiva—en la co-
laboracion entre aviones de combate y bom-
barderos ligeros con el Ejércilo de Tierra,
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