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REVISTA DE AERONAUTICA

Conceptos operativos aplicables a la guerra
moderna

Es necesario revisar radicalmente las doc-
trinas que actualmente se siguen para librar
una guerra moderna. Mientras no decidamos
la manera exacta de librar una guerra moder-
na no podremos abrigar la esperanza de apro-
vechar lo més ventajosamente posible nues-
tros esfuerzos y recursos. Mucho hablamos
de la guerra moderna; pero nuestros planes
parecen indicar mas bien que lo que espera-
mos es una repeticién del pasado conflicto.
Ahora bien; toda revolucién en materia de
armamento exige una revolucién en materia
de tactica. Los conceptos tradicionales que se
tenian de las operaciones solamente deberan
seguirse fielmente mientras sea posible su
aplicacién, de manera que puedan aprove-
charse al maximo las posibilidades de nues-
tro armamento.

La guerra ha venido siendo tradicional-
mente un forcejeo entre dos fuerzas arma-
das., Cada vez que un Ejército o una Marina
destruia a su adversario, quedaba por regla
general asegurada la victoria de la nacién a
la que pertenecia aquél o aquélla. Las gue-
rras plnicas, las campafias napolednicas (sal-
vo la invasién de Rusia), la guerra civil ame-
ricana y la guerra francoprusiana se desen-
volvieron de es'a forma. De hecho, asi se de-
cidieron la mayor parte de las guerras que la
Historia ragistra. Una excepcién a esta forma
tradicional de hacer la guerra la encontramos
en el asedio, en el que uno de los contrincan-
tes se mantenia a la defensiva mientras el
otro se limitaba a sitiar la fortaleza o el pais
enemigo hasta que consegufa rendirla por
hambre.

Otro tipo de guerra lo encontramos en io
que ac'ualmente denominamos «guerra psico-
légica», consistente en recurrir a todos los
medios posibles (salvo al conflicto armado)
para debilitar la voluntad de resistencia del
enemigo. A este tipo de guerra debié en gran
parte Alejandro Magno sus victorias. La tac-
tica, nada ortodoxa, pero en extremo eficaz,

" Por el Coronel DALE O, SMITH
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que empleaban sus falanges infundié un exa-
gerado temor que prestamente se fué ex-
tendiendo. Mas recientemente, la invasién de
Austria por Alemania (el «Anchluss») viene
también a quedar encuadrada en este tipo
de guerra,

El concepto que actualmente se tiene de
la guerra exige recurrir simultineamente a
la tactica de la guerra de movimiento, a la de
asedio y a la guerra psicologica.

La guerra econémica constituys simple-
mente un medio de intensificar el asedio y
reducir la eficacia combativa del enemigo.
Ejemplos de tactica psicolégica son la guerra
po'itica, las actividades subversivas y los
«golpes de mano» o maniobras politicas de las
naciones actuales. Por otra parte, el bom-
bardeo estratégico constituye una tactica
propia de la guerra de bloqueo o del asedio,
por mas que presente aspectos propios de
la guerra tradicional y de la psicologica (de
la tradicional, por el esfuerzo realizado para
lograr la supremacia aérea; de la psico'ogi-
ca, por el cardcter terrorista propio de todo
bombardeo). El bombardeo del ntcleo vital
del territorio enemigo, cuando sz lleva a
cabo con el debido vigor, no solamente equi-
vale a un asedio, sino que acelera la capitu-
lacién del enemigo. No solamente quedan in-
terrumpidos los transportes hasta el punto
de que ni siquiera es posible la distribucién
de alimentos, sino que en un corto periodo
de tiempo todos los elemenfos que integran
la economia nacional enemiga quedan grave-
mente afectados. Ademads, no hay necesidad
de esperar a que la économia nacional se de-
rrumbz plenamente al agotarse las reservas
nacionales, como ocurre en un asedio a car-
go de fuerzas de superficie, ya que no pue-
de caber temor alguno de que un enemigo
pueda soportar esta situacién por espacio de
mucho tiempo desenvolviéndose en un plano
de autarquia econémica. EL bombardeo aéreo
no solamente destruye gran parte de las re-
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servas del enemigo, tales como petréleo, ace-
ro y productos manufacturados, sino tam-
bién los medios empleados con relacién a ta-
les reservas (los transportes, las vias de co-
municacién y las fuentes de produccién de
energia). Lo que consigue es.algo mas que
la simple destruccién del potencial bélico
enemigo: llega a «matar» al pais mismo.

En el transcurso de la segunda guerra
mundial quedé plenamente demostrada la
eficacia del asedio llevado a cabo mediante
el bombardeo aéreo. A finales de octubre
de 1944, toda la organizacién industrial ale-
mana comenzaba ya a derrumbarse y todos
los estudios e informes llevados a cabo des-
pués de terminada la guerra estadn acordes
en cuanto a que Alemania ni siquiera hubie-
ra podido sobrevivir como nacién, aunque su
ofensiva terrestre en las Ardenas hubiera al-
canzado pleno éxito. En el Pacifico, el ase-
dio a base de bombardeos aéreos y el blo-
queo maritimo provocaron el colapso del Ja-
pén sin necesidad de tener que recurrir ol
combate directo en gran escala. El caricter
decisivo del asedio desde el aire lo ha con-
vertido en la téctica fundamental de la gue-
rra moderna,

No obstante, puede tenerse ain alguna
duda sobre el concepto del bombardeo es-
tratégico. La larga serie de guerras ganadas
principalmente mediante la lucha directa en-
tre dos fuerzas armadas nos impide descar-
tar totalmente aquel concepto. Es més; el ase-
dio aéreo no fué lo que hizo posible ganar la
pasada guerra, sino una combinacién del ase-
dio aéreo y el combate tradicional. Aunque
generalmente se considera el asedio aéreo
como el factor principal que interviene en la
lucha, en muchas mentes existe la duda de
si el cardcter decisivo de tal factor se hu-
biera mantenido de no haber contado la
Aviacién con el apoyo que suponia el com-
bate tradiciona] a cargo de fuerzas de super-
ficie. En realidad, el asedio aéreo hubiera
fracasado ciertamente de no haber ido acom-
pafado del combate aéreo y del combate a
cargo de fuerzas de superficie con vistas a
la conquista de bases aéreas,

En la segunda guerra mundial se necesi-
t6 emplear mucho tiempo en preparativos, y
aun actuaciones, para que el asedio aéreo de-
mostrara su eficacia. Antes de que dicho ase-
dio llegara a ser realmente eficaz, hubieron
de transcurrir dos ahos y medio aproxima-
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damente para organizar el poder aéreo ne-
cesario y su correspondiente apoyo logisti-
co. Durante este periodo de preparacién, el
combate a cargo de fuerzas normales esta-
ba, como es natural, a la orden del dia. Se
recurrié a la tactica ortodoxa porque se ca-
recia de lo necesario para llevar adelante el
asedio aéreo. Una vez iniciado el hombardeo
aéreo en gran escala, las limitaciones propias
del poder destructor de la Aviacién exigie-
ron que se llevaran a cabo operaciones «sos-
tenidas», es decir, ataques repetidos para des-
truir un sistema industrial que no podia de-
molerse plenamente en el curso de un solo
ataque, y que, en cambio, podia recobrar:e
de los dafios sufridos aprovechando la pau-
sa entre dos ataques consecutivos y recu-
rriendo a otros sistemas industriales. Tuvo
lugar una verdadera carrera entre la activi-
dad destructora y la labor constructiva, con
un ligero margen favorable a la accién de la
Aviacién. Las atrevidas afirmaciones de ios
Jefes de la Fuerza Aérea en las que se pro-
nosticaba que el enemigo quedaria sometido
bien pronto, gracias a los ataques aéreos, que-
daron sin confirmacion., El enemigo continué
luchando tenazmente.

Los economistas expusieron la idea de que
si en una nacién enemiga podia desorgani-
zarse plenamente, y, mediante operaciones
continuadas, impedirse el resurgimiento de
un sistema de objetivos «clave», se origina-
ria con ello el derrumbamiento inevitable de
un amplio sector industrial correspondiente
a actividades muy diversas dependientes del
producto-clave facilitado por el sistema des-
truido. Esta teoria fué llevada a la précti-
ca; pero su exactitud tampoco pudo compro-
barse, ya que se cambié a menudo de siste-
ma de objetivos antes de que uno cualquie-
ra de ellos hubiera quedado considerable-
mente malparado. La construccién y repara-
cién de submarinos, la fabricacién de coji-
netes (rodamientos de bolas), el petréleo y
los transportes fueron algunos de los prin-
cipales objetivos atacados por la AAF en
Alemania,

Por su parte, la RAF se dedicé por regla
general a desencadenar ataques contra zo-
nas urbanas desarrollando una campafa psi-
colégica que no tuvo éxito, a pesar de que
los resultados materiales de los bombardeos
de la RAF contra los sistemas industriales
fueron—segtin estudios realizados por los in-

728



Nimero 106. - Septiembre 1949

gleses—tan eficaces, si no mas, como los lo-
grados por la AAF en sus bombardeos con-
tra sistemas de objetivos, Como se pone de
manifiesto en el informe del Mando de Bom-
bardeo Estratégico estadounidense (United
States Strategic Bombing Survey), cuando la
industria alemana se derrumbé totalmente,
este hecho se debié, no a la destruccién de
un determinado sistema de objetivos, sino
mas bien a la amplia desintegracién de toda
la industria,

De todo esto puede sacarse la conclusién
de que el asedio aéreo mas eficaz se lograra
atacando simultdneamente todos y ecada uno
de los elementos de ecritica importancia
que integren la economia enemiga, Eslo
dara por resultado una desintegracién ge-
neral de la industria, desintegracién que,
a su vez, impedird toda posibilidad de re-
construccién, Si se destruyen simultdneamen-
te las industrias del petréleo, transporte,
produccién de energia, productos termina-
dos de importancia esencial y fabricas de ar-
mamento, la nacién enemiga quedaria de
vastada en grado tal que resultaria del todo
punto imposible toda obra de reconstruccién,
va que la capacidad del pais para reparar los
dafos sufridos habria quedado igualmente
eliminada, Cuando nuestras bombas se fa-
bricaban teniendo que economizar las esca-
sas disponibilidades de TNT (trinitrolueno),
este concepto se prestaba a discusién, ya que
no disponiamos de poder suficiente y habia-
mos de recurrir necesariamente a «objetivos-
panacea», objetivo tipo «talén de Aquiles» ¥
objetivos, en fin, cuyo bombardeo repercu-
tiera rapida y gravemente sobre el comple-
jo econémico enemigo.

No pueden pasarse por alto las consecuen-
cias estratégicas de la destruccién y los da-
nos causados a la poblacién en las zonas ur-
banas. En un pais que ha alcanzado un alto
nivel de especializacién y en donde cada ha-
bitante probablemente sabe cémo realizar
un determinado trabajo y sélo uno, los bom-
bardeos pueden provocar una dislocacién
econémica que excede a todo cuanto hubie-
ra podido preverse. Tras un bombardeo até-
mico, es probable que no sélo las activida-
des econémicas, sino incluso las politicas y
sociales, quedaran interrumpidas en el inte-
rior de la zona urbana que la sufra. Ham-
burgo e Hiroshima constituyen dos ejemplos
que habri que tener en cuenta en el futuro.
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Si todos los sistemas industriales de im-
portancia primordial pudieran quedar des-
truidos en el curso de un solo ataque, de
forma que resultara imposible toda recons-
truccién dentro de un plazo previsible, pa-
rece poco menos que indiscutible que la na-
cién enemiga moriria como lo haria un hom-
bre al que una bala perforara el corazén, in-
terrumpiendo el funcionamiento de su siste-
ma circulatorio. En cosa de unos dias el
hambre se aduefiaria de toda la zona urba-
na, ya que los alimentos y el combustible
cesarian de afluir a la misma. Sin hogares y
sin combustible, las gentes perecerian a la
intemperie. Un Ejército en campafa que
apenas iba a poder sobrevivir siquiera trein-
ta dias, enfrentado con el hambre y el ago-
tamiento y consciente de la situacién en que
se encontrasen los seres queridos que habia
dejado atrds medio muertos de hambre y sin
perspectiva alguna de resurgimiento, no se-
ria un Ejército al que hubiera que temer.
Ningiin Ejército en toda la Historia ha sa-
bido lo que es luchar con el vacio a su es-
palda. Un Ejército en estas condiciones entre-
garia sus armas, ya que habria perdido toda
esperanza.

(Puede lograrse un grado tal de destruc-
cién mediante la Aviacién moderna? En pri-
mer lugar, ningiin bombardeo logré en la
pasada guerra la destruccién material com-
pleta de la industria ni hombardeo alguno de
los sistemas de objetivos motivé el que una
industria determinada se derrumbara. No
obstante, tras un largo periodo de bombar-
deos sisteméticos y continuos, los graves da-
nos infligidos a gran ntimero de industrias
si que ocasionaron la bancarrota de toda
la economia nacional. Como es natural, se-
ria salirse de la légica suponer que en el
futuro pueda llegarse a una destruccién to-
tal, a una destruccién del ciento por ciento,
aunque sea utilizando bombas atémicas pero
lo que si es probable es que el infligir gra-
ves dafios a la totalidad de las industrias prin-
cipales del enemigo se traducird seguramen-
te en el derrumbamiento de la economia
nacional de éste. Un hombre o un pais mo-
riran desangrados en corto espacio de tiem-
po si se les inflige gran numero de profun-
das heridas, Esto es lo que ocurrié en la
segunda guerra mundial, y es de esperar que
ocurra de nuevo en escala mucho mais am-
plia y con mayor rapidez.
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Suponiendo, prudentemente, que la bom-
ba atémica tenga una potencia destructora
.doscientas veces superior a la de las bom-
bas normales, 300 aviones B-29 podrian
desencadenar sobre.un pais una fuerza des-
tructora igual a la desarrollada por todos los
bombarderos de la AAF en el curso de sus
operaciones sobre Alemania en la pasada
guerra. Como una fuerza integrada por 300
bombarderos es relativamente pequefia, aun
comparandola con los efectivos utilizados nor-
malmente en la pasada guerra, puede utili-
zarsela compleia en una sola operacion. En
esta cifra se han tenido ya en cuenta los
factores representativos de la precisién, fa-
llos y errores tomados en sus valores medios.
Asi, con bombas atémicas, el poder aéreo ha au-
mentado en doscientas veces su eficacia con re-
lacion a la pasada guerra, vy actualmente puede
desarrollar en una sola operacion una fuerza
destructora equivalente a la que empled en dos
aiios, aproximadamente, de operaciones soste-
nidas.

O, dicho de otra manera, una sola misioén
a cargo de 300 aviones B-29 viene a equi-
valer a dos afos de operaciones con'inuas
llevadas a cabo con arreglo a los céanones de
la pasada guerra. Dos misiones de 300 bom-
barderos B-29 cada una, equivalen a cuatro
afios de bombardeo sostenido al viejo estilo;
tres misiones, a seis ahos, y asi sucesiva-
mente, Parece, pues, que pcdemos muy bien
revisar nuestro concepto de «operaciones sos-
tenidas», y, sobre la base de esta revisién, co-
rregir nuestros planes logisticos y tacticos.
{Cémo puede imaginarse que tras bombar-
dear al enemigo con una fuerza tal por es-
pacio de un mes quede atn objetivo alguno
-en pie?

La siguiente cuestién es cémo podremos
penetrar hasta nuestros objetivos. En ciertos
aspectos, el problema serd méas dificil de re-
solver que en tiempos pasados. Las autono-
mias habrdn de ser mas del doble de las
alcanzadas en la segunda guerra mundial, y en
aquellos casos en que sea imposible obtener
bases avanzadas, se cuadruplicaran, Para lle-
gar hasta los objetivos sera necesario atra-
vesar una extensién de espacio aéreo mu-
cho méas amplio que la que en el pasado
controlaba el enemigo; es posible que nos
-enfrentemcs con una fuerza aérea de prime-
ra clase, y para poder estar seguros del éxi-
‘to, habremos de imaginar que la oposicién
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que encontraremos serd al menos igual a la
presentada por la Luftwaffe en sus mejo-
res tiempos. Por esta razén, al proyectar una
futura operacién de bombardeo atémico de-
beremos tomar como factores a introducir en
el trazado de los planes de la lucha los co-
rrespondientes a la pasada guerra en aque-
llos momentos en que las circunstancias nos
eran menos favorables.

Con los actuales aviones B-29 y B-50,
cperando desde bases avanzadas, pueden al-
canzarse autonomias considerables en viajes
de ida y vuelta. No hay duda de que pode-
mos alcanzar cualquier objetivo si vencemos
la resistencia enemiga. Ahora bien; hoy en
dia no es posible dotar a los bombarderos de
penelracion de una adecuada escolta de caza,
por muy conveniente que resulte adoptar
esta neduda para reducir al minimo los ries-
gos que corren aquéllos, Faci] es imaginar
que el llevar a cabo prolongadas operaciones
diurnas sin apoyo de la Aviacion de caza
podria tener por resultado el que el ntime-
ro de bombarderos perdidos fuera tan ele-
vado que hiciera imposib'e continuar esta
tactica. Como es natural, esto motivaria el
que la gucrra se prolongara por espacio ‘e
mas de un :es hasta el dia en que consi-
guiéramos el dominio del espacio aéreo. En
este caso, e] asedio aéreo se convertiria en
combate a2éreo.

Ahora bien; el elemento o factor «sorpre-
sa téctican que debera ciertamente existir en
el curso de la primera incursién de los bom-
barderos ¢ inc.uso a lo largo de varias de las
operaciones subsiguieates, deberia compen-
sar esta carencia de escolta de caza. Pode-
mos senalar el hecho de que las primeras
misiones llevadas a cabo contra Alemania
por formaciones reducidas de bombarderos
B-17 no s tradujeron en pérdida alguna
por nuestra parte. En cambio, un ano mas
tarde, una misién carente de escolta y cuyo
objetivo era Schweinfurt, sufrié pérdidas
que representaban un veinte por ciento de
los efectivos que intervinieron en la opera-
cién y que se coasideraron como prohibi-
tivas. La organizacién de defensa necesita
tiempo para adaptarse a la ofensiva debida-
mente, y la Aviacién, disfrutando de la ven-
taja de la iniciativa, alcanza invariablemente
el éxito. Los japoneses en Pearl Harbour,
la incursién de Doolittle, la primera actua-
cién de los B-29, los «blitz» aéreos desenca-
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denados por los alemanes contra Polonia, los
Paises Bajos, Noruega, Grecia, Creta y los
ataques iniciales contra Rusia, todos son
ejemplos de la abrumadora ventaja que su-
pone el aprovechamiento de la sorpresa téc-
tica por la Aviacién militar.

Sin- embargo, para dar a nuestros célculos
mayores garantias de exactitud, vamos a su-
poner que las pérdidas asciendan a un vein-
te por ciento de los efectivos, elevando la ci-
fra de aviones que integran nuestra fuerza
a 370, con lo que queda atin ntimero sufi-
ciente de bombarderos para destruir los obje-
tivos perseguidos. Apenas puede imaginarse,
que vayamos a perder un veinte por cien-
to de nuestros aviones en el curso de la pri-
mera incursién. En la pasada guerra, nunza
se utilizé un porcentaje tan elevado a] con-
feccionarse los planes de operacioaes y calcu-
lar el desgaste de las fuerzas. Un cinco por
ciento era el porcentaje mas ajustado a la
realidad, y para eso, sélo cuando la oposicién
del adversario era en extremo fuerte. Es
maés; en aquellas escasas misiones en las que
el porcentaje de pérdidas se mantenia en
torno a un veinte por ciento, la mayor par-
te de los aviones se perdia después de que
nabian conseguido bombardear los objetivos
que s2 les habian asignado. Invariablemen-
te, las pérdidas eran méas elevadas en el vue-
lo de regreso que durante el vuelo de pe-
netraciéon. De aqui que si utilizamos un por-
centaje de bhajas de un veinte por ciento,
puede suponerse con todo fundamento que
dicha cifra no serd rebasada y que incluso
la mayor parte de los aviones que se pierdan
Yy no regresen a su base habran logrado al-
canzar sus objetivos,

Si suponemos que la ofensiva y la defen-
siva guardaran en la guerra aérea futura la
misma proporcién aproximadamente que se
dié en la pasada, hemos de llegar a la con-
clusion de que serd posible alcanzar los
objetivos. Sin embargo, antes de suponer que
la capacidad de penetracién de los hombar-
deros sea la misma de siempre y tan eleva-
da como en otro tiempo, hemos de respon-
der a algunas preguntas: ;Podran reducir los
proyectiles dirigidos, las espoletas de proxi-
midad, los sistemas de alarma perfeccionados
y la caza de reaccién esta capacidad de pe-
netracion del bombardero moderno? ;Se han
desarrollado las mejoras de caracter defen-
sivo al mismo ritmo de evolucién y perfec-
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cionamiento de la organizacién ofensiva?
fixaminemos por separado cada uno de es-
tos avances técnicos y procedamos a su exa-
men con relacién a las fuerzas aéreas de de-
fensa y de penetracién,

La caza de reaccién puede considerarse
ya como en servicio («operativa»), en tan-
to que los bombarderos de reaccién todavia
se encuentran a punto de estarlo. ;Quiere
esto decir que el bombardero ha perdido te-
rreno en la carrera de los avances técnicos?
Posiblemente, si; pero nuestro tema no lo
constitfuye el progreso técnico en si mismo
como tal, sino e] progreso tactico. La meta
final consiste en llevar la bomba hasta el
objetivo con un minimo de pérdidas. ;Es
que el caza de reaccién impide esto en ma-
yor medida que lo impedia e] caza normal
provisto de hélice? Si el éxito de la penetra-
cién consiste en contar con una escolta de
caza, la respuesta es zfirmativa. La caza de
reaccién de la organizacién de defensa serd
indudablemente superior a la caza normal de
gran radio de accidén, y los cazas de escolta
seran derrotados. Ahora bien; hemos queda-
do en que nuestra penetracién no exigirs la
presencia de escolta siempre que disfrute de
la ventaja que le proporcionara la sorpresa
tactica. jResultard entonces e] caza de reac-
cion mas mortifero con relacién al bombar-
dero que el antiguo caza de propulsién nor-
mal? Podemos dudar que sea asi. De hecho,
incluso es probable que e avién de reaccion
resulte menos eficaz.

Segn el informe publicado en 1945 por
la Evaluation Board (Oficina de Evaluacio-
nes), de la AAF, «Desarrollo Téctico de la
Octava Fuerza Aérea», en las tiltimas etapas
de la pasada guerra el fuego defensivo de los
bombarderos no resultaba muy eficaz. Por
regla general, el bombardero sobrevivia por-
que su adversario no conseguia colocarle im-
pactos, mas que por derrotar de hecho a la
caza enemiga. Una vez la caza cerraba contra
el bombardero, éste podia darse por perdido,
a menos, claro estd, que el caza errase la pun-
terfa o abandonara la lucha, Por consiguien-
te, el peligro para el bombardero habia que
medirlo principalmente por las probabilidades
existentes, de ser interceptado por un caza.
Una vez iniciada una interceptacién, el por-
centaje de pérdidas entre los bombarderos
crecia en razén directa al tiempo durante el
cual el caza persistia en su ataque.
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Teniendo en cuenta todo esto, ;dénde esta
la ventaja de la caza de reaccién sobre los
bombarderos? Los aviones de reaccién tienen
un radio de accién menor que los aviones de
propulsién normal y pueden mantenerse en
el aire menos tiempo que éstos, Por ello el
avién de reaccién tendrid menos oportunida-
des de llevar a cabo una interceptacion. Aun
en la pasada guerra el envio de aviones de
caza en misiones de interceptacién de la Avia-
cion de bombardeo eslratégico constituyo a
menudo un procedimiento ineficaz, ya que
méas de la mitad de los aviones enviados se
quedaban sin gasolina antes de poder iniciar
la interceptacién. La misién realizada por la
AATF el 12 de mayo de 1944 hasta Merse-
burgo y Brux constituye un ejemplo de
cuanto cecimos. Nuestras pérdidas fueron
elevadas (46 bombarderos) y la intercepta-
cién enemiga fué un completo éxito. Sin em-
bargo, sélo 180 cazas enemigos interceptaron
a los bombarderos incursionistas de los 815,
cuyas bases se encontraban a distancias des-
de las cuales hubieran podido participar en
la operacion. Trescientos cincuenta cazas ene-
migos volaban y se concentraban en las pro-
ximidades de Francfort; sin embargo, apenas
un centenar de ellos participé en la intercep-
tacion,

Durante toda la guerra aérea desencade-
nada sobre Alemania gran parte de las horas
de vuelo que se apuntaba la caza de defensa
se invertia en vagar por el aire, formando y
esperando a que el director («controller») de
la caza decidiera dénde enviar a los aviones
para que procedieran a interceptar a la fuerza
de bombardeo incursionista. Los encargados
de la direccién de la caza conocian la posi-
cién, rumbo, velocidad y altura de los hom-
barderos enemigos; pero habian de adivinar
hacia dénde se dirigian y si alterarian o no
su rumbo. Ademaés, habian de planear la in-
terceplacién de manera que se pudiera lan-
zar contra los bombarderos el mayor nimero
de cazas posibles. Los «controllers», por tan-
to, no podian decidir inmediatamente, y mien-
tras estudiaban la situaciéon los aviones de
caza volaban en torno a la base sin rumbo
fijo.

Ahora bien; los aviones de reacciéon no se
prestan muy bien a esto. Su consumo de com-
bustible es mucho mas elevado a velocidades
reducidas que volando a gran velocidad, En
el futuro, los encargados del control de la

Niumero 106 - Septiembre 1940

caza habran de lanzar ripidamente sus avio-
nes de caza de reaccién en misiones de inter-
ceptacién, Al hacerlo asi, no solamente se co-
meteran errores, cosa inevitable, sino que la
caza se verd obligada a combatir contra los
bombarderos en formaciones reducidas, ya
que no se dispondra de tiempo bastante para
concentrar grandes masas de aviones de reac-
cién para llevar a efecto ataques concentra-
dos y potentes.

Una vez iniciada la interceptacion, e] caza
de reaccién disfrutard de menos oportunida-
des para alcanzar al bombardero con su fue-
go que las que se le presentaban al caza nor-
mal. La diferencia entre las velocidades des-
arrolladas por el caza y el bombardero sera
tal, que aquél no podra mantener apuntadas
sus armas contra este tultimo tanto tiempo
como podia hacerlp el caza normal. Por tlti-
mo, el caza de reaccion pronto agotara el
combustible y habrd de dar por terminado
el encuentro mucho antes. En conjunto, y
para resumir: el caza de reaccién no derri-
bara tantos bombarderos como el caza normal.
El caza de reaccién significa la muerte segu-
ra para el caza normal, porque aquél puede
establecer contacto o romperlo con éste a vo-
luntad; pero dispondra de menos tiempo que
el caza normal para derribar a un bombarde-
ro, y este factor tiempo salvara a muchos
aviones de bombardeo que antes hubiéranse
visto incapaces de salir del trance.

Ahora examinemos el problema de los pro-
yectiles dirigidos. Poco sabemos con relacién
a los avances logrados en este campo de ac-
cién por los deméas paises rivales; pero, a
juzgar por nuestra situacién, poco hemos de
temer a este respecto en el transcurso de los
cinco o diez préximos afios. Los proyectiles
lanzados desde tierra contra objetivos aéreos
todavia no estan en servicio, y por ahora no
hay por qué suponer que su precisién sea
mucho mayor que la de la artilleria anti-
aérea de tiempos pasados. Lo que puede es-
perarse que mejoren algo son los proyectiles
lanzados desde el aire contra objetivcs aéreos
(de avi6n a avién); pero como los bombarde-
ros podran llevarlos también, la pugna no
vera alterado su equilibrio.

Apenas cabe la menor duda de que las
espoletas de proximidad hardn que la artille-
ria antiaérea resulte més temible que antes.
Se ha calculado que si los alemanes las hu-
bieran empleado nuestro porcentaje de pér-
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didas se habria cuadruplicado. Sin embargo,
el que las granadas antiaéreas estallaran pre-
risamente encima o debajo de' los bombarde-
ros era cosa que sélo ocurria en contadas
ocasiones, y estos disparos so'amente serisn
los que habrian de tener eficacia de utilizar
espoletas de prox‘midad. Hay muchos que
creen que suponer que la artilleria aatiaérea
cuadruplicara su eficacia de emp'ear este tipo
de espoletas, es un calculo excesivamente pe-
simista. Es mas; los bombarceros podrian di-
ficultar la correcta actuacién de las espoletas
y «enganarlas». Es cierto que su eficacia po-
dria quedar muy disminuida e inc'uso elim’-
nada mediante la adopcién de contramedidas.
Los bombarderos volardn a mayores alturas
v el enemigo habria de hacerse con artilleria
antiaérea mucho mejor que la que actual-
mente presta servicio, buscaado su actuac’én
eficaz a 10.500 metros de altura. Parece, por
tanto, poco probable el que la artilleria anti-
aérea, por mucho que se perfeccione, logre
evitar las incursiones de los bombarderos.

Los americanos nos hellamos a la cabezu
en materia de disposi‘ivos electrénicos, y es
sumamente dudoso que nuestros posibles ene-
migos lleguen siquiera a perfeccionar sus
equipos y técnica de empleo cCe los mismos
hasta el nivel alcanzado por nosotros a' fina-
lizar la pasada guerra.

Parece, pues, como si los nuevos progresos
técnicos apenas hubieran aumentado las po-
sibilidades de la defensa. De hecho, esta am-
pliacién de posibilidades parece haber corres-
pondido a la organizacién Cefensiva en todos
los casos, salvo en el de las espoletas de pro-
ximidad. Por tanto, podra sacarse la conclhu-
sién tinica de que una fuerza de bombardeo
serd capaz de penctrar las defensas, alcanzan-
do los objetivos situados en el territorio me-
tropolitano enemigo, asi como que esta fuer-
za podrad también repetir su actuacién hasta
que la organizacién de defensa cdel enemigo
logre adaptarse a la ofensiva. Pero para en-
tonces las bombas atémicas habran reducido
a la nada todos los objetivos lucrativos.

Si admitimos que los bombarderos pueden
alcanzar sus objetivos, ¥ si admitimos también
que pueden transportar una carga destruc-
tora en una sola misién, equivalente a los
cientos de miles de toneladas de TNT que
en la pasada guerra llovieron sobre los pai-
ses enemigos, jpor qué aferrarnos a la vieja
doctrina de las woperaciones continuadas o
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sostenidas»? Supongamos que nuestra prime-
ra misién fracasa. Entonces la repetiremos.
Tal vez tengamos que volver cinco o seis ve-
ces hasta conseguir el grado de destruccién
que deseamos. ;Constituye esto realmente
woperaciones sostenidas»? Ciertamente, no.
Si una guerra futura se prolongara por espa-
c'o de méas (e un mes, ;qué objetivos podrian
quedar en pie para que los aviones normales
los atacaraa con TNT? Seguro que los encar-
gados de planear las operaciones difici'mente
podrian encontrar'o. Sin embargo, actuai-
mente damos la impresién de que hemos de
p'anesr operaciones con bombas normales
para el caso de que fallen las operaciones con
bombas atémicas.

El concepto de operaciones aéreas sosteni-
das exige la casi total movilizacién del poten-
cial humano e industrial de un pais; un ampii-
simo programa e instruccién de tripulaciones
y personal de tierra y auxiliar; una produccién
gigantesca e ininterrumpida, a fecha fija, de
armamento, aviones y materia] diverso; una
completa organizacién para el abastecimiento
de petréleo; una especie de gigantesco oleo-
ducto in‘egrado por centenares de barcos y
trenes que lleven lo necesario a las bases
avanzadas a través de vias de comunicaciéon
viu'nerebles; defensas {errestres y maritimas
complicadisimas para asegurar nuestras co-
municaciones ante posibles ataques enemigos
y numerosas divisiones terrestres infegradas
por millares de soldados para asegurar la po-
sesién de bases aéreas.

Recientemente la revista «Life» reflejaba
graficamente estos amplios requisitos logis-
ticos, considerandolos como exigencia nomi-
nal, v en muchos sectores gubernamentales
se hace referencia a ello, considerandolo
como el necesarip «equilibrio» entre las fuer-
zas aéreas, terrestres y navales, Estas falsas
interpretaciones tienen su fundamento y las
fomenta el que la Fuerza Aérea parezca
creer que los bombardeos habran de llevarse
a cabo por espacio de un mes tras otro, de
un afio tras otro, a lo largo de un periodo
ilimitado de tiempo, hasta que el enemigo se
vea obligado a capitular, La labor construc-
tiva para crear esta gigantesca maquina mi-
litar, de tan desmesuradas proporciones, exi-
ge anos enteros.

Mucho antes de que este gigantesco es-
fuerzo haya comenzado a plasmarse en rea-
lidad a un ritmo todavia lento, habra habido
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tiempo de sobra para que cualquier guerra
- moderna se haya decidido ya. Sin embargo,
continuamos aferrandonos a la premisa (ya
pasada de moda) del bombardeo continuado.
Los pocos que creen en Ja eficacia de los
«blitzn atémicos gustan de continuar consi-
derando el bombardeo norma] como medio de
aprovechamiento de los resultados de aqué-
llos. Al hacerlo asi, se malogran las posibles
grandes ventajas de una ofensiva atémica re-
lampago, ya que gran parte d: nuestro es-
fuerzo nacional hemos de orientarlo hacia las
operaciones sostenidas para hacerlas factibles
(al menos en teoria). Nuestra fuerza ofensiva
inicial queda por esta razén mutileda al no
concentrarse sobre ella debidamente las ener-
gias de la nacién.

La bomba atémica es algo real. Es un arma
que estd en servicio. Funciona. No puede
dudarse en absoluto de su idoneidad para el
combate, ;Por qué hemos de volver enton-
ces a considerar las aatiguas bombas de TNT
como tultimo recurso, estropeando para siem-
pre nuestros planes logisticos y técticos con
los preparativos y necesidades de las operacio-
nes sostenidas? '

Al obrar asi gravamos nuestros presupues-
tos con unos gasfos innecesarios, perdiendo
lastimosamente el tiempo y situidndonos en
la misma escuela de légica militar que en
tiempos passdos constituyé feudo exclusivo
de los detractores de la Fuerza Aérea. No
dejemos que la ortodoxia nos ate. No conti-
nuemos planeando siempre la préxima gue-
rra tomando como base la pasada; prefiramos
mirar al porvenir e idear nuevas formas de
empleo de nuestras armas decisivas.

El concepto tradicional de que las guerras
tienen que ganarse siempre a base del com-
bate directo entre fuerzas armadas ha obs-
taculizado seriamente el desarrollo d= Ia
Aviacién, y actualmente contintia dificultan-
do su marcha. Sin embargo, es evidente que
un asedio aéreo que no solamente bh'oquee
al enemigo, sino que destruya también sus
reservas, su potencial bélico v sus mismos
medios de vida provocard su capitulacién.
Sus fuerzas en campana quedaran agotadas
sin haber disparado un solo tiro. Este asedio
aéreo presenta ventajas de indole psicolégi-
ca de gran importancia para el atacante a
causa de sus consecuencias y de la rapidez
con que tiene lugar. El combate entre fuer-
zas aéreas adversarias solamente sera nece-

Nimero 106 - Sepiiembre 1949

sario basta el momento en que puedan lan-
zarse bombas atémicas. Siempre que el ata-
que se desencadene con rapidez y potencia
suficientes, el temor a las fuerzas de protec-
cién y el recurrir a falsas maniobras que en-
gafien al enemigo ahorrardn incluso parte de
este combate clasico.

Los objetivos seran las mas importantes
zonas urbanas del enemigo. En ellas s en-
cuentra concentrada la industria de primer
orden y vienen a constituir el corazén que
impulsa la sangre del pais por las arterias del
mismo, en este caso representadas por las vias
de comunicacién. La destruccién de sistemas
de objetivos pudiera parecer un procedimien-
to barato y humanitario de ganar una gue-
rra; pero la experiencia demostréd lo contra-
rio y no podemos atrevernos a optar por una
posibilidad tan dudosa.

Una vez iniciado el asedio aéreo con bom-
bas atémicas, poco queda ya por hacer desde
el punto de vista militar. Cierfamente sera
necesario llevar a cabo operaciones postbéli-
cas, tales como las de ocupacién del territo-
rio enemigo y otras; pero para ello no sera
necesario recurrir a las operaciones de hom-
bardeo dispuestas con arreg'o a los cénones
que privaban en la segunda guerra mundial,
Si para imponer nuestra voluntad fuera to-
davia necesario recurrir al bombardeo, éste
sera igualmente atémico. No existe razén al-
guna para que continuemos obstinadamente
aferrados al concep'o, pasado de moda, del
bombardeo sostenido, que actualmente tiene
atados de pies y manos a los tratadistas mi-
litares.

Una vez libres de este grillete moral, de
esta esclavitud intelectual, podremos concen-
trar fodas nuestras energias en completar el
concep’o de: «superblitz» aéreo, que decidi-
ria claramente la guerra en el plazo méximo
de un mes. Con ello quedaran eliminadas las
exigencias tan tremendas de la guerra clasica,
tales como las derivadas de la proteccién de
bases, transporte, aprovisionamientos y pro-
duccién de todo género. Tal concepto nos
proporcionard las mayores probabilidades de
éxito y ocasionaria en nuestros recursos na-
cionales tan sélo una pequena sangria. Un
«equipor de combate en condiciones de ac-
tuar, una verdadera fuerza de bombardeo
atémico, no sobre el papel, sino real, pueden
lograr plenamente la victoria sin necesidad
de tener que recurrir a suplentes ni susti-
tutos.
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