REVISTA DE AERONAUTICA

El

avion en

En siglos pretéritos, incluyendo a los mas
comunmente motejados de belicosos y san-
grientos, los conflictos armados sélo solian
afectar, generalmente, a una pequefia parte
de la poblacién y de los bienes de cada pais;
pero en nuestro hipercivilizado siglo XX,
gracias al servicio militar obligatorio y al nue-
vo concepto de la guerra total, las cosas ocu-
rren de muy distinto modo, y todos los re-
cursos, tanto humanos como materiales, son
puestos a contribucién en el esfuerzo de Ia
guerra, No se ha salvado de esta ley ni la
tierna adolescencia del avién, el cual a los
once anos de edad—sin esperar siquiera la
reglamentaria de los reclutas—fué enviado a
luchar sobre los campos de batalla del Marne
y de Verduan.

En el poco tiempo que lleva existiendo, el
avién ha influido notablemente en todas las
actividades humanas. Ha irrumpido en la
vida militar cargando explosivos, municiones,
soldados, y hasta canones y tanques para
sembrarlos por doquier, sobre campos y ciu-
dades, llanos y montanas, frentes y reta-
guardias,

De este modo ha ampliado enormemente el

la guerra y en
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la paz

Por FERNANDO QUEROL
Comandante del Arma de Aviacién,

poder destructor del hombre, haciendo mas
peligrosas y enconadas sus luchas armadas,
aumentando el ntimero de los participantes
en ellas, agregando a las clasicas férmulas del
arte militar unos intrusos coeficientes de ve-
locidad y alcance que las trastornan violen-
tamente... Pero, por otra parte, también es
verdad que el avién ha favorecido de modo
extraordinario el progreso de las actividades
pacificas de los pueblos, brindando sus ser-
vicios al pasajero, a la correspondencia, a la
mercancia... En conjunto, es indudable que,
tanto en paz como en guerra, el avién ha
sido uno de los inventos més revolucionarios
y trascendentales de nuestro tiempo.

El avion en la evolucién de la guerra.

En el correr de los tiempos, el hombre no
ha cesado de hacer la guerra, manejando las
armas que el adelanto técnico del momento
le ha permitido fabricar, Cualquier progre-
so ha sido en seguida aprovechado para per-
feccionar la guerra, tratando de hacer mas
facil la tarea de matar al enemigo y mas di-
ficil la reciproca. La puja establecida entre
ambos antagonismos ha sido el mejor acicate
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para estimular al ingenio humano y superar
el valor de las armas por él creadas.

Indudablemente algunas de estas armas
han sido mas revolucionarias, mas transfor-
madoras del anterior estilop de combatir. La
primera flecha separé el cuerpo a cuerpo de
las hachas y cuchillos; el guerrear se hizo mas
arte, porque el éxito ya no dependia sélo de
la musculatura, sino también de la destreza
en apuntar, de la habilidad en disparar estan-
do oculto o protegido; la tactica primitiva—la
ruda y simple del choque directo—se compli-
c6 asi con la introduccién de otros conceptos:
eleccion de posiciones, espacios batidos y des-
enfilados, ete.

Las armas de fuego aumentaron atin mas
la distancia entre los combatientes, mientras
el poder perforante de sus proyectiles obli-
g6 a espesar y endurecer los escudos. La tac-
tica se hace mas compleja, maneja armas
mas delicadas, tiene que combinar su fuego
con el movimiento; surge la balistica, las
grandes concentraciones de explosivos, las
trincheras; se inicia el duelo—incesantemen-
te renovado—entre el cafién y la coraza, en-
tre el artillero y el ingeniero,

Los motores de vapor y explosién aportan
también una verdadera revolucién. En el
mar, los buques de guerra ya no tienen que
depender para moverse de la limitada fuer-
za fisica humana, ni de la voluble e incons-
tante de los vientos; las flotas aumentan su
velocidad y su capacidad de evolucién y ma-
niobra. En tierra, el ferrocarril y el automévil
proporcionan una enorme movilidad a la has-
ta entonces lenta masa humana de los ejér-
citos, haciendo posibles los grandes y rapidos
movimientos de tropas. Y finalmente en el
aire, el motor de gasolina ha permitido vo-
lara el avién, hasta ahora el arma mas revo-
lucionaria de cuantas han existido.

Si, en la historia de la guerra, el avién ha
sido lo que més ha trastrocado y alterado su
lenta evolucién a través de los tiempos. Por-
que cuando el avién entré en escena, no lo
hizo un arma maés, sino un complemento y en
parte una sustitucién de las ya existentes: de
la infanteria, cuando las tropas aerotranspor-
tadas en vez de escalar parapetos caen sobre
ellos; de la caballeria, a la que ha venido a
reemplazar en muchas de sus misiones de re-
conocimiento y persecucién; de la artilleria,
si se establece una cierta analogia entre la
bomba y el proyectil; de la intendencia, reali-
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zando abastecimientos desde el aire cuando
los de superficie se hacen dificiles; y tam-
bién de muchos de los buques de guerra con
los que comparte el cumplimiento de sus mi-
siones de descubierta, cafioneo, torpedeo y
minado.

Ello no quiere decir, ni mucho menos, que
el avion vaya a hacer desaparecer a las
armas de superficie. Cada una cumple su pa-
pel especifico, que podrd bajar de valor en
el transcurso de la evolucién de la guerra,
pero que dificilmente dejarda de existir,
jCuantos han pretendido enterrar al acora-
zado cada vez que salia un arma nueva: tor-
pedo, lancha rapida, avién!... Hace siglos que
las de fuego se utilizan y todavia quedan ar-
mas blancas. No hay que creer en sustitu-
ciones radicales, sino mas bien debe conce-
derse un amplio margen de tiempo a la su-
pervivencia de las viejas armas.

La Aviacién ha sido revolucionaria no sélo
en la indicada variacién histérica de las ar-
mas, sino también en el caracter que ha im-
preso a la aportacion humana a la guerra,
desde el momento que, por su mano, toda la
nacién queda sometida al fuego que antes
era un peligro exclusivo del combatiente, ex-
tendiendo a las més remotas poblaciones la
vulnerabilidad de las lineas de combate. En
consecuencia, las retaguardias, antes tan se-
guras, empiezan a sufrir los grandes ataques
aéreos con una doble secuela: la activa, de
tener que defenderlas con cazas y cafiones an-
tiaéreos, y, la pasiva, de verlas ensangrenta-
das con las numerosas victimas ocasionadas
entre la poblacién civil. Quién sabe si ade-
mas, el dia de mahana, la amenaza de los po-
sibles desembarcos aéreos enemigos obligara
a armar a todos los habitantes de la retaguar-
dia con objeto de que estos desembarcos en-
cuentren siempre oposicién, prodizeanse don-
de se produzcan. En tal caso toda la poblacién
del pais, por culpa de la Aviacién, se veria,
potencial o préicticamente, convertida en com-
batiente,

Vemos, pues, que en sus pocos afos de
vida la Aviacién ha sido un arma extraordi-
nariamente revolucionaria en todos los sen-
tidos, porque ha venido a completar a todas
las otras armas, y, en parte, a sustituir a al-
guna de ellas, porque ha extendido la guerra
a una tercera dimension, porque ha ampliado
su alcance al interior de las retaguardias,
porque ha hecho mas cruel e inhumana, mas
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dafiina y universal la lucha, introduciendo los
conceptes de guerra total, victimas civiles,
destruccién de las retaguardias... Ella es la
causa de que se mire con ojos temerosos y
espantados al cielo que durante siglos ha sido
contemplado Unicamente como espectaculo
de sideral magnificencia y como simbolo de
liberacién espiritual hacia una vida mejor.
Por él nos pueden venir ahora, en cualquier
momento, las bombas, los paracaidistas, tal
vez los gases y bacterias que nos haran du-
dar y recelar hasta de nuestra propia atmoés-
fera familiar...

iTriste retahila de calamidades que, si se
debieran tinicamente a la Aviacién, consti-
tuirian una flaca apologia de Ja misma! Pero
en realidad con ella ha sucedido lo mismo
que con la mayoria de los progresos: pronto
han sido utilizados por la guerra para hacerla
més poderosa y absorbente, méas despiadada
y mortal,

Por eso seria injusto imputar a la Aviacién,
con caracter de exclusividad, hechos que, aua
jugando en su ejecucién papel preponderan-
te, dependen de multiples y variadas causas.
Ni aun a la guerra puede, en ultima instan-
cia, hacerse responsable del catastréfico pa-
norama que ofrece el mundo contemporaneo,
porque ella y sus vituperables caracteristicas
actua'es son efecto muchas veces de la trans-
formacién sufrida previamente por la Huma-
nidad. La guerra se ha hecho mas cruel, por-
que nunca habia sido tan friamente calcula-
dor el corazén humano; se ha hecho mas
general, porque también lo va siendo de dia
en dia el intervencionismo y la absorcion es-
tatales; menos sentimental y caballeresca, por-
que los wltimos restos de lo uno y de lo otro
estdn en trance de naufragar entre las olas
del materialismo imperante; mas destructiva,
porque nunca dispuso la Humanidad de tan
poderosos medios materiales para el bien ni
para el mal. Por belicosos que fueran los se-
fiores feudales, no estaba en su mano movi-
lizar mas alld de algunas mesnadas, armar
unos pocos caballeros y disponer de un cau-
dal que ahora serfa una ridiculez; sus gue-
rras apenas pasaban de guerrillas, compara-
das con la amplitud y ensahamiento con que
se extienden las llamas de los modernos con-
flictos bélicos,

En conjunto, el avién ha sido el arma que
més ha influido en la evolucién de la guerra.
Bien puede considerarse que el 17 de diciem-
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bre de 1903 es una fecha memorable y que
las colinas de Kittyhawk tienen categoria de
lugar histérico por haber alumbrado al pri-
mer pajaro pilotado por el hombre; péjaro
que en cuanto fué aplicado a la guerra en
poco tiempo logré revolucionarla, como nun-
ca lo hiciera arma alguna.

La guerra, suministradora de -adelantos
para la paz.

Hay quien, sumido en un deprimente tono
elegiaco, sélo ve en la Aviacién su creciente
y amenazante poder guerrero, como ensom-
breciendo la tranquilidad del mundo, Pero
observemos que no todo, ni mucho menos, es
en ella perturbador, pues si la paz no hace
mas que afilar sus inventos para la guerra,
también es verdad que siguiendo un proce-
so—por ahora lamentablemente con'inuo—
de rotacién, las necesidades de la guerra agu-
zan el ingenio humano determinando adelan-
tos que luego, al volver la paz, son altamente
beneficiosos para la Humanidad.

Por eso, si no es exacto considerar al avién
exclusivamente como artefacto bélico, si lv
es la afirmacion de que en el campo civil no
habria sido su carrera tan rapida de no apro-
vechar la inercia del perfeccionamiento técni-
co suscitado por las guerras, pues durante
ellas se han logrado inventos y progresos que
dificilmente se habrian dado en tiempos de
paz, o se habrian dado mucho més despacio:
la resistencia del acero empleado en las co-
razas, la potencia de los explosivos, la ob‘en-
cién de productos sintéticos y la perfeccién
en muchas intervenciones quirtrgicas y en la
fabricacién de miembros ortopédicos, no son
mas que algunos botones de muesira entre
los muchos que podrian aducirse. Del mis-
me modo, sin la necesidad de mejorar la ca-
racteristica fundamental de los cazas, la ve-
locidad, es dudoso que se hubiesen siquiera
intentado las velocidades supersonicas; y es
mas que probable, seguro, que ni las «V»
alemanas ni la bomba atémica norteamerica-
na habrian pasado a estas horas de proyectos
mas o menos ambiciosos y de ensayos mas o
menos timidos e incipientes. La «V-2», por
ejemplo, no tenia mas antecedentes que los
vulgares cohetes pirotécnicos, de elaboracion
absolutamente empirica.

Pero, aun admitiendo que el amor a la
ciencia hubiera lanzado a algunos sabios por
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estos derroteros, en lo que no cabe duda es
que jamas se habrian visto asistidos econé-
micamente en proporciones comparables a las
lcgradas con ocasién de la guerra. Por ilimi-
fadas que imaginemos las riquezas de un
pais, la generosidad de sus mecenas y la pro-
teccién estatal a los ensayos precursores de
los adelantos industriales, jamas se habria lle-
gado a lo que se llegd, porque en tiempo de
paz es imposible sustraerse a consideraciones
de una cierta moderacién y de una obligada
prudencia que en la economia de guerra no
cuentan para nada. Se ha calculado que, du-
1ante Ja tltima guerra, la muerte de cada
soldado enemigo costé 12.500 libras. ;Cuén-
do se ha oido, ni tan sélo imaginado, que un
Estado se gastara nada parecido en alimentar
a un hambriento, curar a un enfermo o ins-
truir a un.ignorante?

Spaatz, pentltimo jefe de la Aviacién ame-
ricana, nos refiere que un ingeniero aeronau-
tico amigo suyo se quejaba de que mientras
se le pedian velocidades supersénicas los cré-
ditos concedidos eran siempre infrasénicos.
iCalctilese lo que habria sido si en vez de
militares, como eran, hubieran sido créditos
meramente civiles!

Si los aviones han progresado gracias a la
guerra, a los aviadores les ha ocurrido mas
que otro tanto, ya que seran poquisimos en
todo el mundo, los que no hayana sido milita-
res; por ello, a los progresos que en la gue-
rra han alcanzado los medios materiales, hay
que afadir la formacién marcial de la casi
totalidad de los conductores de naves aéreas
civiles,

Pero por innegable y eminente que sea la
deuda que la Aviacién ha contraido con la
guerra, es obvio que, al terminar ésta, llegd
el momento de licenciar fuerzas en mayor o
menor escala. Los Estados poderosos guarda-
ran en activo una fuerza aérea formidable,
se llegue o0 no se llegue a los 70 Regimientos
propuestos por los norteamericanos; las na-
ciones pobres tendran que contentarse con
un embrién de fuerza aérea militar; pero tan-
to en las primeras como en las tiltimas, como
en las intermedias, se podra disponer de avia-
dores, de conocimientos, de energias y de
medios que procedentes de la Aviacién de la
guerra pasen a servir a la Aviacién civil de
la paz.

Es mas que probable que algunos de los
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adelantos logrados en la guerra no tengan de
momento la menor aplicacién en la paz, aun-
que tal vez la tengan mas adelante, como
también ha ocurrido en otros campos del sa-
ber humano. El motor de explosién vino a ser
como una pieza de artilleria en la que se hu-
biera sustituido el proyectil por el émbolo.
(Quién nos dice que, a Ja vuelta de algunos
afios, incluso la misma energia atémica, no
ha de ser util para la paz?

Aplicaciones civiles del avién.

Refiriéndonos no a lo que puede pasar en
un futuro méas o menos remoto, sino a lo que
estd pasando actualmente, son enormes las
utilidades pacificas del aviéon. Sus portento-
sos y rapidisimos progresos se deben, ea su
mayor parte, a las necesidades de las dos
grandes guerras en que ha intervenido, ade-
lantos que tienen aplicaciones civiles d= gran-
de y variada trascendencia. En el orden ma-
terial implican reduccién de distancias, faci-
lidades comerciales, comodidad y rapidez de
locomocién, transporte postal, bisqueda y sal-
vamento de naufragos, traslado urgente de
medicamentos, levantamiento de planos, ob-
servaciones meteorolédgicas, riego de sustan-
cias insecticidas, extincién de inceadios fo-
restales, etc., etc., siendo probable que a todos
esos beneficios materiales se afiadan, en fecha
no lejana, otros muchos, como los de conjurar
el peligro del pedrisco y los de provocar llu-
vias artificiales.

Pero ademas de las venlajas de orden ma-
terial y de orden cientifico que el avién pue-
de reportar a la Humanidad, estan todavia
las de orden moral: las que se podrian llamar
mixtas, como el turismo que, bajo una apa-
riencia frivola, tiende a que los hombres se
acerquen, premisa indispensable para que
lleguen a conocerse y a apreciarse; las de or-
den humanitarip y benéfico, como el puente
aéreo de Berlin, gracias al cual se evita la
muerte por inazicién a millones de a'ema-
nes, contribuyendo a cegar el abismo de cdios
y rencores que la guerra habia abierto entre
ellos y los vencedores occidentales; y, por en-
cima de todas, las de ordea ideoldgico, que, sir-
viéndose del avién como vehiculo, conduzcan
a extender los beneficios de la civilizacién a
las naciones bérbaras y la luz de la fe a los
pueblos sumidos en las tinieblas de la ido-
latria.
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La Mitologia, pagana y cristiana, que no le
puso alas a Marte sanguinario, se las puso
a los pies veloces de Mercurio, a las sonrosa-
das espaldas de Cupido y a las etéreas de los
angeles como queriendo simbolizar que el
vuelo, mejor que a la safiuda ferocidad de la
guerra, le cuadraba a la diligencia del comer-
cio y a las cualidades del amor, la caridad y
la justicia. Al paso que en los libros del pue-
blo escogido primero y en los del Cristianismo
después, si bien se habla algunas veces de
4ngeles vindicadores, como en las p'agas de
Egipto y en el combate contra Senaquerib, es
muchisimo mas frecuente asignarles misiones
tutelares. En log castigos colectivos de la Hu-
manidad corrompida, el agua en el Diluvio
y el fuego en la Pentapolis vinieron directa-
mente del cielo, sin que se mencione a los
angeles voladores como instrumentos de la
Justicia Divina,

Instrumentos de ella habran sido también
las grandes calamidades, desatadas a lo largo
de la historia sobre la faz de la Tierra, que la
liturgia compendia en un solo versiculo de
las letanias: «A peste, fame e bello, libera nos
Démine.» Dejando aparte la primera—si no
vencida, mitigada en su furor por los ade-
lantos de la ciencia—, las otras dos, la segun-
da en pos de la tercera, nunca hasta ahora
nos habian venido por el aire.

jOja'a la aludida concepcién mitolégica se
viera corroborada por la realidad de nuestra
época, =i ésta fuera tan afortunada que, de los
entes alados, sélo beneficios recibieral

Porvenir del avion.

El avién estd siendo ahora muy 1til a la
Humanidad; le ezt rindiendo estimables ser-
vicios. Pero la paz no aparece muy segura v
el horizonte del manana estd lleno de inte-
rrogantes. Caso de estallar la guerra, jvol-
vera a ser el avion su principal y mas temi-
ble agente? Asi lo reconoce todo el que no
es voluntariamente ciego, porque la impor-
tancia creciente del factor aéreo es algo que
hoy se percibe con toda nitidez. Y para los
que no-sean capaces de perca‘arse de ello por
si mizmos, estd el clamor constante de los
directivos de las aviaciones de to”o el mundo,
repitiendo con obsesién la advertencia de
que, de llegar, la futura guerra sera princi-
pa'mente una guerra aérea, y que el cielo,
estrellado de incégnitas y amenazas, es la
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frontera mas importante y decisiva de cada
pais. En consecuencia, justo es argumentar
que si en el aire es donde se planteara el prin-
cipal problema militar de la nacién, su po-
tencial militar debe girar ante todo alrede-
dor de una poderosa fuerza aérea.

La perspectiva que se nos brinda para ¢l
futuro parece de incontenible furor e irre-
mediable desolacién, si pensamos que los per-
feccionamientos en radio de accién, carga de
bombas, poder destructor de las mismas, ete.,
haran que los aviones conviertan a la préxima
guerra en algo mucho mas tragico y terrible
que la que acabé recientemente ea las ensan-
grentadas cenizags de Alemania y Japén.

Pero no veamos en el aviéon tnicamen'e
un servidor de la guerra; peasemos también
que, al contrario, puede llegar a evitarla,
Hasta ahora el aviéon ha acortado las distan-
cias materiales entre los hombres, ;Por qué
no ha de acercarlos también espiritualmente?
Tres anos invirtié Elcano en dar la vuelta al
mundo; en ochenta dias la sofié la entoices
desbordada fantasia de Julio Verne; hoy se:
hace por los aires en igual niimero de horas.
Si a compas disminuyeran las diztancias que
moralmente separan a los hombres entre i,
al lugar comin—ya tan en boga—de que el
avién estd achicando al mundo, cabria anadir
la realidad—hoy todavia lejana asp'raciéa—-
de que gracias a él la Humanidad se engran-
deciera,

Y caso de no lograr que, por su medio, los.
hombres se conozcan, comprendan y aprec ea
mas y mejor, quién sabe si al menos lograra
mantenerlos en paz por el temor. Ta' vez <l
respeto que inspira suavice sus relacionss,
alejando el peligro de una ruptura de hosti-
lidades con la amenaza de un inmediato y
rapidisimo desencadenamiento de su conteni-
do poder destructor.

Dichosos seriamos si el recuerdo del ho-
rror de anteriores contiendas y el amor cris-
tiano entre los hombres llegaran a proscribir
definitivamente la guerra, y pudiéramo: ver-
en el invento de 'os hermanos Wrigh' no un
ave de mal agiiero, sino mas bien un com-
plemento de la belleza ratural de los c'elos,
surcandolos sélo como agente de relaciones
pacificas, como difusor de la fe y la culfura,
como aglutinante, en fia, de un mas emp io
sentido de hermandad.
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