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Las Fuerzas Aéreas en la segunda Guerra mundial

EL SEGUNDO FRENTE

Por el Comandante del Arma de Aviacién FERNANDO QUEROL

DESEMBARCO EN NORMANDIA

X1 6 de junio de 1944, a los cuatro afios de ~— LLa region de Normandia, entre los rios
haber reembarcado en Dunquerque, los aliados Vire v Orne, tenia las siguientes ventajas:
volvieron a poner pie en las costas continenta-

| aropea — Estar menos defendida, pues la ausencia de
€8 europeas.

puertos indujo a lcs alemanes a creer no

L.a eleccion de la zona de desembarco vino serfa elegida para un desembarco.
condicionada por el siguiente estudio geogra- — Disponer de terreno apto para la construc-
fico: cién de aerédromos.

— Estar protegida de los vientos del Oeste

— s 3. cilometros de 1o Muralla del :
De los 3.400 kilometros de la Muralla dc por la Peninsula de Cotentin,

At'antico quedaron excluidas todas las re-
giones distantes, por la necesidad de dis-
poner de un buen apcyo aéreo desde In-
glaterra v hacer cortos los trayvectos ma-
ritimos de las lanchas de desembarco. [n

Ademas, esta zona, asi como la de Co-
tentin y Bretafia, tenia la ventaja de ser
facilmente aislable atacando los puentes so-
bre el Loira y el Sena.

consecuencia, solo quedd como elegible la — La zona entre Le Havre y Ca'ais era la
costa entre la Peninsula de Bretana y los mas proxima a Inglaterra, pero también
Paises DBajos. la mas defendida,

— Las peninsulas de Bretana v Cotentin te- - La zona de los Paises Bajos presentaba la
nian pocas playas, el terrenc de’ interior ventaja de ser la mas cercana a los acce-
era montaioso v cabia el peligro dz una sos septentrionales de Alemania, pero te-
resistencia alemana en sus itsmos. nia el grave inconveniente de que éstos po-
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dian ser facilmente barreades con inunda-
ciones y con maniobras defensivas, apro-
vechando la abundancia de rios y canales.
Iin consecuencia, se eligio el trozo de costa
comprendida entre las desembocaduras de los
rios Vire y Orne, aumentando un pocc mas la
zona de desembarco al ampliarlo hacia el oeste
del primero,

FUERZAS AEREAS

a) Los aliados contaban con unos 14.000
aviones aproximadamente :

—2.000 del Bomber Comumand, mandado
por Harris.

— 2,000 de la 8% Fuerza Aérea, mandada
por Doolitile,

— 8000 del AEAEF (Allied Espeditionaty
Air Force), mandado por Leigh-Mallory v
compuesto por la 24 (Conninghm) v
(Brereton) FFuerzas Aéreas; cada una de
ellas cooperaba con un Grupo de IEjércitos
terrestres,

— 1,000 del ADGB (Air Defense Great Bri-
tain).

~— 1.000 de! Coasta] Command, mandado por
Douglas.

by IZ1 dia del desembarco los alemanes te-
nian 200 aviones en lzs costas del Canal ;
al dia siguiente los aumentaron hasta 700.

OPERACIONES

El desembarco de Normandia requirio una
larga preparacion: fabricacion de material, ins-
truccion del  personal, tanteo de "a resistencia
enemiga por los “raids™ de los Commandos,
conquista de la superioridad aérea v etaques a
ias comunigaciones .y defensas costeras enemi-

vis,

IZ1 indiscutible dominio del aire fué ganado a
lo largo de los grandes combates librados en los
cielos de Nemenia v como consecuencia de los
ataques a las fabricas aeroniuticas v de gaso-
lina sintética,

E1 plan “Overall™ comprendia la parte aérea
del plan " Overlord™; el etyue a la region de
desembarco siguid, en lineas generales, el si-
ulente orden:

D-go.—Empezar ¢} ataque a ‘os ferrocarriles

de Irancia v oeste de Alemania: se
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considerd que los objetivos mds inte-
resantes etan las estaciones de clasi-
ficacion, los almacenes de material de
reparacion, los depositcs de locomo-
toras v las transmisiones; en cambio
se dio poco valor a la destruccion de’
las vias,

Se seleccionaron 79 objetivos prin-
cipa’es, que fueron atacados por los
bombardercs - del Bomber Command
v 8 fuerza Aérea y por los cazas
(armados con cohetes) del AEAL,

De las 2.000 locomotoras que habia
en el notte de Francia, 1.500 estaban
fuera de servicio el Dia D, y de los
Loo trenes diarios que se dedicaban al
trafico militar, solo pudiercn circu-
lar 30 el Dia D. O sea que, en con-
junto, estos ataques redujeron a un
25 06 30 por 100 el trafico ferrovia-
rio en e| norte de Francia.

D-60.—IEmpezar una serie de ataques de neu-
tralizacion a las bases francesas y no-
ruegzs de submarinos, asi como siem-
bras de minas en los canales de la
Mancha, Kiel y estrechos daneses.

D-30.—Empezar los ataques a los puentes
proximos al sector elegido para el des-
embarco, simultaneandolos con atz-
ques a puentes de sectores.mas distan-
tes para despistar a los alemanes; en
general, por cada ataque en la zona
de invasion se hacian dos en otras
zonas,

Gracias a estcs bombardeos aéreos,
de 'os 34 puentes que habia en la zo-
na de invasion sélo quedaba uno sano
el Dia D, v de los 24 puentes ferro-
viatios v 14 de carretera sobre el Se-
na, entre PParis v el mar, todos, me-
nos seis, estaban destruidos el Dia D.

D-235—Empezar los ataques a los aerodrome s,

D - g —Empezar ‘os ataques a las fortifica-
ciones costeras ¢ instalaciones de
radar.

De las 10 baterizs pesadas capaces
de disparar contra la zcna de inva-
sion, solo una quedd en condiciones
de hecerlo el Dia D, v de las 92 esta-
ciones de radar en la misma zona,
solo 18 funcionaban ¢l Dia D.
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IZn la noche anterior al desembarco se monta-
ron varias-acciones aéreas ccmo contramedidas
radar,

D=1 a D. Operacion Gravable, — Dieciocho
lanchas remolcaban globos en vue'o
hajo (los cuales producian eco de
grandes buques) enfrente de Cabo An-
fiter, mientias algunos aviones lanza-

L

han “window

Operacion Bowlogne. — Lo mismo
que la anterior, frente a Boulogne.

O peracion escuadrille ABC —Vein-
tinueve ““Lancaster”, yendo v vinien-
do varias veces entre Boulogne y An-
fiter, emitiendc radiaciones perturba-
doras,

Las tres operaciones anteriores tenfan por ob-
jeto hacer creer a los alemanes que el desembar-
co iba a ser entre Ca'ais y El Havre.

Operacion Titdnico.—Tanzamiento
de paracaidistas de madera, *“win-
dow™ y maquinas simuladoras de rui-
dcs de combate entre Le Havre y la
Peninsula de Cotentin,

Operacion Taladro, — Veinticuatro
bombarderos, vendo v viniendo varias
veees, lanzando “window’™ vy emitien-
do radiaciones perturbadoras delante
de la flota de invasion que se acer-
caba a Normandia,

Todas estas operaciones de interferencia, per-
turbacion y simulacion dieron gran resultado ;
de tcdo ello los ingleses habian hecho muchas
practicas, montando aparatos de radar captura-
dos a los alemanes en un trozo de costa escocesa
(cerca del Firth of IForth) de aspecto parecido
a! sector de invasion,

Durante ]a madrugada del Dia D, las opera-
ciones aéreas se escalonaron del siguiente modo:

H-6h. a H-40 h.—Atacar toda la costa.

H-2 h. a H-40 m.—Atacar las baterias coste-
ras; la accion fué llevada a cabo por
1.130 aviones del Bomber Command, que
arrojaron 5.000 toneladas de hombas ; co-
mo consecuencia de este y antericres ata-
ques, las baterias costeras alemanas que-
daron tan castigadas, que de los 4.000
barcos de la flota de invasion s6lo pudie-
ron hundir una lancha v dos destructores.

H-40 m. a H-20 m.—Atacar las defensas de
las playas: la accion fué realizada por
bimotores de la 9. [fuerza Aérea.
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H-20 m, a H-10 m.—Atacar las defensas de
las playas, utilizando 1.300 cuatrimoto-
; res de la 8. Fuerza Aéiea.

H (6,30 h. de la manana).—Se realizaron los
desembarcos de tres Divisiones transpor-
tadas por aire y cinco Divisiones trans-
portadas por mar.

ILas tropas aerotransportadas, en su viaje por
encima del Canal, fueron guiadas pcr tres lan-
chas con luces v radiofaros ** Eureka”.

Desembarcos aéreos.—En Sainte Mere Egli-
se desembarcaron las 82 y 101 Divisiones ame-
ricanas (17.000 soldados, 110 *“jeeps”, 300 ca-
fones v 000.000 toneladas de abastecimientos),
atilizando 1.500 aviones (“C-47 Dakctas™ v
“(C-35 Skytrooper™) v 500 planeadores (** Hor-
sa”, “Waco CG=4"" y “CG-13"), de] IX Man-
do de Transporte. Parece ser que también se em-
plearon algunos planeadores ** Hamilcar ™, trans-
portando tanques ligeros “lLocust” (con un ca-
fion de 37 mm. y una ametralladora de 12,5 mi-
limetros), v que arrojaron muiiecos explosivos
en paracaidas,

Iintre Caen v el mar desembarcd la 1.0 Divi-
sion aerotransportada inglesa (7.000 hombres),
utilizando 700 aviones y 350 planeadcres, de los
38 v 46° Groups de la’ RAT,

Las pérdidas totales, que alguien profetizo se-
rian de un 73 por 100, fueron muy reducidas:
solo el 10 por 100 de hombres v el 2 por 100 de
aviones de motor; mas elevadas fueron ‘as des-
trucciones de planeadores, creyvéndoss que fué
un error emplear pilotos americanos volando
“Horsas’" ingleses, pues no habian sido entrena-
dos apenas con este mat:rial,

Desembarcos navales, — Se realizaron entre
Saint Mere Eglise v las desembocaduras del rio
Orne; la preteccion de caza durante su realiza-
cion estuvo asegurada por yna sombrilla perma-
nente de nueve escuadrones de “Spitfires™ v
“Thunderbolts™; por 'a noche se mantuvieron
patrullas de 30 a 40 “ Mosquitos™,

El tiro de la flota fué corregido por dos es-
cuadrones de “Spitfires™ y dos de “Mustang™".

Iin total, el Dia D los aliados hicieron 12.000
servicios aéreos, mientras los alemanes solo 275
de ellos, unos 100 servicios de cazas, siendo la
mavoria de los 175 restantes de lanzamiento de
minas frente a las plavas de desembarco (prin-
cipalmente por los * Ju-88").
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121 8 de junio los aliados disponian va de una
pista de socorro para los cazis.

Xl dia 135 lcs alemanes lanzaton contra Lon-
dres su primera “V-1",

Durante estos dias, la cabeza de desembarco
se fué consolidando v ampliando, presionando
fos ingleses hacia Caen v los americancs hacia
Saint Lo.

Caen—Fl dia 18 se intentd profundizar en
las afueras de la ciudad, empleandose cuatrimo-
tcres para romper el frente aleman: la opera-
cion resultd un fracaso, va que los ingleses no
consiguieron avanzar.

Saint l.o—Poros dias después, el 23, los
americanos utilizaron también los cuatrimotc-
res contra las lineas enemigas de Saint Lo que,
més débiles que las de Caen, pudieron ser for-
zadas ; sin embargo, la imprecision de los bom-
bardeos pesados causd bastantes hajas a las tro-
pas propias,

Awvranches—Para cortar e] avance america-
no desde Saint Lo bacia el Loira, Rommel ata-
cO en Avianches, L.a reaccion aliada dio lugar
a la bolsa de IFalaise, mientras se llegaba a Nan-
tes el 10 de agosto. quedando cercadas las guar-

HEoRaRco
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niciones alemanas de S. Malo. Brest, Lorient v
Saint Nazaire,

[1] 15 de agosto, cuzndo las fuerzas desem-
barcadas en Normandia va habian penetrado
profundamente en el norte de I'rancia, se rea-
lizo el desembarco de Provenza.

DEDUCCIONES

— Los bombardeos contra Alemania fueron
decisivos para el éxito de la operacion al lograr
derrotar a la Luftwaffe v casi anu'ar la pro-
duccion de gasolina.

— Ll gbsoluto dominie del aire impidio que
Ia Aviacion alemana de reconocimiento aprecia-
ra la aproximacion de la gran flota de invasion
hacia Normandia,

— L.as {intas mantenidas ante Calais consi-
guieron enganar a los alemanes, que esperaban
alli el desembarco: cuando se produje el de Nor-
mandia, siguieron cireyendo se trataba de una
operacion secundaria, ¥ no fué hasta ¢ 2 de
agosto que empezaron a trasladar les fuerzas de
Calais hacia los frentes de batalla de Norman-
dia. Si hubieran tenido mejor aviacion de infor-

AHBERES

BRUSELAS®

Mapa en el que figuran los principales lugares eitados al comentar el desembareo de Novmandia,
-
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macion se habrian dado cuenta en seguida que
no disponian de medios para efectuar un segun-
do desembarco.

Segun declard después Eisenhower, si los ale-
manes hubieran trasladado a Normandia, en los
primeros dias, las 19 Divisiones de Calais, se-
guramente habrian hecho fracasar el desembar-
co aliado.

— Si les alemanes hubieron lanzado las V-1
contra los puertos ingleses del Canal o contra
las playas de desembarco, en vez de hacerlo con-
tra Londres, el efecto conseguido habria tenido
notable repercusion en las operaciones de Nor-
mandia. v

— En los desembarcos aéreos se aprecio la
existencia de escaso entrenamiento coordinado
entre las Divisiones aerctransportadas y los avio-
nes de transporte, por lo que después se agru-
paron en una misma unidad, formando el First
Allied Airborne Airmy.

— Kl bombardeo de las comunicaciones fran-
cesas redujo notablemente el movimiento de las
reservas alemanas, las cuales tardarcn dos o tres
semanas en llegar desde la frontera hasta Nor-
mandia; en contrapartida, también dificulto el
movimiento en las zonas ocupadas por los alia-
dos, que se vieron obligados a:

— Realizar grandes reparaciones.

— Tender oleoductos.

— Traer 900 locomotoras de Inglaterra.

— Organizar el Red Ball Expres (expreso
de la bola roja), llamado asi por unas se-
fiales de este color que caracterizaban las
carreteras por donde circulaba; en cada
una el trafico se realizaba en un solo
sentido, a gran velocidad y con prohibi-
cién de detenerse en ella.

— Se tuve que recurrir muchas veces al
abastecimiento aéreo.

— Se comprobd que para destruir los puen-
tes eran mis ttiles los aviones pequeiios (mono
y bimotcres) que los grandes, pues los prime-
tos cumplieron su mision con 150 toneladas,
mientras los segundos necesitaban 640.

— Los cuatrimotores, en la primera linea del
frente, resultaron perjudiciales, peligrosos o poco
eficaces, ccmo sucedio en Caen y Saint Lo.

Para terminar, transcribamos la opinion de
wvon Runsted sobre las causas de la derrota:

— [0l dominio aéreo fué el factor decisivo

al hacer imposibles nuestros movimientos
diurnos.
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Situacion el dia antes de inicicrse el desembareco
e Provenza,

12l segundo, la falta de combustible, debi-
“do principalmente a los ataques aéreos.

— [I] tercero, la destruccion de los ferroca-
rriles.

DESEMBARCO DE PROVENZA

El 15 de agesto de 1944 se complemento el
desembarco de Normandia con el realizado en
Provenza, en la Costa Azul del sur de Francia.

En Teheran (2 de diciembre de 1943) se de-
cidié simultancar las operaciones de Norman-
dia v Provenza; pero el corto nimero de lan-
chas de desembarco no bastaba para ambas, por
lo que la segunda tuvo que montarse con las
mismas que se utilizaron en la primera, con el
consiguiente aplazamiento para dar tiempo a su
traslado.

Como se ha visto antes, los alemanes, ccns-
cientes de! problema de abastecimientos que se
presentaria a sus adversarios, caso de disponer
de pocos puertos, extremaron en ecllos su resis-
tencia ; a primeros de agostc, los aliados solo ha-
bian conseguido ocupar el de Cherburgo (26 de
junio), mientras los alemanes mantenian en su
poder los de S. Malo, Brest, Lorient y S. Na-
zaire,
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Aunque ya estaba decidida la operacion ** Au-
vil”, en el Istado Mayor aliado se penso en
una accion por el valle de] Po hacia Austria y
Hungria, como mas favorab’e para lograr an-
tes la caida de Alemania; pero la urgente nece-
sidad de descongestionar ¢l frente de Norman-
dia aconsejo desembarcar en’el sur de Francia,
operacion que podia proporcionar la pronta po-
sesion de los puertos de Tolon, Marsella v Cette,
por los que aliviar la escasez de los mismos en
el norte de FFrancia.

e _I
Ditom g - ~y

El desembarco naval y uéreo se efediné entre Hye-
res y F'rejus,

La eleccion de Ja zona de desembarce vino
condicionada por la autonomia de los cazas con
base en Corcega, cuyo limite occidental era Mar-
sella; como las proximidades de esta ciudad y
las de Tolon estaban muy defendidas, se esco-
gid el sector de ccsta comprendido entre Hyeres
v Irejus,

FUERZAS AEREAS

a) lLos aliados disponian de unos 4.000
aviones.

~— Unos 1.000 del X1 Tactical Air Com-
mand, mandado por Sarwille; la mayoria
con base en Corcega.

— Unos 2.000 de la 15 Fuerza Aérea, manda-
da por Twining v con base en Ita'ia; estos
avicnes actuaron poco en estas ope aciones
de Provenza.

—— Unos 400 aviones de transporte y planea-
dores, con base en Italia.
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— Unos 200 aviones de ¢ portaviones de
escolta; en el desembarco de Salerng (¢ de
septiembre de 1943) se puso de manifics-
to que para las misiones de apoyvo direc-
to a las cabezas de playa, la aviacion em-
barcada era mucho mis oportenz jue la
terrestre.

b) lLos alemanes solo tenian unos 200 avio-
nes en el sur de Francia; la mayos parte eran
bombarderos (*Ju-88", “Do-215". “He-177"
y “Fw-200") dedicados habitua'mente ai atajque
de la navegacion aliada en el Mediterraneo,

Tanto estos aviones como un niimero equiva-
lente existente en el norte de Italia (y ju- no
intervinieron en estas operaciones) estaban su-
mamente escasos de gasolina.

OPERACIONES

Primitivamente, el plan de operaciones wara
este desembarco se denominaba ““Anvil”, pero.
después, por creer que habia sido descubierto 21
significadc de este nombre clave, fué susti-uido
por la palabra “Dragoon™.. ‘

La labor de preparacion aérea se desarvolld
de modo parecido a la llevada a cabo en Nor-
mandia, mientras se mantenian demostraciones
aé¢ieas y navales en los alrededores de Génova
para simular un desembarco alli.

En lineas generales, se siguid el siguiente
orden :

D-110.—Empezaron los ataques a la zona

. comprendida entre Cette v Génova,
dando prioridad a Ja destruccion de
las comunicaciones ; de los seis puen-
tes sobre el Radano, al sur de Va-
lence, solo el de Avignon quedaba
utilizable el Dia D.

[ - 10.——Se iniciarcn una serie de ataques a
los aerddromos,

D - 5. - Comenzaron los bombardeos de las

haterias de costa v de las estaciones

de radar.

Fn el desembarco de Sicilia (10 de julio de
1943) la AAA de los buques aliados deiribo a
muchos avicnes propios, por lo que se convino
que, en el de Provenza, se fijarian rutas de
trifico independientes para las fuerzas aéreas
v navales.

Iin la noche de D-1 a D desembarcaron di-
versos comandos para realizar golpes de mano
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ccontra algunas baterias de costa. Durante la
madrugada del Dia D, las operaciones se suce-
Adieiem del siguiente modo

H-5—Doce aviones lanzaron paracaidistas
“Pathfinder™ para senalar a los siguien-
tes los lugares de su desembarco,

H-4 a H-3.—Trescientos noventa y seis C-47
“Dakota” lanzaron oo paracaidistas de-
tras de las defensas costeras; 37 de estos
aviones se despistaron y, a pesar de ir
guiades por radiofaros “Eureka” y por
los “Pathfinder” anteriores, arrojaron
sus paracaidistas con 32 kilometros de
error,

H-2 h. 30 m. a I1-30 m.—Los cuatrimotores
boriibardearon las defensas costeras y los
aerdédromos, simultaneamente con un in-
tensn canioneo naval,

H-30 m—Los caza-hombarderos atacaron las
defensas de las playas,

H (ocho de la manana).—Descmbarco naval
de tres Divisiones, seguido del aéreo de
103 planeadores “\Waco" v 33 planeado-
res “Horsa™; varios de ellos tuvieron que
aterrizar en Jugar distinto del que previa-
mente se les habia asignado, pues mu-
chos campes seleccionados aparecieron
obstaculizados con “espiarragos Rom-
mel ",

Las fuerzas desembarcadas avanzaron sin
-apenas resistencia, siendo reforzadas al atarde-
cer por paracaidistas arrojados por 42 aviones
de transporte y por las tropas llevadas por 372

]

planeadores *\Wheo.

[in total, ¢l Dia D se desembarcd entera la
1.* Division aerotransportada (15.000 scldados,
221 “jeeps” y 213 cafones), mandada por Fre-
derik ; tuvieron muy pocas bajas, no llegando al
2 por 100.

Durante todo el Dia D los aliados hiciercn
3.700 servicios, contra un solo avion a'emin que
vold sobre la zona de desembarco.

[‘u¢ rechazada la proposicion del General De
Ganldle de vilver a emplear la 1.* Division aero-
transportada, lanzandola en Ja region del Maci-
zo Central, para precipitar la rendicion de las
fuerzas alemanas en el Mediodia francés. '

En dias sucesivos las tropas desembarcadas,
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sin encontrar apenas resistencia, continuaron su
avance; ocuparon Marsella el 23 de agosto v
enlazaron en Dijon, ¢l 11 de septiembre, ccn
las fuerzas procedentes de Normandia,

En esta época, como puede apreciarse en el
mapa, los alemanes concentraban su esfuerzo en
la defensa de los puertos. conservando los de
Brest, S. Nazaire, Lorient, Bou'ogne, Calais v
Dunquerque.

DEDUCCIONES

— Se utilizaron por primera vez los paracai-
distas “Pathfinfer".

~— Se comprobo la ventaja de operar los por-
taviones en grupos de cuatro, de modo que
navegando por una determinada ruta, le to-
cara por turno a cada uno de ellos aproar-
se al viento para recoger y soltar aviones,
agregandose seguidamente a los otros tres.

— Valor lcgistico de los puertos; la posesion
de los del sur de Francia resolvid la crisis
de abastecimientos que amenazaba produ-
cirse en la zona de Normandia.

Ry

LS IS

Situacion del frente occidental al mes del desem-
bareo de Provenza,
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