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REVISTA DE AERONAUTICA

La lucha en terreno montafioso y en las regiones articas

Por e] Teniente Coronel J. DIAZ LORDA

(Segundo premio de Temas “Grupo (A)" de nuestro Concurso.)

La lucha en las montafias, ya sea un epi-
sodio de la guerra total, ya constituya el
foco principal de una guerra irregular, no
entrafia la consecucion de la victoria final.
Al Ejército adversario no se le vence en la
montafia. sino en el llano, en donde radica
y se expande la vida. El montafiés lucha en
las altas crestas no como fin, sino como
medio para dominar el valle, centro de la
vida. Asi, la montafa es lo contingente den-
tro de un teatro de operaciones; el llano es
el campo normal de accién impuesto por las
leyes naturales,

Las altas regiones montafiosas imponen
restricciones a la libre accion de las fuerzas
terrestres, La compartimentacion del terre-
no y la limitacién de accesos viables en la
montafia determinan la direccion del ata-
que, la disgregaciéon o fraccionamiento de
las fuerzas y la consiguiente descentraliza-
cion del Mando: la guerra en la montafia
es lucha entre destacamentos, entre peque-
fias unidades auténomas, que consigo han de
transportar los elementos para vivir y lu-
char.

La alta montafia, se ha dicho, comienza
en las cotas que frisan en los 2.500 metros,
si bien la latitud del pais montafioso y su
influencia en la climatologia local, cabe lo
intrincado del terreno, pueden determinar
caracteristicas de alta montafia sin llegar
a dicha cota absoluta,

Las bajas temperaturas, los fenomenos
atmosféricos consiguientes y el terreno
abrupto varian los procedimientos normales
de accion de las tropas, su rendimiento re-
gular, e imponen una organizaciéon especial
que alcanza al equipo y armamento de dichas
tropas. Asi, pues, las unidades de tropas de
montafia tendrin pequefios efectivos, esta-
ran dotadas con profusion de armas auto-
méticas de excelentes caracteristicas—ya
que no podran ser atendidas en condiciones
normales—, fusiles ametralladores, armas
de carga hueca, anticarro, de tiro curvo
para batir los espacios desenfilados, y arti-
ficios explosivos,

El vestuario deberd ser amplio y confor-
table para precaverse contra temperaturas
de 30° bajo cero en invierno; no abundard
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en botones, cremalleras y lazos pequefios
que no puedan manejarse con las manos en-
guantadas. Ningtn tejido sintético ha podi-
do sustituir hasta el presente a las pieles
naturales: de camello, de reno o caribi, de
gulo o gloton, de nutria, de cabra y corde-
ro, etc., para las prendas exteriores, y la
lana para las interiores y bufandas; debien-
do incluir gafas de color contra la reverbe-
racion de la nieve.

Las raquetas, los esquies y los trineos
para caminar por la nieve deben formar
parte del equipo de las tropas de montana.

Los esquiadores constituyen generalmen-
te un tercip o un cuarto del efectivo total
de las tropas de montafia, Son fuerzas de
gran movilidad, pero de exigua potencia,
encargadas de acciones por sorpresa y de la
conquista de posiciones clave, que el resto
de las fuerzas de montafia ocuparan poste-
riormente.

Lo abrupto de nuestra orografia, factor
legendario de la independencia ibera, indu-
ce a sostener que la lucha en las altas cum-
bres no debe reservarse exclusivamente
para las llamadas fuerzas de montafia: en
Espafia, todas las Divisiones de infanteria
debieran ser instruidas para la guerra en la
montafa, palenque en que se pone a prueba
la resistencia organica, se despierta el espi-
ritu animoso, la astucia y la propia inicia-
tiva, caracteristicas de nuestro pueblo.
Este fruto es, a no dudar, la mayor riqueza
de nuestro solar patrio: hay que conservar-
lo, cultivarlo y fomentarlo, de tal modo que
todo soldado sea guerrillero en todo te-
rreno.

ILa creacion de la Escuela Militar de
Montafna en Jaca tiende  esos fines; pero
para su logro es preciso multiplicar las es-
cuelas de montafia por todo el ambito na-
cional, cuyo 80 por 100 estd constituido por
altas tierras y montanas,

La intervencion de la Aviacién en la guerra
de montafia.

Al tratar de la Aviacion de informacion
se citan como factores que afectan a la ob-
servacion aérea el estado de la atmosfera,
influenciado por las altas cumbres, y el te-
rreno abrupto de la montafna, La fragosidad
del terreno, el régimen turbulento del aire
sobre las zonas montafiosas y los fenome-
nos atmosféricos, frecuentes en su espacio
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super-restante, imponen servidumbres a la
accion de la Aviacion, al igual que a la de
las fuerzas terrestres. Todo puede hacerse;
pero, en general, deficientemente; la mon-
tafia tiene un coeficiente de saturacidén exi-
guo; admite pocas fuerzas, tanto en tierra
como en el aire. La falta de aerédromos en
la montafia limita el nimero de los aviones
que pueden intervenir en el apoyo directo
a las fuerzas terrestres y determina la es-
pecial calidad de las caracteristicas de esos
aviones. Pocos aviones, muy maniobreros
y por tanto de poca velocidad, lo que im-
plica gran vulnerabilidad ante la reaccion
antiaérea, |

Los rapidos desniveles del terreno modi-
fican los efectos de los bombardeos aéreos,
aumentando o disminuyendo su dispersion
en alcance, segun sea descendente o ascen-
dente el terreno en la direccion del bom-
bardeo, y otro tanto puede decirse respecto
a los efectos de las armas de proyeccion de
a bordo,

Los haces laterales de los conos de explo-
sion de las bombas quedaran normalmente
muy reducidos, lo que implica un mayor
gasto de bombas que en terreno regular.

El régimen turbulento del aire sobre las
zonas montanosas, al influir en la estabili-
dad del avién, resta precision a la punteria
de las armas ofensivas y defensivas del
mismo.

Apoyo directo de la Aviacion en la guerra
de montafia.

Supuestas las particularidades anterior-
mente indicadas, cuanto se dice al tratar de
la cooperacion de la Aviacion con las fuer-
zas terrestres, es aplicable en la guerra so-
bre terreno montafoso, si bien habra que
especificar ciertas variantes impuestas a la
actuacion del avién por la especial natura-
leza de la lucha.

Aviacién de asalto—La disgregacion de las
fuerzas terrestres en la guerra de montana
limita en gran medida la intervencion de la
Aviacion de asalto. Si por razones de segu-
ridad para nuestras fuerzas la Aviacion de
asalto debe intervenir rara vez en la guerra
regular para batir objetivos situados en la
linea de contacto, esy intervencion debe li-
mitarse aun mas en la guerra de montafia,
en la que resulta més dificil delimitar desde
el aire durante la lucha la linea de contac-
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to, debido a las continuas filtraciones de
las fuerzas de vanguardia realizadas por
unidades de pequenios efectivos al amparo
de las fragosidades del terreno. Aqui se im-
pone el empleo asiduo de las sefiales y paine-
les convenidos para evitar bajas en nuestras
propias fuerzas por los aviones de bombat-
deo. Leas distancias de seguridad, ya conoct-
das, varian en terreno montafioso, amplian-
dolas si cabe; solo en el caso en que la se-
paracion entre las fuerzas de contacto esté
definida por terrenos escarpados de acusa-
do desnivel u otros accidentes similares, po-
dra reducirse la distancia de seguridad ¢
incluso batir objetivos adecuados—de redu-
cidas dimensiones—enolavados en la tierra
de nadie por los aviones en vuelo picado o
rasante, segun las caracteristicas del ob-
jetivo,

No es a los combatientes disgregados en
la linea de contacto a quienes normalmente
debera atacar la Aviacion, sino a la corrien-
te vital que sostiene a esos combatientes y
que tiene sus fuentes en el llano, en el valle.
Es en las lineas de comunicacién que unen
la montafia con los centros productores o
distribuidores, y en esos mismos centros vi-
tales, en donde la Aviacion ha de ganar la
batalla, produciendo el colapso en la co-
rriente circulatoria que mantiene al adver-
sario en la montana.

Al tratar de la Aviaciéon de asalto se dice
que en su mision de anular la potencia ofen-
siva de las fuerzas enemigas una vez blo-
queadas, deberd batir objetivos situados
fuera del alcance de la artilleria propia, ob-
jetivos desenfilados del fuego artillero, y
reforzar este fuego cuando sea preciso.

En terreno montafioso la direccién y eje-
cucion del fuego por las fuerzas terrestres
ofrece grandes dificultades y es de menor
efecto que en terreno regular, a causa de
la proteccion natural y de la abundancia de
angulos muertos que ofrece el terreno. La
artilleria no podra batir frecuentemente ob-
jetivos a su alcance por encontrarse desenfi-
lados. En la fase del avance puede faltar a
la infanteria el apoyo directo del fuego de
la artilleria por dificultades en la eleccion
de asentamientos o por el retraso en llegar
a los mismos, impuesto por la naturaleza
del terreno. En el ataque, el fuego de la
artilleria requerird un aumento en intensi-
dad, que frecuentemente no podran propor-
cionar las piezas disponibles, ya por su
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cuantia o bien a causa de las dificultades
en el municionamiento por la escasez de
vias practicables. En los casos enunciados
debe intervenir la Aviacidn, viniendo deter-
minada la modalidad del apoyo aéreo por la
naturaleza de los objetivos que deban batir-
se en cady caso.

Fuerzas aerotransportadas—La lucha en te-
rreno montafioso entrafia la conquista de
posiciones dominantes, Para aduefiarse de
valles y puertos es preciso dominar las cum-
bres que los rodean. La Aviaciéon, mediante
desembarcos acreos, puede facilitar la con-
quista de posiciones clave en la montafa.
Fuerzas de paracaidistas, esquiadores en te-
rrenos nevados, pueden asi ocupar cumbres
inaccesibles por tierra o situadas en la re-
taguardia de la linea de contacto y ser abas-
tecidas desde el aire, creando focos de per-
turbacion o resistencia sobre pasos forza-
dos, tanto en el avance y persecucién del
enemigo como durante la retirada de las
fuerzas propias.

Las expriencias de lanzamiento de para-
caidistas en alta montafia han dado resulta-
dos satisfactorios.

Durante las maniobras realizadas por las
fuerzas de ocupacion en el Tirol austriaco,
a principios de 1947, cinco hombres se lan-
zaron con paracaidas sobre un glaciar de
3.300 metros de altitud, e igualmente se lan-
zaron con paracaidas cinco toneladas de
material y viveres con destino a dos uni-
dades de exploradores esquiadores, a quie-
nes se esperaba para el dia siguiente; éste
segundo lanzamiento se efectud en excelen-
tes condiciones, pudiéndose realizar los ejer-
cicios previstos por el E. M.

El descenso efectuado por los paracaidis-
tas fué de 150 metros, y los temores que
abrigaba el E. M. de las fuerzas maniobre-
ras, de que los hombres se hundieran bajo
la capa de nieve que cubria el glaciar, que-
daron disipados.

Las tropas paracaidistas pueden, pues,
ocupar posiciones principales en alta mon-
tafia, a donde no pueden llegar las tropas
a pie o pueden hacerlo con retardo y peno-
samente. La altura de lanzamiento sera re-
ducida forzosamente para evitar la disper-
sion de las fuerzas en terrenos de grandes
desniveles.

Se han realizado asimismo satisfactoria-
mente operaciones de socorro en alta mon-
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tana mediante el empleo del helicoptero, Su
excesiva vulnerabilidad puede quedar com-
pensada por su gran utilidad como medio
de auxilio y enlace para pequefias distan-
cias, y precisamente en vuelo a bajas altu-
ras para ser inadvertidos por la Aviacion
y el “radar” adversarios.

Poco se ha dicho acerca del empleo de
planeadores en la guerra de montafia, si
bien puede afirmarse que su utilizacién en
el campo tactico es muy restringida por su
excesiva vulnerabilidad, exigir terrenos lla-
nos para el aterrizaje, que efectian entre
60 a 100 kms/h.— segiin su tonelaje —y
constituir una rémora en la velocidad y de-
fensa de los aviones remolcadores, ya de
suyo bastante vulnerables al ser polimoto-
res, poco adecuados para Iy guerra en mon-
tafia. Ademds, las limitaciones impuestas
por la climatologia en la montafia—corrien-
tes verticales, ventiscas, tormentas, nieves,
etcétera—excluyen el normal empleo de pla-
neadores como medio de transporte de fuer-
zas exploradoras lanzadas en la montafia.

Tampoco el paracaidas podra emplearse
en todo tiempo, ya que un viento de 25 ki-
lométros/hora—no muy excesivo en parajes
de nieve y altas cumbres—hace prohibitivo
el descenso. Para evitar el arrastre en el
suelo, los paracaidas, empleados actualmen-
te en zonas castigadas por fuertes vientos,
ltevan un dispositivo por el cual se desen-
ganchan automaticamente en el momento
en que la carga que sustentan toca el suclo.

Awviacion de informacion—El terreno mon-
tafioso se presta perfectamente a las accio-
nes por sorpresa, La nieve facilita el rapido
movimiento de unidades de esquiadores por
regiones, al parecer, infranqueables, El lan-
zamiento de paracaidistas en determinados
parajes de la montafia y su abastccimiento
desde el aire hace posible 1p sorpresa aun
en los terrenos considerados hasta el pre-
sente como inaccesibles al hombre. Estos
hechos determinan la importanciag que ad-
quiere el servicio de seguridad en las ope-
raciones en terreno montafioso v el valor
de la informaciéon en tales operaciones; la
mejor garantia contra la sorpresa es la in-
formacion.

La atmosfera, segin se dijo, estd influen-
ciada, sobre todo en invierno, por las altas
cumbres; son frecuentes, cabe un régimen
turbulento del aire, las condensaciones

Nimero 91

acuosas, abundantes precipitaciones, ventis-
cas, nevadas, tormentas, etc. Quiere decirse
que el vuelo se realizara en condiciones di-
ficiles 0 no podra realizarse en muchos ca-
sos, siendo muy dificultosa o imposible la
observacion aérea.

La observacién aérea en montafia se cen-
tra en el reconocimiento, en la captacion
de detalles, y esto exige el vuelo a baja al-
tura, imposible en muchos casos por razo-
nes de indole climatoldégica y por la intensa
reaccion de las armas adversarias, asenta-
das en los abrigos naturales que presta el
terreno. El enmascaramiento, tan preconi-
zado en las operaciones en la montafa, hara
aun mas dificil 13 observacién aérea. Con
todo, debera realizarse extremando el reco-
nocimiento sobre los parajes surcados por
vias de comunicacion, valles y accesos a la
montafia, verdadero taléon de Aquiles del
guerrillero montafiés.

Desde el aire, los detalles en terreno.
montafioso desaparecen rapidamente de la
vista del observador, debido a la variacion
constante del punto de observacion a causa
de la velocidad del avion y al gran desnivel
del terreno. Esto provoca una facil des-
orientaciéon del observador, exige una ma-
yor atencion en la observacion y mayor
permanencia del avidon en el aire. Estos in-
convenientes quedan solventados mediante
la obtencion de informes aerofotograficos.
siempre que las condiciones climatologicas
existentes lo permitan,

Los procedimientos y medios de accion
acéreos son independientes de la naturaleza
montafosa del terreno, si bien éste puede
limitar o impedir la cooperacion del avion
con las fuerzas de superficie, scglin se ha
dicho reiteradamente.

La intrincada complexion del bloque oro-
grafico constituido por las sierras de Ca-
balls, de las Perlas, de Chercun, de Ascod y
Fatarellas, en la llamada “bolsa del Ebro”,
durante nuestra Guerra de Liberacién, fuc
la causy determinante de intensos bombar-
deos aéreos, hermanados siempre para quie-
nes lo realizaron al nombre de la Venta de
Camposines (a 11 kilometros al nordeste de
Gandesa) como punto de referencia; estas
misiones de la Aviacién en apoyo a nuestras
fuerzas terrestres en nada se diferenciaron
de los bombardeos horizontales realizados
sobre la llanura tortosina o la clara campi-
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fla de Sagunto, por ejemplo. Eso si—y en
esto radica, segiin se ha dicho, la esencial
diferencia con la lucha en terreno regu-
lar—; lo abrupto del terreno impuso el que
en 1.19 ordenes de mision dadas a determi-

nadas unidades de bombardeo figurase la .

Venta de Camposines desde el 18 de sep-
tiembre al 15 de octubre de 1938, lo cual ra-
tifica cuanto queda dicho: sobre terreno
abrupto el bombardeo aéreo es menos pre-
ciso y de efectos mas reducidos que en te-
rreno normal, exigiendo, por tanto, mayor
consumo de explosivos para dominar la ser-
vidumbre que impone el terreno a la acciéon
de las armas.

Las misiones de observacion aérea reali-
zadas asimismo por el autor de estas lineas
durante ocho meses consecutivos, tuvieron
por ambito la “bolsa de Bielsa” y Monte
Perdido, vértice Llorri y la sierra de
Burchs, en la alta montafa pirenaica; la
cuenca del Tremp y Montsech; conjunto
orografico del Maestrazgo; valle del Alfam-
bra, Mansueto y Santa Barbara, de Teruel,
¥ el nudo de Albarracin, por citar tan sélo
regiones conocidas por su intrincada oro-
grafia. Con zonas boscosas y parajes cu-
biertos por la nieve, con frios extremados,
los medios y procedimientos de accion fue-
ron iguales a los empleados sobre zonas
que, cual la campifia de Caspe y Alcaifiiz,
no abundan en accidentes orograficos: au-
mentaba o disminuia la dificultad de la ob-
servacion ac¢rea en los términos indicados; y
en los dias claros, de atmodsfera despejada,
el informe ocular siempre se completé con
el aerofotografico, siendo éste en muchos
casos la unica base de las decisiones del
Mando en el frente de Aragdn.

El enlace. —En las operaciones en terreno
montafioso adquiecre suma importancia el
enlace aire-tierra y viceversa, Las acciones
realizadas con cierta autonomia por las uni-
dades de tropa en la montana tendran fre-
cuentemente un caracter local impuesto por
la configuracion del terreno y el aislamien-
to producido por los fenémenos meteorolo-
gicos. Al avién le corresponde localizar y
mantener contacto entre el Mando y sus
fuerzas propias, fuerzas contiguas y unida-
des superiores, para lograr una acciéon con-
junta y coordinada, completando asi los sis-
temas de enlace terrestres.

El efecto impermeable de las montafias
restard eficacia al enlace por radio y a los
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procedimientos radiodetectores, por lo que
la Aviacion puede constituir en muchos ca-
sos el unico medio de enlace entre los des-
tacamentos de vanguardia con sus puestos
de mando.

El grado de perfeccion en el funciona-
miento del enlace dependera, en gran parte,
de las condiciones climatologicas existentes
en cada caso.

Como en la guerra regular, se utilizaran
los paineles, sefiales pirotécnicas, la radio y
los mensajes lastrados, bien entendido que
el vuelo a baja altura de los aviones entre
cumbres de altas cotas no serd posible en
los casos en que las condiciones climatolé-
gicas no sean favorables.

La abundancia de puestos de mando
subalternos, impuesta por la disgregacion
de las unidades, aconseja que los mensajes
al avion se hagan preferentemente median-
te los paineles desplegados en los puestos de
mando. En esos puestos de mando los avio-
nes lanzaran sus mensajes lastrados con los
informes relativos a las incidencias de la
lucha y situacion de las unidades terrestres.
Los paineles y las sefiales pirotécnicas pre-
viamente convenidas, deben emplearse pre-
ferentemente por los destacamentos avan-
zados en la montafia para comunicarse con
los aviones de informacién y enlace. En
todo lo demas rigen las normas aplicables
en la guerra regular,

Aerodromos de montaiia. — Aviones. —- Para
una cooperacion perfecta de la Aviacion con
las tropas que luchan en terreno montafio-
so se impone la utilizaciéon o construccion
de aerodromos de montana, situados a dis-
tancias de 30 a 40 kilometros del foco de la
lucha. Estos campos de auxilio suelen ser
pistas aptas para aviones de reducido radio
de accion y velocidad, avionetas, autogiros

"o helicopteros.

5l avion adecuado deberda ser muy mane-
jable, de gran superficie sustentadora y am-
plio sector de velocidades utilizables, apto
para aterrizar en los citados campos de au-
xilio o pistas, proximos a las montafias.
Esto no quiere decir que se hayan construi-
do aviones expresamente para la guerra en
terreno montafioso, como no los hay para
la guerra en bosques o en la tundra, regio-
nes en que debido a las perturbaciones del
aire, provocadas por fuertes corrientes ver-
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ticales, resulta muy afectado el vuelo y di-
ficil la observaciéon, como en la guerra de
montana,

En terrenos montafiosos y cubiertos de
bosque se han habilitado pistas de unos 500
metros de longitud por 40 metros de anchu-
ra durante la pasada contienda, utilizadas
por pequenos aviones—tipo “Storh™ (“Ci-
giiefia”)—en misiones de informacion aérea,
enlace, evacuaciéon de heridos y abasteci-
mientos de caracter urgente, Tal fué el em-
pleo que se hizo del avion “L-5" (avioneta
“Stinson”) en el teatro de operaciones chi-
nobirmanoindio durante los afios 1943
y 1944,

La eficacia maxima de estos pequeios
aviones se manifiesta para distancias de

unos 50 kilémetros. La moral del comba-

tiente en la montafia o en zonas aisladas
se agranda ante la certeza de que, llegado
el caso, puede ser recogido por los aviones
desde pequefios campos improvisados pro-
ximos a la linea de contacto, y trasladado
a donde se le pueda atender adecuadamen-
te. Aviones con estos fines se construyen
en la actualidad; el avién americano “L-13"
para misiones de enlace, observacién aérea
y evacuacion de heridos puede aterrizar en
toda clase de terreno, cambiando las ruedas
por esquies o flotadores, pudiendo ser re-
molcado en vuelo llevando seis personas.
También se impulsa la construccion de au-
togiros y helicopteros para su utilizacion en
operaciones de alta montafia y en las zonas
articas, de acuerdo con el “polar concept”
dominante hoy en la estrategia americana.

Con lo dicho damos por terminado el su-
cinto examen de 1y intervencion de la Avia-
cion en la guerra sobre terrenos montafio-
sos, considerandola como una mera inciden-
cia de la guerra, Esta se decide hoy me-
diante el manejo de ingentes masas de hom-
bres y material que reclaman para su ma-
niobra amplios espacios, abundantes vias de
comunicacién y focos de poblaciéon en donde
radica la vida de los pueblos.

Con la guerra de guerrillas, propia de la
lucha en las montafas, se puede coadyuvar
a la consecucién del triunfo total, o retrasar
el del adversario, manteniendo una actitud
defensiva, ya que hoy la victoria es de quien
logra anular no tanto la potencia del Ejér-
cito adversario como la vida del pais ene-
migo.
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La accién aérea en las regiones articas.

Complemento del tema tratado es un exa-
men de las posibilidades de la Aviacion so-
bre zonas que, cual la region artica, perma-
necen cubiertas constantemente por hielos
v nieves y sujetas a temperaturas de 50
grados centigrados bajo cero, e inferiores,

La “tundra”, desierto de nieve y hielo,
se extiende en torno al Circulo Polar Arti-
co (66° 32° 30”), y su vegetacion de musgos
y liquenes se encuentra asimismo en las
cumbres de las mas altas montafas. Asi,
pues, el ambiente de las regiones articas es
similar al que reing en las mas altas cum-
bres montafiosas.

La utilizacion por la Aviacién de las ru-
tas articas y polares entrafia el hecho de
que ningun centro vital del globo escape
a la accion del Arma aérea. Durante la pa-
sada contienda, unos mil aviones fueron en-
tregados por Norteamérica a la U. R. S. S,,
en vuelo, a través de Alaska (1). Estos he-
chos inducen a pensar sobre la posibilidad
de que las regiones articas y polares cons-
tituyan un futuro teatro de operaciones, o
al menos, un frente aéreo perfectamente
vulnerable,

Desde que termind la segunda guerra
mundial, las potencias interesadas—Norte-
américa, Canadd, Unién Soviética—han rea-
lizado en la regidn artica operaciones y ma-
niobras con vistas a un estudio de las po-
sibilidades de accion de sus fuerzas com-
batientes.

No tratamos de describir las susodichas
operaciones—cosa que con mis o menos li-
teratura hizo ya la Prensa en su dia—, sino
de sintetizar las ensefianzas deducidas de
las experiencias efectuadas y que guardan
relacion con las posibilidades de la Avia-
cion en el espacio que gravita sobre el cas-
quete artico: un mar helado en su mayor
parte desde el paralelo de 80 grados.

Son operaciones principales la llamada
“Musk-Ox", realizada en febrero de 1946
por cuarenta y un soldados canadienses,
cinco observadores americanos y uno brita-

(1) En septiembre de 1946, el avién B-29 “Pa-
cusan Dreamboat” cubre e] itinerario Honoluld-
E] Cairo, pasando por el Polo Norte.
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nico. Salieron de la base Churchill, situada
en la bahia de Hudson. El punto mas sep-
tentrional alcanzado fué en la isla Victoria,
a 450 kilometros del Circulo Polar Artico.

La operacion “Frost bite”, realizada cn
marzo de 1946 por una escuadra ligera nor-
teamericana, integrada por el portaviones
“Midway”’—el mayor del mundo—y tres
destructores ligeros. Partieron de Norfolk
(Virginia) en direccion a los mares polares
a través del estrecho de Davis, entre Groen-
landia y Labrador, adentrandose unos 400
kilometros al norte del Circulo Polar. A
bordo del “Midway"” iban 58 aviones “‘Cur-
tiss Helldiver”, un avién propulsado por
reaccion y un helicoptero,

A la operacién “Musk-Ox" respondié
la U. R. S. con la “operacion Stalin”, rea-
lizada en el mayor secreto: su punto de
regreso era Arkangelsk. Se sabe que el
C. G. de _las tropas articas soviéticas ra-
dica en Murmansk, trasladandose durante
el corto verano polar a 1.800 kilometros
mas al Norte.

La U. R. S, S. tiene en la zona artica unos
300 puestos de observacion meteoroldgica.
A fines de 1946 existiaun 170 buques y 300
aviones especiales trabajando en el entre-
tenimiento de los puestos rusos de observa-
cion e instalando faros luminosos, radiofa-
ros y estaciones ‘“‘radar”,

Otras operaciones de menor importancia
se han efectuado por los americanos: la
“Frigid”, por el norte de Alaska; la “Ice-
berg”, al norte del estrecho de Bering, etc.

Ultimamente, en 1947, la Task Force Fri-
gid ha realizado experiencias en los alre-
dedores de la base Churchill, comprobando
las ensefianzas proporcionadas por las ex-
pediciones “Musk-Ox" y “Frost bite”. Asi,
dos batallones con 140 Oficiales y 1.500
hombres han realizado las maniobras mis
completas con temperaturas comprendidas
entre 30 v 65 grados centigrados bajo cero.

Ensefianzas.

Tl acervo de las ensenanzas deducidas
de las operaciones mencionadas, principal-
mente en lo referente al empleo de la Avia-
cidn, no es muy copioso ni preciso, supues-
to el caracter reservado de sus detalles.

En general, los hombres soportan las
temperaturas muy bajas mejor que los mo-
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tores y las maquinas. Resulta imposible, no
obstante, estacionar tropas en las regiones
polares ante la imposibilidad de sus tras-
lados a través de inmensas extensiones he-
ladas, en donde falla todo calculo de vida
y movimiento,

El transporte de suministros es proble-
ma capital en las operaciones articas. El
abastecimiento por tierra durante el tiem-
po de las heladas, se pudo efectuar median-
te tractores y trineos, si bien los tracto-
res orugas no han dado resultado como re-
molques, siendo sustituidos ventajosamente
por trineos con motor, ya empleados por
los rusos.

Il abastecimiento por via adrea ¢s la
unica solucion durante el periodo del des-
hielo, bien lanzando paracaidas, bien arte-
rrizando en pistas sobre la nieve—construi-
das con motoniveladoras oruga—para aviu-
nes con ruedas o esquies. Con vientos fucr-
tes, muy corrientes en las regiones poia-
res, deben emplearse dispositivos que des-
prendan el paracaidas de la carga tan pron-
to ésta toque en el suelo, Asi se abastecio
a las fuerzas de la expedicion “Musk-Ox”,
lanzandoles en paracaidas, cada tres dias,
alimentos frescos y en conserva, que las
tropas debieron deshelar para el consumo:
cada racion debe proporcionar unas 5.000
calorias. Los aviones empleados fueron
“Dakotas” y monomotores “Noorduyn Nor-
seman”’.

Las raciones pueden ser cocinadas, pre-
paradas y almacenadas como una masa he-
lada hasta el momento de su consumo.

T.a utilizaciéon de maquinarias delicadas:
relojes, camaras fotograficas, instrumentos
de precision, etc., reclama el empleo de mic-
tales con el mismo coeficiente (e contrac-
cion y dilatacion,

Los lubricantes deben funcionar con irios
extremos: parece que el grafito ha dado
buenos resultados empleado en instrumen-
tos delicados,

En los vehiculos debe suprimirse el sis-
tema de acumuladores, sustituyéndolo por
otros sistemas de ignicién y arranque: los
acumuladores y pilas deben ser sustituidos
corrientenfente por pequefios generadores.

No todas las armas de empleo normal en
la guerra moderna son aptas con temjp:ra-
turas muy bajas: desde los 40 grados bamwo
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‘wcero, el retroceso de las armas de tucgo
se realiza con gran lentitud; obuses de 105
uilimetros tardan cinco minutos en 1c 0-
Lrar su posicion de tiro; los cables eléctri-
cos se quiebran como el vidrio, y los neu-
maiticos se rompen faciimente cuando se les
golpea a temperaturas de 45 a 50 grades
bajo cero; los proyectiles de las armas
“V-1" y “V-2” han dado “resultados mara-
villosos” en cualquier temperatura,

Supuesty la imposibilidad de acantonar
tvupas en las regiones articas, correspond:
a la Aviacion casi exclusivamente la dete
sa v el ataque del frente artico. Pueden es-
tablecerse bases militares en zonas subarti-
cas de donde partan los aviones que hayan
de operar en las regiones articas y polares.
El establecimiento de puestos de observa-
cion, estaciones meteorologicas dotadas de
radio y ‘“‘radar”, es esencial para la accion
aérea. Con todo, la navegacion es dificil:
de 45 vuelos efectuados en un trayecto de
700 kilometros, no se pudo conseguir una
sola determinacion precisa de posicion por
observacién directa, debido a la carencia de
accidentes topograficos; en invierno es di-
ficil diferenciar la tierra del agua helada,
aun por personas expertis en navegacion.
Asi se explica que, en informe de las fuer-
zas de reconocimiento aéreo canadienses, sc
afirme que necesitarian unos diez afios para
lograr un levantamiento fotografico de al-
guna precision en la region drtica.

La brijula es (e pocy utilidad a causa
de la proximidad del polo magnético: sc
ignora el valor de la variacion y es distin-
ta de un dia para otro. Recientemente se
afirmo la existencia de dos polos boreales
magnéticos, y actualmente se cstudia la po-
sibilidad de que existan mas o de que solo
haya uno, cuya posicion varia al describir
una trayectorig eliptica.

[l sistema de navegacion que ha permi-
tido seguir correctamente rutas acdreas i
través de las regiones drticas, es el empleo
de la radio y el “radar™.

E! Teniente Coronel Patrick Douglas
Baird, Jefe de la expedicion “Musk-Ox",
afirma que ly aurora boreal afectaba a la
radiotransmision, existiendo en el aire gran
cantidad de electricidad estiatica que pro-
ducia un ruido como el crujir de la seda.
No obstante, afirma, el empleo del “radar”
v la radio les permitié seguir correctamen-
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te su itinerario: el sistema empleado fué el
de navegacion hiperbdlica L. F. Loran (1).

El empleo de los procedimientos de ra-
dipdeteccion modernos tiene tal importan-
cig en la defensa de la region artica, que ya
se dice se ha establecido en Canadi una
“linea artica”, constituida por una red de
puestos ‘“radar” con pantallas electronicas,
capaces de provocar la explosion de las
bombas atomicas u otra clase de proyecti-
les que puedan ser lanzados desde Asia a
América por la ruta transpolar: detras de
la linea electronica, se dice, existen las ba-
ses para Aviacion y lanzamiento de proyec-
tiles-cohete contra los aviones y proyecti-
les que hubieran podido franquear la cita-
da linea.

Las operaciones de aterrizar y despegar
se encuentran frecuentemente dificultadas
a causa de la formacidon de nieblas provo-
cadas por el encuentro de masas de aire
frio y seco con otras de aire mas templado
y hiimedo provinentes del mar. Basta, a ve-
ces, el movimiento . sobre el suelo de un
objeto, para producir la niebla por mezcla
del aire superestante con el que se halla en
contacto directo con el suelo, lo cual en-
trafia la imposibilidad de utilizar una pista
por cierto tiempo.

Salvando estas dificultades, no parece
que existen grandes problemas en el em-
pleo d= los aviones, Los que llevé a bordo
el portaviones “Midway"” en la operacion
“Frost bite”, pudieron despegar y aterrizar
con temperaturas de 30 grados bajo cero
con resultados idénticos a los obtenidos en
climas més benignos, siendo preferible el
empleo de aviones y helicopteros propulsa-
dos por reaccion. Actualmente, y merced a
los trabajos del ingenicro Sikorsky, Norte-
américa cuenta con helicopteros aptos para
actuar con temperaturas de 50 grados bajo
cero, lo cual implica la utlizacion de cier-
tos barcos expresamente equipados para
operaciones en el Artico. Existen ya bar-
cos transporte con estos fines y submarinos
especiales capaces de llevar cien hombres
con sus equipos a 5.000 kilometros de dis-
tancia de sus bases de partida.

(1) El sistema de navegacién hiperbélica ha
sido estudiado competentemente en la REVISTA
DE AERONAUTICA por el Teniente Coronel don
Luis de AzcArraga.
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