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REVISTA DE AERONAUTICA

Operaciones de bombarderos pesados

La importancia de operaciones iniciales,
su planeamiento y ejecucion, son general-
mente olvidadas al obtenerse la victoria.
Creo que esto se aplica a la guerra en el Pa-
cifico, y muy especialmete a las operaciones
de 1942, Los hombres que participaron en
las campanas de aquellos dias criticos nun-
ca olvidaran esas experiencias.

Cuando se declaro la guerra contra las
naciones del Eje, se decidié lanzar primero
todos nuestros recursos contra Alemania y
derrotarla, Toda nuestra movilizacién indus-
trial, producciéon y adiestramicnto fueron
dirigidos principalmente contra Alemania,y
secundariamente contra el Japon. Esto sig-
nificaba que, a pesar de nuestra poca pre-
paracion y del largo tiempo que llevaria la
produccion de material y el adiestramien-
to de hombres, las fuerzas del Pacifico re-
cibirian 'sélo una infima cantidad de abas-
tecimientos, equipo y personal. Tuvimos que
someternos a uno de los principios de gue-
rra: economia de fuerzas.

La derrota que infligimos a la Agrupa-
cién Tactica Especial (ATE) y a las fuer-
zas de ocupacién japonesas en Midway, en
junio de 1942, fué decidida por la llegada
de nuestros tres grandes portaviones y sus
escoltas, después de la batalla del mar del
Coral y de tomar combustible en Pearl
Harbour. Esto sorprendié a los japoneses,
que no estaban preparados a la defensa.
Nuestras fuerzas de portaviones ocuparon
sus posiciones a tiempo, al noroeste de
Midway, en la mafiana del 4 de junio
de 1492, para cambiar el curso de la ba-
talla.

Durante la tarde del 3 de junio, nuestros
“B-17" averiaron varios buques de las fuer-
zas de ocupacion, a 670 millas al suroeste
de Midway. Un “PBY"” descubri6 las fuer-
zas y radié su posicion, La fuerza de ata-
que japonesa, compuesta por seis portavio-
nes y otros buques de apoyo, no fué locali-
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zada hasta las 4,30 horas del 4 de junio.
Sin el apoyo de portaviones, es muy di-
ficil defender una isla sin la necesaria pro-
teccion y con aerddromos y facilidades li-
mitadas, contra ung fuerza tan extraordi-
naria como-la que tenian los japoneses ese
dia. Midway, situada a casi 1.300 millas de
Hawai, es un atolén de coral, sin facilida-
des suficientes para acomodar la Aviacion
necesaria para defenderse y al mismo tiem-
po para atacar al enemigo. Para proteger-
la contra los ataques de portaviones, es ne-
cesario patrullar las probables vias mari-
timas de aproximacion, llevar a cabo misio-
nes de ataque para destruir el lugar desde
donde éstos provienen y tener suficientes
aviones de caza para protegerla contra los
aviones incursionistas. Si se destruyen o
averian las_defensas de la base, desapare-
ce por completo su caracter ofensivo,

Una de las dos pistas de aterrizaje fué
puesta fuera de servicio durante el ataque
inicial; pero la fuerza de ataque japonesa -
trabé una fuerte lucha con nuestra Avia-
cion de ataque, maritima y terrestre, que
no le permitié el bombardeo de los aer6-
dromos después del ataque inicial. No con-
tinuaré la descripcién de la batalla de Mid-
way, excepto para decir que los japoneses
hicieron un uso temerario de sus portavio-
nes, y si hubiesen continuado esas ticticas
en las Salomén, se nos hubiese hecho muy
dificil forzar su rendicién. No obstante, sus
tacticas fueron mas prudentes tras de per-
der cuatro de sus grandes portaviones en
Midway.

Los Jefes de Estado Mayor Conjunto de-
cidieron emprender una ofensiva limitada ea
las Salomoén, en agosto de 1942. Ya se ha-
bian comenzado los preparativos prelimina-
res de esta operacion cuando surgid la ba-
talla de Midway. Dos divisiones de Infan-
teria de Maring (IM), con cazas con ba-
ses en tierra, bombarderos en picado, bom-

405



REVISTA DE AERONAUTICA

barderos torpederos y ATE de portavio-
nes estaban alertadas para reunirse en el
Pacifico Meridional. Se le ordené a un
grupo de bombarderos pesados (el 11.°)
que se dirigiese al Pacifico Meridional.
Nuestra fuerza, designada Fuerza Aérea
Moévil Hawaiana, partié el 17 de junio via
la isla Christmas, Cantén, en el grupo de
las Fénix y Nandi, en las islas Viti.

Para esta fecha se habia comenzado la
construccion de dos gerédromos en las Nue-
vas Hébridas: uno, en Efat, en el Sur, y
otro, en Espiritu Santo, en el Norte, Este
ultimo estaba a 620 millas de Guadalcanal.
Dudabamos de nuestra habilidad para rete-
ner la linea Viti-Nueva Caledonia-Brisbane,
pues todas estas bases eran muy vulnera-
bles. Nuestra informacion sobre el progre-
so japonés en esta zona era limitada; por
tanto, al avanzar hacia esas bases de van-
guardia (eran de vanguardia en esos dias)
tomdbamos una posicion muy arriesgada,
pues nuestras medidas de seguridad no eran
muy eficaces. Inicialmente, se asigno una
escuadrilla al aerédromo de Viti, ung a Efat
y las dos restantes fueron enviadas a Plai-
nes des Gaiacs, a la costa occidental de Nue-
va Caledonia. Grandes distancias separaban
estas unidades, y los medios de comunica-
cion eran muy deficientes.

Nueva Caledonia se halla entre Australia
y las islas Viti, a 800 millas de distancia de
cada una y a 400 millas al sudoeste de las
Nuevas Hébridas. A nuestrp llegada, el 20
de julio, se nos informé que el 7 de agosto
habia sido fijado como dia “D”, y que el
Almirante Gormley, Comandante del Pacifi-
co Meridional, a través del Almirante
McCain, Comandante (Aviacion) del Pacifi-
co Meridional, deseaba que bombardeara-
mos Guadalcanal y Tulagi (al otro lado de
los estrechos de Guadalcanal) una semana
antes del dia “D”,

Teniamos un aerddromo improvisado en
Efat a 750 millas de nuestro objetivo. No
habiamos visto el mencionado aerédromo de
Espiritu Santo. No contibamos con nuestro
equipo organico ni con el personal de tie-
rra, pues ambos habian sido embarcados en
transportes, que quizd tardarian un mes en
llegar. Solo teniamos la dotacién de los
aviones y otro personal indispensable que
transportamos en nuestros “B-17". No con-
tdibamos con unidades de Servicio de la
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Fuerza Aérea, La situacion era verdadera-
mente patética, pero era imperativo comen-
zar nuestras funciones. Millas de mar se-
paraban nuestras bases; no teniamos ins-
trumentos auxiliares de navegacion; no te-
niamos nada, excepto nuestros inseparables
“B-17" y el intenso deseo de luchar contra
los japoneses,

Inspeccionamos el campo de aterrizaje en
Espiritu Santo el 21 de julio, después de
aterrizar con gran cuidado en un “B-17".
Era solo una pista de aterrizaje y no una
base aérea, Los campos de aterrizaje eran
construidos en cocotales situados en un te-
rreno relativamente plano. El cocotero cre-
ce aqui generalmente en formaciones de
coral. Las palmas y la escasa capa vegetal
eran movidas con niveladoras; el resto del
trabajo se hizo con palas y camiones, pues el
coral facilitaba su construccién. Los inge-
nieros realizaron una labor encomiable con
el tosco y escaso equipo disponible en esa
fecha.

Henderson Field
Compos de Aviodidn y Boses
®  de Hidroavienes
EZ “8 Corredor”

El dibujo muestra lo ruta de las fuerzas de inva-
sién japonesas en su intento de recuperar Guadal-
canal en los dltimos cinco meses de 1942. Era tam-
bién ésta la ruta de los barcos de guerra nipones
que todas las nmoches reforzaban la guarnicién ja-
ponesa de Guadaleanal y bombardeaban Henderson
Field. Distancia entre Henderson Field y la zona
Buin-Faisi, 370 millas,

Cuando miro hacia el pasado, me pregun-
to ¢como fué posible operar con bombarde-
ros pesados desde aquellos campos de ate-
rrizaje, que hubiesen sido considerados pe-
ligrosos en tiempos de paz o en etapas
posteriores durante la guerra, Es sorprenden-
te lo que puede hacerse en casos urgentes.
La habilidad de nuestros pilotos en circuns-
tancias tan criticas evité la destruccion de
equipo y personal. Cuando recibimos el ma-
terial y personal de ingenieria pudimos
construir rapidamente pistas de aterrizaje
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Ruta de las Fuerzas navales anfibias des_de el 1

al 12 de agosto de 1942, Distancias aproximadas:

de Nueva Caledonia a Efat, 350 millas; de Espiritu

Santo a Henderson Field, 640 millas; a la zona

Boin-Fuaise, 870 millas; de Henderson Field a Ra-

baul, 630 millas; de Henderson Field a Port Mo-
resby, 890 millas.

donde habia cimientos de coral, Este facili-
ta el trabajo; es poroso, y si se cubre con
macidam, es superior al hormigén. No ha-
bia coral en la vecindad del primer aerdédro-
mo construido en Guadalcanal (Henderson
Field), y, por consiguiente, durante las ope-
raciones iniciales disponiamos de una pista
de aterrizaje deficiente,

Pero sigamos hablando de las operacio-
nes iniciales. Decidimos que operasen diez
“B-17" desde la pista en Espiritu Santo,
que era su capacidad maxima, Este campo
de aterrizaje estaba situado 150 millas mas
cerca del objetivo. Los otros “B-17"" opera-
rian desde Efat, a 775 millas de Guadalca-
nal, lo que exigia que los bombarderos lle-
vasen solo media carga de explosivos, pues
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En 1942, los reconocimientos maritimos normales
requerian una superioridad en las vias de aproxi-
macién hacia las Salomén y zonas adyacentes, Esto
requeria muchos “B-17" y “PBY”, en unién a los
“B-26", de nueva Caledomia, y los “Hudson”, de
Epat. Frecuentemente volaban “B-17" desde Hen-
derson Field para reconocer la zona bien al Norte,
hacia la isla de Truk.
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en el otro compartimiento de bombas lle-
vaban gasolina. jImaginémonos el comien-
zo de una ofensiva con esta fuerza insigni-
ficante y en esas condiciones! Empleaba-

~mos un avion estratégico y se nos hacia

imposible transportar su carga maxima de
destruccion debido a la escasez de bases de
partida. Recuérdese que nuestro personal de
tierra y equipo organico tardd seis sema-
nas en llegar, por lo que, entre otras cosas,
escaseaban el personal y los comestibles.
Adquirimos algunos de estos ultimos de una
Compania de Ingenieros del Ejército y de
un destacamento naval en Espiritu Santo;
pero por lo general nos alimentidbamos con
las deliciosas y abundantes frutas nativas.
A falta de equipo mecanico, llendbamos a
mano los tanques de gasolina de los avio-
nes. Los bidones de gasolina eran arrojados
en la bahia y teniamos que remolcarlos has-
ta la orilla, Un dia, durante un descenso de
la marea, 10.000 bidones fueron arrastrados
hacia una isla a 20 millas de distancia. Pu-
dimos recuperarlos, pero con algunas pér-
didas. La Armada nos presto valiosa ayuda
en algunas islas, pues trajo consigo todo su
equipo de servicio y poseia medios mariti-
mos adecuados. En Guadalcanal, durante los
primeros meses, la IM hizo todas nuestras
reparaciones.

Llevamos a cabo operaciones contra los
objetivos asignados en la zona de Guadal-
canal hasta el dia “D"”. Ese dia nuestros
“B-17" sélo volaron en misiones de patru-
lla y defensa. La ATE de portaviones co-
menzod sus operaciones contra Guadalcanal
y las cercanas islas de Florida en la mafa-
na del 7 de agosto. La oposicion fué insig-
nificante; pero la flota nipona reacciond in-
mediatamente y viniendo apresuradamente
desde las zonas de Rabaul y de la isla
Shortland, hostigé en tal forma a la IM, que
nos les permiti6 descargar todo su equipo
y abastecimientos. Nuestras fuerzas navales
tuvieron que retirarse, Como resultado, la
IM no descargé su equipo de ingenieria ni
su equipo para la construccion de aerddro-
mos. Sin defensa aérea, las tropas america-
nas en las Salomon quedaban desampara-
das. No pudimos operar con los “B-17" des-
de Henderson Field hasta seis semanas des-
pués de la ocupaciéon de Guadalcanal. A me-
diados de septiembre, dos o tres “B-17"
hacian escala aqui para cubrir en vuelos de
reconocimiento maritimo unas 600 millas
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en direccién a Japén. Por algun tiempo la
IM usé algin equipo capturado de los ja-
poneses para nivelar el campo de aterrizaje
y permitir la maniobra con los cazas y otros
aviones ligeros, como bombarderos en pica-
do y torpederos. La pista era’bombardeada
durante el dia por la Aviacién, y durante
la noche, tanto por la artilleria enemiga en
las montafias como por unidades de la Ar-
mada japonesa., La defensa aérea de la isla
estuvo a cargo, inicialmente, de cazas de la
Armada y la IM. Una escuadrilla de cazas
del Ejército (la 67.*) aterrizé en Guadalca-
nal el 25 de agosto. Mas tarde llegaron los
“P-39" del Ejército. Los “P-38", los cazas
mas efectivos, llegaron a Guadalcanal a me-
diados de noviembre, al terminar el adies-
tramiento de sus tripulaciones. El Ejército
tenia dos escuadrillas de “B-26" en Nueva
Caledonia, pero estaban adiestrandose y no
prestaron servicio en Guadalcanal hasta no-
viembre,

La pista (Henderson) que los japoneses
comenzaron antes de nuestro desembarco
estaba mal situada, y con nuestro limitado
equipo de ingenieria la mejoramos lo posi-
ble. Los planes requerian dos pistas para
“cazas y una para bombarderos; pero tuvi-
mos que conformarnos con una, aunque tu-
viese cabida para sélo una tercera parte de
la Aviacién necesaria para la defensa de la
isla, Digo isla, aunque sélo ocupamos unas
cinco millas de playa y cerca de una milla
hacia el interior. Las lineas del frente se
hallaban practicamente en el borde del ae-
rodromo. Frecuentemente, soldados japo-
neses nos disparaban mientras despegaba-
mos o aterrizabamos.

Los preparativos japoneses en las Salo-
moén comenzaron en la ultima semana de
agosto. En la zona Buin-Faise de Bougain-
ville, en Vella Lavella, en el golfo de Kula,
y en la bahia de Rekata, en Santa Isabel,
los japoneses tenian bases que eran facil-
mente abastecidas desde Truk y Rabaul. En
septiembre, hombres y abastecimientos ene-
migos fueron embarcados en destructores
y cruceros. Estas embarcaciones niponas
zarparian desde el sur de Bougainville des-
pués de que nuestros aparatos hiciesen su
ultimo servicio de vigilancia, se retirarian
de esa zona al anochecer, navegarian a gran
velocidad, desembarcarian sus hombres y
equipo en el Cabo Esperanza o al este de

tura y
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ese lugar, canonearian Henderson Field y re-
gresarian antes de que nuestra escuadrilla
de exploracion los descubriese. Para esa
hora estarian fuera del alcance de la Avia-
cion de combate de Guadalcanal, Los “B-17"
hubiesen podido evitar ese movimiento; pe-
ro no podian despegar en numeros sufi-
cientes desde la pantanosa pista de Guadal-
canal. Por tanto, el enemigo oculto en Gua-
dalcanal era reforzado para atacar nuestra
cabeza de playa al mismo tiempo que otras
tropas japonesas, apoyadas por una fuerza
considerable de la Armada Imperial, se
traian desde los Mandatos como una fuerza
de ocupacion.

Tales acciones eran posibles mientras el
enemigo dispusiese de las vias maritimas
que conducian al sur de las Salomon. Al
perder tal dominio en las batallas de me-
diados de noviembre, el enemigo se vio
obligado a depender del “Expreso de Tokio™
tinicamente para el transporte de refuerzos.
Mientras tanto atacaban diariamente a Hen-
derson Field desde Rabul, desde el aerddro-
mo de Kabhili, en el sur de Bougainville, v
efectuaron varias acciones de hostigamien-
to contra nuestra guarnicion, las cuales evi-
taban que las tropas conciliasen el suefio.
“Oscar”, un submarino, salia a la superficie
todas las noches a las afueras de Lunga,
hacia su reconocimiento y disparaba unos
cuantos proyectiles contra Tulagi o Gua-
dalcanal. Pasada la medianoche, un destar-
talado bombardero bimotor, indistintamen-
te llamado Louie the Louse, Washing Machine
Charlie 0o Maytag Mike lanzaba un grupo de
bombas contra 13 base. Mas tarde, cuando
recibimos equipo de bombardeo a baja al-
“radar”, se vari6 de tactica.

Lo anterior da una idea general de las
condiciones en el Pacifico meridional an-
tes, e inmediatamente despu¢s, de la inva-
sion japonesa. El relato que sigue se refe-
rirdi mayormente a las operaciones estraté-
gicas de nuestros “B-177,

La pista.de aterrizaje no estuvo lista para
operaciones de los “B-17" hasta el 20 de
septiembre, aunque antes de esa fecha ate-
rrizaron varios aviones de patrulla, En
realidad, el aerédromo np satisfizo nuestras
necesidades hasta 1943. Los soldados de IM
maldecian los “B-17" cada vez que uno se
atascaba en un crater producido por una
bomba o hacia un hoyo en la pista. En los
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primeros dias procurdbamos no retener los
“B-17" en Henderson Field mas del tiempo
necesario, pues ¢ste ery cafioneado todas las
noches y bombardeado diariamente. La base
era muy expuesta para bombarderos pesa-
dos y carecia de equipo y personal de ser-
vicio, Sin embargo, con este viejo y admi-
rable avion teniamos que hacer diariamente
600 millas del radio de accién, Falta de pro-
teccion y servicio hacia esto necesario,

La dispersion, pistas de rodadura, par-
ques de estacionamiento y una pista de ate-
rrizaje duradera son caracteristicas indis-
pensables de una base para bombarderos
pesados, Henderson Field no poseia ninguna
de ellas. Por tanto, generalmente despega-
bamos de Espiritu Santo por la madrugada,
nos deteniamos en Henderson Field para to-
mar gasolina y continudbamos entonces
nuestra ‘mision. Si nuestras escuadrillas de
patrullas nos radiaban la posicién de for-
maciones enemigas situadas dentro del ra-
dio de accién de nuestras fuerzas en Espi-
ritu * Santo, nos dirigiamos directamente
hacia el objetivo. Esto sucedia frecuente-
mente; pero teniamos que extender el radio
de accién de nuestros “B-17" para lograrlo.
El regreso al anochecer hacia una pequefia
isla bajo las condiciones atmosféricas habi-
tuales en ese sector, y sin instrumeéntos au-
xiliares de navegacion, exigia una navega-
ciéon excelente,

No dabamos instrucciones finales a nues-
tras dotaciones antes de atacar objetivos
moviles, pues todo se ejecutaba con arreglo
a procedimientos uniformes reglamentarios.
Quiza no sea ésta forma de operar en cir-
cunstancias normales; pere era la mas facil
v expedita, aunque conociésemos las tacti-
cas y procedimientos correctos.

Nos vimos forzados a variar nuestras
tacticas y técnicas de bombardeo a las po-
cas semanas de estar en ese teatro de ope-
raciones, Con raras excepciones, nuestra
mision principal era el bombardeo de obje-
tivos moviles, Habiamos participado en al-
gunas misiones simuladas contra objetivos
remolcados y contra el viejo acorazado
“Utah” en Hawai antes de la guerra. Es-
tas misiones eran generalmente realizadas
en grupos, Frecuentemente se llevaban a
cabo algunas misiones de escuadrillas para
adiestrar a sus jefes. En otras palabras, las
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misiones simuladas de la preguerra fueron
proyectadas para adiestrar un ntimero ma-
yor de aviones que los que poseiamos en el
Pacifico Meridional. Siempre teniamos ob-
jetivos que atacar, y, como dijimos ante-
riormente, tuvimos que practicar una eco-
nomia de fuerza.

Las experiencias de Midway nos conven-
cieron de que debiamos bombardear desde
menos altura. Alli bombardeamos desde
10.000 a 20.000 pies de altura. Decidimos
entonces emplear una formacion “V” de
cinco aviones contra todos los buques de
superficie, ya fuesen transportes de tropas,
acorazados, cruceros o destructores. Esta
era nuestra formacién de ataque. Necesa-
riamente no volabamos en esta formacion
desde y hacia el objetivo, pues nuestra for-
macién de defensa se componia de dos pa-
trullas escalonadas de tres aviones cada una,
Al llegar a la zona del objetivo, si la for-
macién continuaba con seis aviones, el sex-
to se situaba inmediatamente detras del vér-
tice de la misma durante el ataque. Dimos
ordenes prohibiendo que se bombardease
desde una altura mayor de 15.000 pies, pues
el objetivo podia evadir con facilidad el gru-
po de bombas lanzado por los aviones a
mas de esta altura,

Por lo general operabamos desde nueve
a 13.000 pies, aunque el fuego antiaéreo era
muy nutrido a esa altura, especialmente
cuando atacabamos ATE de acorazados y
Cruceros.

Durante los meses de octubre y noviem-
bre hicimos impacto en la mayoria de los
objetivos, Seleccionamos los mejores jefes
de patrulla, de navegantes y bombarderos
para llevar a cabo nuestras misiones. Estos
Oficiales adquirieron gran eficiencia en su
aplicacion. Como la fuerza de ataque dis-
ponia solo de quince minutos para preparar-
se después de darse la alerta durante las
horas del dia, apenas se disponia de tiem-
po suficiente para dar la informacion a los
pilotos, bombarderos y navegantes. El avion
de reconocimiento, al establecer contac-
to con fuerzas enemigas, informaba la po-
sicion, rumbo, composicion y velocidad del
objetivo. Esta informacion, sin otras ins-
trucciones finales, era dada a conocer al
personal, e inmediatamente se iniciaba el
despegue. Este era el procedimiento normal;
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sin embargo, si surgia algo especial eran
instruidos en la forma conveniente. Siempre
habia objetivos que combatir, por lo que la
fuerza de ataque no permanecia en tierra
durante largos intervalos, Si la posicién ra-
diada por el aviéon de patrulla no era exac-
ta, la fuerza de ataque efectuaba un reco-
nocimiento a su llegada al punto sefalado.
Muchos de los aviones retornaban a sus
bases casi sin gasolina debido a este plan
de vuelo.

Ademas de las misiones de ataque, te-
niamos que realizar otras de reconocimien-
to maritimo que se extendian en ciertas zo-
nas hasta cerca de 1.000 millas. Para man-
tener al Comandante del Pacifico Meridio-
nal (COMSOPAC) debidamente informado
de los movimientos navales enemigos, cada
“B-17" con base en Espiritu Santo cubria

un sector que se extendia entre cinco o seis .

grados, dependiendo de la visibilidad. Los
dos “B-17" que hacian escala en Guadalca-
nal cubrian el sector extremadamente peli-
groso a través de la zona Buin-Shortland-
Faisi, en el sur de Bougainville, y la sec-
cion septentrional de la isla en el paso de
Buka. Los objetivos abundan en el extremo
inferior de Bougainville, en donde la bahia
de los poblados de Tonoley y Buin se ha-
llaban al norte de 1z frondosa isla Sohrtland,
y en el “corredor” que se extendia hasta
Guadalcanal entre el archipi¢lago de Nueva
Georgia y Santa Isabel y Choiseul en ¢l
Este. Tonoley, protegida por Kahili Field,
recibia enmbarques de Rabaul, Palau y Truk,
mientras que los objetivos en el “corredor”
eran las embarcaciones de la Armada japo-
nesa de todos los tipos.

Este reconocimiento era necesario para

estar prevenidos contra ataques por sorpre-

sa, especialmente ataques de portaviones,
que eran los mas peligrosos. No obstante, el
cafioneo por un acorazado es una experien-
cia muy dificil de olvidar. Las patrullas de-
ben cubrir una zona de 1.000 millas alre-
dedor de las probables vias de aproxima-
cion enemigas hacia la isla para que la fuer-
za de ataque intercepte anticipadamente el
ataque enemigo. Esto significa que el avion
de patrulla debe hacer contacto y enviar su
mensaje a la base a3 tiempo para que la fuer-
za de ataque vuele y realice su mision el dia
antes de la fecha del ataque enemigo. Los
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ataques nocturnos no eran muy eficaces.
Los portaviones, por lo regular, atacan por
la madrugada para aprovechar la protec-
cién nocturna durante la travesia.

Los “B-17" y “PBY” de la Armada eran
empleados en estos extensos reconocimien-
tos. Hubo que aumentar el namero de
“B-17" en patrullas, pues los “PBY" no po-
dian rechazar los ataques de los cazas ni-
pones con tiempo suficiente para enviar un
informe completo sobre su posicién, espe-
cialmente en el “corredor”, cerca de Bou-
gainville, y cuando interceptaban una ATE
de portaviones. Los “PBY" sélo informa-
ban al haber establecido contacto con el ene-
migo, pero no daban mas detalles.

En cierta ocasiéon un “PBY” envio un in-
forme como sigue: “Estamos persiguiendo
una formacién enemiga; notifiquen a nues-
tros familiares.” Este comentario se hizo
famoso, e indudablemente indica la actitud
mental de las dotaciones de los “PBY"
cuando se hallaban en combate. En reali-
dad, sufrieron lo indecible,

Un repaso de como empezo la guerra en
el Pacifico revela que no so6lo careciamos
de poderio aéreo, sino también de los ser-
vicios y bases para operar. No estabamos
preparados para la guerra, y, naturalmente,
pasoé tiempo antes de adquirir o producir los
medios necesarios. La guerra con el Japon
fué una batalla por el dominio de bases.
Constantemente luchamos por la conquista
de bases desde donde emplear nuestra po-
tencia aérea para acercarnos o llegar hasta
el corazén del Japoén,

Durante los dias criticos en Guadalcanal
no pudimos emplear los “B-17"" en su forma
mas efectiva. Si hubiésemos podido operar
desde alli con nuestros bombarderos tetra-
motores, hubiésemos eliminado todas las
fuerzas aéreas y navales japonesas en las
Salomdén en dos semanas; las hubiésemos

-destruido antes de que llegasen a su punta

de reunion en el sur de Bougainville, por-
que nuestras patrullas y ataques se hubie-
sen extendido 600 millas mas; les hubiése-
mos imposibilitado el uso de estas vias ma-
ritimas de aproximacion, La importancia de
los tres factores que mas influyen en la
Fuerza Aérea: aviones, bases y dotaciones,
nunca fué tan evidente.
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