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REVISTA DE AERONAUTICA

Esquema de una doctrina adrea

Por CAMILLE ROUGERON

(De Forces Aeriennes Frangaises,)

Il.—LAS MISIONES

El Ejército del Aire no es mas que uno
de los tres elementos de ung defensa nacio-
nal. En ninguna parte se aceptara que ¢l
Ejército sea sacrificado, y no existe una
Marina que esté dispuesta a ceder su sitio
a4 un concurrente que apenas cuenta con
medio siglo de antigiiedad. Las misiones con-
fiadas a una seran, pues, esencialmente fun-
cion de aquellas que acepten las otras dos, y
debe precisarse el reparto para evitar gra-
ves equivocos entre las tres Armas. El re-
parto mas sencillo serd evidentemente el
que consista en distribuir los aviones y su
personal entre los jefes del Ejército y de
la Marina y dejarles el cuidado de elegir
las operaciones que proporcionen mayor be-
neficio en la mision general que incumbe
a su Arma. La solucidén no prevalecid entre
ninguno de los cuatro grandes beligerantes
de 1939-40. Francia, Gran Bretafia, Alema-
nia ¢ ltalia, despué¢s de haber creado un
Ejército del Aire independiente, no releva-
ron por medio Je sus jefes a sus colegas
de Mar y Tierra, Por el contrario, ia
-U. R. S, S. volvia a poner el conjun-
to de las Fuerzas aéreas a la disposicion
del Ejército. La Marina, que aportaba, por
otra parte, un concurso muy brillante a las
Fuerzas terrestres, no habia conseguido ad-
quirir su independencia hasta 1937. El pa-
pel del Japén, en cuanto a la potencia mili-
tar en curso en los afios proximos, presta
mucha autoridad a su ejemplo. Del mismo
modo, la adhesion de los Estados Unidos
a la doctrina de una Aviacion situada so-
bre la misma base que el Ejército y la Ma-
rina, supone un avance importante en los
principios de la organizacion en vigor en
las grandes potencias de la Europa occi-
dental,
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“Loa o victoria pertenecerd o quien
sepn transformarse.-" (STEFAN GEORG.)

El movimiento de opinion que ha impues-
to esta solucién tiene seguramente su ori-
gen en el asunto-de Pearl Harbour. La in-
creible serie de fallos que condujeron a I
destruccion de la Flota americana en el Pa-
cifico en su base avanzada, a la expansion
japonesa en los mares del Sur y a una re-
conquista onerosa por las Fuerzas ameri-
canas, ha demostrado que no es bastante
encargar al Ejército v a la Marina del cui-
dado e emplear como mejor entienda su
Aviacion particular, ni siquiera para su pro-
pia seguridad. Si Hitler hubiera tenido la
humorada de dar comienzo a las hostilida-
des en septiembre de 1939 por medio de una
operacion brusca como la de Pearl Harbour,
;no hubiera la RAF protegido mejor a la
Roval Navy que lo que los aviones de la
Marina norteamericana protegieron a sus
acorazados?

Dos Divisiones blindadas rompen un fren-
te de cinco kilometros, v extendiéndose por
su retaguardia ponen en peligro su Ejér-
cito. Una llamada telefonica al jefe de las
Fuerzas aéreas del sector, y media hora des-
pués aparecen 500 caza-bombarderos que
restablecen el orden. ;Doénde estan las Di-
visiones de reserva que puedan cerrar tan
rapidamente y con tanta seguridad una
brecha? Si las Divisiones Panzer hubieran
sido recibidas asi en el Mosa, en mayo
de 1940, no hubieran llegado al canal de la
Mancha pocos dias después.

Se pide a la Marina un transporte urgen-
te €n zona ﬁ\"flnzil{_lil_ L:!'l('_'l. iz ])Crn‘lilnenll}
sobre el puerto de desembarco, una escolta
aérea de los convoyes que evite el ataque
a placer, v la operacion se desarrollara sa-
tisfactoriamente sin peligro. Si la caza fran-
cesa hubiera podido cumplir esta mision en
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mayo de 1940 en Dunquerque, tan bien
como la RAF lo hizo en beneficio de la Ro-
yal Navy, nuestros Ejércitos de Bélgica hu-
bieran podido ser repatriados.

El reconocimiento a corta distancia o ia
exploracién lejana, el reglaje de tiro, la pro-
teccién contra lp Aviacién de asalto o los
submarinos, el reabastecimiento de las po-
siciones cercadas, el transporte en los ma-
res de dificil acceso, la evacuacion de heri-
dos, la detencion de incursiones enemigas
sobre los centros del interior, la realizacion
de bombardeos simétricos en territorio
enemigo, son misiones que la Marina y el
Ejéreito pueden considerar indispensables
confiar al Ejército del Aire parg poder sa-
Jdir de alguna situacion dificil. Pero los me-
dios de que ella dispone no son tan exten-
sibles como las tareas de que se le quiere
encargar, sobre todo cuando han transcurri-
do veinte afos sosteniendo que el trabajo
esencial incumbird siempre al modesto sol-
dado de infanteria, v que con unos cuantos
aviones suplementarios podran protegerse
de esos famosos gtaques en picado, que su-
ponen mas literatura que arte militar,

Sometida de nuevo al mando superior de
un teatro de operaciones, tomando indistin-
tamente entre los jefes de los tres Ejércitos
la cuestion de fijar el papel de cada uno en
las empresas que se le confian, es una solu-
cion de tiempo de guerra que se impondra
mafnana como se impuso ayer. Pero deja
subsistir integramente en tiempo de paz la
cuestion que nos ocupa, y que es su prepa-
racion respectiva de una parte de la defensa
nacional, que es preciso definir desde aho-
ra. ; Incumbira al Ejército del Aire detener
las grandes brechas de los carros, o se pre-
ferira encargar solamente que preste su
concurso para sostener “erizos’” cercados?
¢Deberan encargarse de la evacuacion de
los futuros Dunquerques o de la caza de los
submarinos en el Atlantico si se considera
esta labor demasiado dificil para Aviacion
embarcada? Hay que elegir desde ahora
mismo, La organizacion y el material de las
tres Armas deben ser adaptados para que
resistan en las situaciones dificiles sin ayvu-
da exterior, o con la que haya sido prevista
explicitamente. Es, ademas de esto, el tinico
medio de delimitar las responsabilidades, Si
cada uno encuentra en los desfallecimientos
del que llama en su ayuda una excusa de
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los suyos propios, la catdstrofe es inevita-
ble. .o ‘que nos ha ocurrido en 1940 no se
explica de otro modo.

® ok ok

“No hemos visto ningin avién francés”,
se¢ hizo decir a nuestros soldados de Infan-
ria, que se replegaban en mayo-junio de
1940 ante los ataques de los “Stukas”, Para
ellos o para los que les achacan estas pa-
labras, la primera mision de la Aviacion
francesy era evidentemente expulsar del
campo de batalla aquellos aviones que les
lanzaban bombas. No se les ocurria, cuando
recibian los proyectiles disparados desde
tierra, exigir a la Artilleria francesa que
hiciery acallar todas las baterias alemanas,
aunque la Infanteria esté en verdad menos
preparada contra un cafion a diez kilome-
tros de distancia que contra un avion en
picado; se contentaban con obtener un tiro
de contrapreparacion o detencion. Pero para
la Aviacion les haciy falta mas: la accion
simétrica que los aparatos franceses hubie-
ran podido intentar contra las columnas
enemigas no les ery suficiente.

Mientras tanto, cada vez que las escua-
drillas francesas trataban de ametrallar a
baja altura las columnas enemigas, sufrian
grandes pérdidas por parte de los elemen-
tos blindados. El resultado no se debe a una
falta de preparaciéon especial del Ejército
del Aire; cuando se acudidé al concurso de
las formaciones aéreas embarcadas, espe-
cializadas en el ataque en picado, la ope-
racion fué, por lo menos, tan costosa, sin
obtener un resultado mas brillante. Con se-
guridad que ni los unos ni los otros tenian
el armamento conveniente contra el carro
blindado, Les hubiera hecho falta el cafién
de 30 a 40 y una velocidad media inicial, o
la bomba cohete, que habia de hacer mara-
villas dos afios después contra los “Hurri-
canes” y “Stormovick” en Libia y en el
Este, y que servia ademis perfectamente
contra objetivos naturales de una Aviacion
naval. Pero se demostro, por lo menos, que
un Ejército no necesitaba del avién para re-
sistir al avion,

Toda una serie de misiones en beneficio
de un Ejército de Tierry serdn abandonadas
ventajosamente a ésta. En muchos paises,
entre ellos Francia, el reglaje de la Arti-
lleria queda asegurado por los pilotos y
observadores agregados directamente a este
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Cuerpo. El Ejército del Aire no debe bus
car entrada en esta reparticion en benefi-
cio de su monopolio, ya que no tiene inte-
rés de encargarse del reglaje de tiro en el
mar. En cuanto a saber si el “Piper Cub”
y sus homologos navales resistirdn largo
tiempo a los aviones-cohetes que se pre-
sentan, e incluso a los proyectiles autodi-
rigidos, es otra cuestion. El acudir al avion-
cohete para todas las misiones, no serd cosa
probablemente que se imponga solo al Ejér-
cito del Aire; pero éste puede hasta enton-
ces desinteresarse de la suerte de los ob-
servadores de Artilleria, va que no tiene,
como acabamos de ver, medio alguno ¢
protegerles,

El reconocimiento a corta distancia v ¢l
enlace, deberan seguir la suerte del regla-
je de tiro en tierra como en el mar, Son
¢stas misiones en las que el Ejército del
Aire deja de interesarse en tiempo de paz.
y que promete cumplir con algunos apara-
tos anticuados dirigidos por pilotos de ia
reserva. Iis mucho mas sencillo renunciar
y devolver todo a la Marina y al Ejército,
si es que lo necesitan, y limitar las cues-
tiones litigantes a dominios mas impor-
tantes.

Las misiones ofensivas y defensivas en
beneficio de los Ejércitos de tierra se han
multiplicado desde la época en que las
escuadras de asalto alemanas precedian a
las Divisiones blindadas, destruyendo los
cafiones anticarros a medida que aparecian.
En los ultimos meses de la guerra no ha-
bia operacion importante en que la Avia-
cion tactica, frecuentemente reforzada por
toda la Aviacion estratégica y de transpor-
te disponible, no jugara un papel esencial,
ya arrasando con sus bombas las defensas
del sector elegido e impidiendo la llegada
de refuerzos, ya repeliendo directamente
los carros blindados que habian abierto
una brecha.

La eleccion de estas misiones no es cues-
tion de la situacion ofensiva o defensiva

general, sino mds bien de la naturaleza par-.

ticular de la operacion exigida al avion, que
¢s cada vez mas apta parag la accién pura-
mente defensiva, y propia de una ofensiva
donde el combatiente terrestre ni su protec-
cion adérea puedan resistirle.

Es en este sentido en el que la protec-
c¢ion directa del soldado de Infanteria, so-
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metido a las bombas, es una de las misio-
nes que conviene menos a una  Aviacion
tactica, Podra destruir al adversario en su
propio campo, operacion llevada con regu-
laridad de 1943 a 1945 por la Aviacién alia-
da; podra cerrar la bolsy donde las Divi-
siones blindadas han penetrado impruden-
temente, y las (estruird, como lo hizo «n
Normandia; podra, ain mas sencillamente,
inmovilizarles en su avance, interceptando
sus convoyes de abastecimiento, método que
se juzgod preferible cuando la dltima ofen-
siva alemana de las Ardenas; pero hace fal-
ta lg enorme desproporeion de las Fuerzas
acreas registrada al final de la guerra, para
que los aviones aliados que volaban sobre
las tropas del frente aparentaran proteger-
les de los aviones alemanes, Esta protec-
cion se realizyg indirectamente por otros me-
dios, y hasta los altimos meses, cuando la
ofensiva de las Ardenas, en particular, la
Luftwaffe intervenia todavia con eficacia
en el apovo inmediato de los Ejéreitos ale-
manes,

[Zn una situacion de ofensiva general, la
“sombrilla de proteccion”, abierta sobre un
[Ejército, no basta como garantia que ase-
gure contra el peligro aéreo. El ejemplo
de las ofensivas aliadas de 1943 a 1945 co-
rre también el peligro de inducir a error si
no se presta atencion a la desproporcion de
las fuerzas, obtenida por operaciones pre-
vias que escapan a la vista de las tropas in-
teresadas en la operacion. El papel insig-
nificante de la Luftwaffe cuando los des-
embarcos de Normandia y de Provenza era
el resultado de un largo desgaste por des-
truccion en combate ac¢reo y en el suelo,
sin olvidar el efecto del bombardeo estra-
tégico contra la industria aeronautica,

No hay que creer se repita mas una
situacion (Je este tipo. La posibilidad de
intervenciones ofensivas simultineas de las
dos Aviaciones enemigas depende de una ra-
pidez que no permita oponer a tiempo una
respuesta aérea, La proteccion aérea gene-
ral supone una superioridag de efectivos
inadmisible al principio de la guerra, y la
demora en ly entrada en accion de una de-
fensa en situacion Je alerta, es incompati-
hle con la brevedad del ataque y la velo-
cidad de los aviones.

El avién-cohete acentuari esta dificul-
tad de la defensa, haciéndola pasar del pla-
no de la velocidad al de la aceleracion.
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1 “Natter”, dispuesto para ser proyec-
tado por el cierre de un circuito eléctri-
co, parece el tipo mismo del avion de in-
tervencion instantinea, Lo es cast st ¢l
adversario navega a unos 10.000 metros, no
demasiado alejado de la vertical. Todavia
hari falta cerca de un minuto para llegar
a ¢l si quedara inmovil, y el encuentro no
tendria lugar a menos dc 100 ¢ 150 kilome-
tros si se aleja a la velocidad que puede
alcanzar un aviéon turborreactor. De este
modo, lg generalizacion del cazabombarde-
ro de reaccion y del interceptor-cohete, del
“Blitz-bomber” y del “Natter”, de las ca-
ractetisticas elegidas por la Luftwaffe al
final de la guerra, no hubiery modificado
las posiciones respectivas de la defensa v
del ataque. La interceptacion quedaba, sien-
do imposible de realizar en la altura, a pe-
sar de las velocidades ascensionales de cer-
ca de 10.000 metros por minuto; el radio de
accion del avion-cohete no era suficiente
para que pudiera sacar partido de su esca-
sa superioridad de velocidad.

La interceptacion es al menos posible en
tierra, v una vez que los “Natter” hayan
sido lanzados requeridos por la Infanteria
o los carros blindados amigos, ;pueden de-
tener el ataque de los aparatos turborreac-
tores o cohetes? Incluso admitiendo que los
pilotos estuvieran en su puesto, los apari-
tos en las plataformas de despegue y todo
ello en la vecindad inmediata del lugar del
ataque, hay que decir que las caracteristicas
del “Natter”, lanzado en la direccion mas
favorable, no poclr{i alcanzar jamas a un
turborreactor, ni siquiera conseguir la velo-
cidad del adversario.

Si es preciso culpar de insuficiente ve-
locidad y radio de accién a los aviones-
cohetes alemanes en maniobra de intercep-
tacion, ;no esta el remedio en elevar los 750
metros por segundo de un Bell “X, S.-17,
los 1.500 metros por segundo de un avion
que se ajuste mas estrechamente a la
“V-2"? El problema sigue siendo igual de
dificil, y es aqui donde intervienen las limi-
taciones impuestas por la capacidad de re-
sistencia del personal ante las aceleracio-
nes. El avion-cohete pilotado alcanzard fé-
cilmente 1os 750 6 1.500 metros por segun-
do y mas, pero siguiendo mas ajustada-
mente todavia el método de lanzamiento
que se comienza a trasladar igualmente de
la “V-2" al avion. Los 750 6 los 1.500 me-

Namero 8§9°

tros por segundo seran la velocidad en ia
parte descendente de su trayectoria de un
aparato lanzado en vertical, que quema su
combustible segin una ley que le permite
elevarse mis alto sin alterar la fisiologia de
su piloto, y volvera a tierra en un pica-
do al comienzo parabolico y que termina
en planeado, La velocidad final, suponiendo
incluso que un motor cohete extraligero
pudiera rendir la potencia deseada, no se
conseguira alcanzar bajo la aceleracion
2,5 g. en menos de 11.000 metros para los
750 metros por segundo; de 45.000 metros
para los 1.500 metros por segundo. Lejos
de simplificarse, el problema se complica.

De este modo, el acudir al aviador no
sera para el combatiente de tierra el recur-
so contry la amenaza del aviador. Las
velocidades elevadas de los aviones-cohe-
tes deben emplearse en el combate contra
tierra. Cuando un jefe de sector descubra
que los aviones-cohetes (que sus aparatos de
“radar” senalan tres minutos antes de que
se encuentren en la vertical, a 150 kilome-
tros de ella) vuelven a descender de la
ionosfera, serda demasiado tarde para reque-
rir la ayuda de la Aviacion amiga. El avion
atacante habra llegado antes de que aquc
lla despegue. Todo lo mas que puede hacer
es un ataque simétrico contra los fortines v
los carros Je asalto contrarios.

Xl combatiente terrestre deberd adaptar
su organizacion y sus armas a esta situa-
cion,

Contra los aviones que piquen sobre él a
velocidades superiores 3 las de los proyec-
tiles a que estd acostumbrado, no se en-
cuentra desarmado. Los mismos dispositi-
vos de autopropulsion se aplican a los pro-
vectiles de la defensa y a los aviones de
ataque, y con la gran ventaja para los pri-
meros de que la potencia no se ve limi-
tady por la resistencia del piloto a las ace-
leraciones, El apoyo aéreo, :es tardio por-
que necesitan los pilotos amigos sesenta se-
gundos vy 45.000 metros para alcanzar los
1.500 metros por segundo sin sobrepasar
la 2,5 ¢.7 Que no quede por eso; el apa-
rato sin piloto, guiado por radio o autoguia-
do, esta dispuesto a alcanzar al atacante,
persiguiéndole a la misma velocidad en 0.6
segundos, v no son los 2,5 g. los que ave-
riardn su mecanismo o sus limparas, ya
que ¢l movimiento de relojeria o el “radar”

314



Nimero 89

de un proyectil de la D. C. A, resisten en
¢l momento del disparo 20.000 g.

: Tendra éxito esta defensa activa contra
la Aviacion de gsalto? Esa es otra cuestion;
la cinematica de los aparatos que se per-
siguen a esas velocidades ofrece un bello
tema de estudio, asi como las “seguridades”
a adoptar, si el artillero que las emplea
quiere evitar que el disparo de un nuevo
provectil haga que el proyectil anterior se
convierta en “boomerang”; de todos los es-
pectadores, el piloto del avién-cohete, que
atraviesa ese fuego de artificio a baja al-
tura, no nos parece que sea el que esté mas
peligrosamente situado, Pero al combatien-
te de tierra le queda, por lo menos, un re-
curso, que es el de ocultarse a su vista, Los
seis artilleros del cafion anticarro de gran
potencia, o los 30 que se mueven por el em-
plazamiento de wuna Dbateriy de artilleria
pesada, no resistirin mejor a la bomba-
cohete, sencilla o atéomica, que sus prede-
cesores de 1914-1918 6 de 1939-1945, que
buscaban su salvacion por los mismos me-
dios. Pero el soldado de Infanteria, en su
pozo de tirador, con un fusil ametrallador
o un tubo para lanzar cargas-cohete, con-
templard la lucha de las escuadras de
asalto que se celebre sobre su cabeza con
mucho menos riesgo que si su trampa de
camuflaje hubiera sido sustituida por 15 cen-
limetros de acero o dos metros de hor-
migon,

Si el combatiente terrestre quiere poner
en practica los numerosos medios que estin
a su disposicion en lugar de atender a po-
nerse a salvo de una intervencion adérea
problematica, se evitari recriminaciones in-
ttiles, e incluso tendrd el placer de derri-
bar algung vez al piloto de uno de estos

meteoros.
L £

Cuando la Royal Navy récibio el encar-
go de reembarcar en Dunquerque el Cuer-
po Expedicionario traido de nuevo de Dél-
gica, fueron puestos a su disposicion todos
los medios militares y civiles de la Gran
Bretana, En las playas de la costa, los re-
molcadores de Londres v las embarcacio-
nes de placer del Tamesis reemplazaban a
los acorazados de la Home Fleet. Por en-
cima de ellos, montando una guardia regu-
lar, los cazas de la RAF velaban. De cuan-
do en cuando, algunos “Stukas”, que con-
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seguian atravesar la barrera, picando sobre
uno de los transportes de tropas, eran derri-
bados en llamas; los “Messerschmit” de la
escolta que trataban de apartar a los “Spit-
fire” de su servicio de guardia, recibian una
grave leccion. Es cierto que la operacion no
se efectud sin pérdidas por el lado briténi-
co. Fueron derribados cazas; pero la RAF
recuperaba los pilotos, tan valiosos; y fue-
ron hundidos algunos transportes, tanto por
los torpedos como por las lanchas rapidas
v los submarinos, que seguian el avance de
los Ejércitos alemanes, como por las bom-
bas de los aviones; el material recibia mu-
cha menos atencion que cuando su desem-
barco, ocho meses antes, en los puertos de
la Mancha, El Alto Mando aleman consi-
derd que el disputar la supremacia aérea
sobre Dunquerque a la RAF era tan costo-
so para la Luftwaffe, que renuncio a cerrar
la red tan bien tendida en torno al Ejérci-
to britanico, que pudo regresar a Ingla-
terra.

A continuacion les tocd el turno a los
Ej¢rcitos franceses de Bélgica, comprome-
tidos mas adelante. Sélo despegando de los
aerodromos al sur del Somme, pudo el Ejér-
cito del Aire disponer sobre Dunquerque la
clase de proteccion que la RAF exigia en
beneficio de la Royal Navy. .a Marina en-
cargada de los reembarcos recurrié al con-
curso de la RAF; el Mando britanico, con-
siderando que su Aviacién se encontraba
en el limite de los sacrificios que la situa-
ciéon le permitia consentir, tuvo que negar-
lo. La operacion adoptd desde entonces el
giro que cabia esperar, v el grupo de los
Ejércitos franceses tuvo que renunciar, sal-
Vo pocas excepciones, a la evacuacion.

La proteccion aérea por encima de una
plaza fuerte costera que recoja un Ejérci-
to en retirada, ;es una de esas misiones que
incumbe evidentemente a un Ejército del
Aire cuando se exige a una Marina que

asegure el reembarco? Esta cuestion no es

especial de Dunquerque, va que se presen-
16 al afio siguiente en Tobruck y en Ode-
g1, en donde la resistencia, seguida de libe-
ricion o evacuacion, desempend un papel
esencial en la detencion de los Ejércitos
del Eje que marchaban hacia el Nilo o ha-
cia el Ciucaso. Mafiana, como ayer, los
puntos costeros seran para el beligerante
que disponga de comunicaciones maritimas
un factor esencial de su defensa durante
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una retirada ante Ejércitos continentales
superiores. En el caso particular de Dun-
querque, su situacién no habia escapado al
Mariscal Joffre en una época en que llegd
a afirmar en su orden del 9 de agosto
de 1915 que las plazas cerradas, destinadas
a ser cercadas, no tienen ya ningun papel
que desempefiar; pero hizo una excepcion
con Dunquerque: “La situacién maritima de
Dunquerque concede a la posesion de esta
plaza una importancia especial y suprime
para el enemigo ia posibilidad de cercarla.
Contrariamente a los principios enunciados
mas arriba, Dunquerque puede ser defen-
dida por si misma y organizada en conse-
cuencia.” .

El éxito de la RAF sobre Dunquerque se
debe a causas muy particulares, que no debe
esperarse se vuelvan a dar. La permanen-
cia sobre las playas de reembarco no era
mas que aparente; era reforzada en reali-
dad a cada expedicion alemana, en funcion
de su efectivo, previo el gviso de los pues-
tos de ‘“radar”, cuya existencia la Luft-
waffe no conocia todavia., Los adelantos
britanicos en materia de deteccioén, y sobre
todo la ignorancia de los mismos por par-
te del enemigo, importé mas todavia en
"Dunquerque que en el curso de la batalla
de Inglaterra. Si las formaciones de la Luft-
waffe se hubieran acercado en vuelo rasan-
te, hubieran impedido la intervencion de
la RAF en momento oportuno, que tenia
sus bases en la otra orilla del canal de la
Mancha. ILas caracteristicas de los “Stu-
kas"”, como la débil proporcion de la caza
en la Aviacién alemana, aventajaban a la
Aviacion britanica, que habia consagrado la
mayor parte de los medios de produccion
a construir “Spitfire” y “Hurricane”; la
situacion hubiera sido totalmente distinta si
la Luftwaffe hubiera equipado su Aviaciéon
de asalto de cazabombarderos, que no des-
cubrié hasta el final de la batalla de Ingla-
terra. Y, por ultimo, la RAF habia estado
mucho mas reseryada que su adversario en
el apoyo aportado por ella hasta entonces
a su Ejército de Tierra, La Luftwaffe em-
pezaba a resentirse de las pérdidas sufri-
das en el primer periodo de la campana del
‘Oeste y en Polonia.

Seria engafiarse el esperar de nuevo que
cuando comience otro conflicto, en el que
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la Aviacion tome parte con la experiencia
de ayer y el material de manana, que una
proteccion aérea sobre una plaza costera
proteja—del avion-cohete, pilotado o no pi-
lotado—a los barcos de guerra y a los trans-
portes que intervengan en una mision de
reabastecimiento o en una evacuacion. Si
hay algunos marinos que lo creen posible,
es preciso invitarles a ejecutar la opera-
cién con el concurso de su Aviacion embar-
cada, que esta dispuesta precisamente para
los casos en los que no puede intervenir
un Ejército del Aire por carecer de bases
terrestres. La Marina francesa, después de
considerarlo, no creyé conveniente hacer
intervenir la caza del “Bearn” en Dun-
querque,

Por las mismas razones dadas en el es-
tudio de las operaciones aeroterrestres,
existe una serie de misiones que el Ejérci-
to del Aire debe dejar a la Marina. Tradi-
cionalmente, tanto el reglaje de tiro como
el reconocimiento inmediato, pertenecen a
aquéllas. La exploracion a distancia ha es-
capado a veces a la regla siguiendo el ejem-
plo del Mando Costero y los “Liberators”,
impacientemente esperados para limpiar el
Atlantico, de donde ni el hidroavién de gran
tamafio ni la Aviacidon embarcada habian
podido expulsar a los submarinos. Es pre-
ferible que los marinos sean dotados direc-
tamente de los aviones de gran radio de
accion necesarios en |z medida en que ellos
deban proteger convoyes a estas distancias.
El ataque de la “Truculent Turtle”, que per-
tenece a este tipo estudiado por la Mari-
na norteamericana, demuestra que deben
poder encargarse de ello. Al declinar la res-
ponsabilidad de sefialar todo lo que pasa
en los mares y en los océanos, un Ejército
del Aire evitara las interpretaciones dificul-
tosas, que exigen el ojo practico de un ma-
rino, y las recriminaciones que acogieron a
la RAF cuando se descubrié que sus tripu-
laciones no habian previsto, por los sinto-
mas que no debian habérsele escapado, el
desembarco aleman en Oslo o en Narvik.

Liberada asi de tareas que no seran otra
cosa mas que motivo de conflictos inter-
nos, la Aviacion podra consagrarse a las
misiones esenciales de la guerra aeronaval:
la proteccion y destruccion, tanto en el
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puerto como en alta mar, de las escuadras
y de los convoyes, Como en las intervencio-
nes en beneficio de un Ejército de Tierra,
la eleccién no serd cuestiéon de la situacion
ofensiva o defensiva general, sino mas bien
de la naturaleza particular de la operacion
que se exige al avion. En el estado actual
del material naval y de las armas de que
la Aviacion dispone, es cada vez mas difi-
cil a aquellos a quienes acuden en busca de
ayuda directa, evitar los golpes. La con-
signacién de grandes efectivos de un Ejér-
cito del Aire, donde los aviones-cohetes sean
tan adecuados para la destruccion del bar-
co como para la del carro blindado, no sera
util mas que si se hace esta distincion.

En este aspecto, las misiones de protec-
cién en las que la Aviacidon se ha distin-
guido en ocasiones, de 1939 a 1945, seran
en el porvenir fracasos las mas de las ve-
ces. No volveremos a explicar el éxito de
la RAF en Dunquerque. Dos afios después,
la Luftwaffe obtuvo otro, mas espectacu-
lar todavia, cubriendo el regreso a puertos
alemanes del “Scharnhorst”, del ‘“Gneise-
nau” y del “Prinz Eugen"”, Se habia saca-
do pleno partido de la sorpresa, no habien-
do sido descubiertos los barcos hasta que
estuvieron cerca del canal de la Mancha.
La concentraciéon de toda la caza alemana
disponible en el Oeste di6 cuenta de los ata-
ques de la RAF y de la Aviacién de la
flota en la travesia del Estrecho, y lo que
aun fué mas facil, dentro de aguas belgas
y holandesas. El resultado no se debié ni
a la sorpresa ni al tiempo desfavorable, que
siempre favorecen, sino a la insuficiencia
de los aviones y de las armas de que la
Gran Bretafia disponia en 1942 para el ata-
que contra barcos, especialmente con torpe-
dos. Lo que un “Swordfish” no podia inten-
tar sin tener casi la certeza de ser destrui-
do, cuando acabara de descargar un arte-
facto fragil a poca velocidad y baja altura,
a unos centenares de metros sobre una
amura de un crucero de batalla, un apa-
rato que lanzara una bomba torpedo irrom-
pible, desde varios miles de metros, propul-
sado por cohete, como el avion que la lleva,
lo conseguira. '

Pasando al avion propulsado por cohete
y provisto de las armas méis modernas, el
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aviador que se propone destruir un barco
hubiera hecho mas progresos que el que ata-
ca a un carro o a un fortin. Desde luego,
parte desde mucho mas lejos. Si se ha po-
dido reprochar justamente a la Luftwaffe
el haber sacrificado su personal sin gran
provecho, por haberse apegado demasiado
tiempo a los “Ju-87”, poco veloces, con ame-
tralladoras de pequefio calibre y bombas
corrientes, ;qué diremos de aquellos que
tratan de lanzar a 1.500 metros de un adver-
sario poderosamente defendido, torpedos, de
los cuales esquivara la mayor parte, y po-
dra encajar los demas, mientras que no le
alcanzaran en nimero demasiado elevado?
Que acorazados americanos y britanicos ha-
yan podido hundirse de esta manera por los
aviones torpederos japoneses, e incluso que
un crucero de batalla aleman haya quedado
fuera de combate definitivamente por los
“Swordfish”, da sencillamente la medida
del espiritu de sacrificio de los pilotos.

El aviador que lance manana desde
10.000 metros o mads, salvas de artefactos
(;hay que llamarlos bombas o torpedos?)
que, teniendo en cuenta su velocidad ini-
cial, haran el recorrido a mas de 2.000 me-
tros por segundo de velocidad media, en-
contrard en los adelantos simultaneos de su
avion y de su arma la respuesta a todas las
dificultades que complican la tarea de sus
predecesores. La direccion de su tiro esta
simplificada hasta el ultimo extremo; en
las grandes unidades no hace falta siquiera
saber distinguir la parte delantera de ia
posterior, Con que el artefacto llegue a las
proximidades del objetivo, con una flota-
bilidad ligeramente positiva, los tiros apro-
ximados equivaldran a los impactos direc-
tos; gracias a la velocidad que les que-
da, perforaran perfectamente los puentes, los
cinturones y defensas submarinas. El apo-
yo protector de un avién no supondra para
el barco mejor garantia contra los impac-
tos que la proteccion pasiva; todas las re-
servas enunciadas a propodsito de las difi-
cultades que el combatiente terrestre en-
cuentra, que se aumentan con la velocidad
y la aceleracion que deberd desarrollar el
caza enemigo para intervenir a tiempo, se
imponen de nuevo en el mar,

Si el marino no puede lograr el socorro
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de una proteccion aérea, ;obtendran sus ca-
fioneros mayor éxito que los artilleros al
organizar por si mismos su defensa activa?
Nunca han asustado a los marinos los me-
canismos complicados, mucho menos los dis-
positivos costosos. Si thay una ¢poca en la
que hace falta no regatear, es en verdad
aquella en que los precios de las grandes
unidades navales que se trata de salvar se
cifran por decenas de millares de millones.
Pueden, por tanto, verse posiblemente a los
panoles de los barcos guarnecerse de medios
de defensa, de los que se diran maravillas
v que serviran por lo menos para prolon-
gar durante unos cuantos anos las ilusiones
que puedan hacerse acerca de la aptitud del
material naval para atravesar sin transfor-
macion profunda las mas completas altera-
ciones del arte militar. Pero estos medios
de defensa autodirigidos o dirigidos por ra-
dio, al acudir a los medios de deteccién mas
variados de las ondas sonoras infrarrojas, se
convertirin en manos del aviador en medios
de ataque del mismo principio, ya que éste
no se contentara con la bomba-cohete de
2.000 metros por segundo de velocidad me-
dia, De dos adversarios que las empleen,
;quién tiene mas probabilidades de tocar al
otro? ;Es el que ofrece varios kilometros
cuadrados de blanco, o el que presente varias
hectareas? ;Es el que se desplaza a una ve-
locidad comparable a la del Arma que se le
destina, o el que se mueve a una velocidad
cien veces menor? ; Es el que contintia con-
centrando su medios de defensa sin bene-
ficio desde ahora para su proteccion co-
mun, ya que el blindaje no es ya un obstacu-
lo serio para las velocidades de impacto
actuales, o el que dispersa por el mismo
peso y el mismo precio sus medios de ata-
que en cien direcciones diferentes?

Al igual que en tierra, sera mas bien den-
tro de una transformaciéon que contenga una
defensa pasiva eficaz, que dentro de una
acumulaciéon de las armas de réplica, donde
los marinos deberan buscar el medio de re-
sistir al avion, El mayor peligro, asi comc
el aspecto mas desmoralizador de la lucha
~que habrd de librar, seria, tanto para ¢l
aviador como para el soldado de Infanteria,
“el vacio campo de batalla”. Hace mas de
un siglo que la mayor parte de los comba-
tientes mueren en tierra sin haber visto a
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un enemigo. La amenaza mas seria para el
carro de 50 toneladas no es en absoluto ia
que pueda representar el carro de 100 to-
neladas: son las matas de hierba, en medio
de las cuales avanza y de las cuales no tiene
idea de cual es la que cubre el foso del ti-
rador, de dénde saldra la carga que le in-
movilice para siempre. Mientras que siga
un valle, en cuyos flancos centenares de ar-.
tilleros se afanan en torno a sus piezas dis-
parando sus proyectiles, el piloto del avién-
cohete del manana puede estar tranquilo;
deberi comenzar a inquietarse el dia que
no los vea.

Mientras que deba desfilar entre las lineas
de acorazados, que amontonan sobre sus
puentes por centenares las armas de defen-
sa inmediatas v a distancia, el aviador esta
en situacién de que el riesgo es menor. El
peligro comenzara cuando vuele sobre un
mar poco agitado, en el que no perciba mas
que las crestas de las olas, la toma de aire
o el periscopio de un submarino medio su-
mergido; entonces es cuando debe descon-
fiar del arma que parte en su persecucion.

* %k X

Es dificil deslindar las operaciones inde-
pendientes de las que se ejecutan en bene-
ficio inmediato del Ejército y de la Marina.

No se puede reconocer, por tanto, si la
mision es “tactica” o “estratégica”, por la
naturaleza de la formacién aérea que inter-
viene en ella, ni si se realiza en beneficio
de las tropas de tierra o es independiente.
El hacer que la retaguardia sea incapaz
de actuar es una misién esencial del avion
y una de las que mds éxitos obtiene. La rup-
tura de las comunicaciones a gran distancia,
que ha permitido a los Ejércitos desembar-
cados en Normandia disponer sus cabezas de
puente antes de sufrir el contraataque de las
Divisiones de_la reserva general, ha sido
esencialmente obra de la Aviacion estraté-
gica. El bombardeo de¢ una estacion de apar-
tadero a 400 kilometros del sector elegido
para la ofensiva, es decir, la destruccion del
material militar durante su transporte, y la
detencién de toda explotacion durante varios
dias o varias semanas, es una de las Gltimas
formas que ha adoptado la desarticulacion
de las retaguardias.
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Ninguna operacién ha tenido mas impor-
tancia para el curso de la guerra naval en
el Mediterraneo que la inutilizacién por va-
rios anos en Tarento de los principdles aco-
razados de la Marina italiana. No se trata
de clasificarla entre las operaciones indepen-
dientes ni por su objetivo ni por los efecti-
vos que se emplearon para realizarla. Sin
embargo, si la RAF hubiera podido muy
bien encargarse de ello a partir de Malta,
Jera también necesario que las escuadrillas
de la “Aviacion de la Flota” despegaran
de una cubierta de barco mejor que de esta
base? La mision que eliminaba entonces
toda cooperacion de apoyo de los portavio-
nes fué¢ ejecutada enteramente como si la
Royal Navy no hubiera existido jamas. La
destruccion de una Flota en su base tiene
para el aviador exactamente el mismo ca-
racter de operacion independiente que el
rociar de bombas el astillero naval o el la-
minado de blindaje inmediato.

La distincion entre las operaciones aéreas
independientes y las operaciones mixtas en
combinacion con las Fuerzas terrestres o
navales, que se denominan “operaciones de
apoyo™ o de “enlace”, seglin que ellas per-
sigan efectos mas o menos riapidamente ex-
plotables, es, por tanto, bastante ilusorix.
En todo caso no influye ni sobre el material
ni sobre las ocasiones de ¢xito de la ope-
racion.

Las misiones de defensa de un territorio
contra las incursiones de los bombarderos
enemigos tienen la ventaja de no prestarse
a discusion acerca de su naturaleza.

Lanzados a la interceptacion de las escua-
dras de bombarderos de gran radio de ac-
cion (ya tengan motores de explosion o de
turbina), los cazas de propulsion por cohetes
cuentan con probabilidades (e éxito que 1a
defensa no ha conocido jaméas. Su superio-
ridad de velocidad les garantiza que desba-
rataran las maniobras y los simulacros que
han evitado con tanta frecuencia z las ex-
pediciones britinicas sobre Alemania el en-
cuentro de la Luftwaffe. Tacticamente esta
misma superioridad de velocidad hace que la
ventaja est¢ de su parte, sobre todo si va
acompanada de una proteccion negada a su
adversario en el mismo grado.

Frente a las expediciones de bombardeo a
distancia, bastante escasas para que puedan
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realizarse por aviones-cohetes, la interven-
cion de sus similares sigue siendo ineficaz
por las razones indicadas al tratar de la
proteccion de los Ejércitos de Tierra y Mar
contra las mismas Armas. El avién, aunque
sea cohete, no detendrd mejor una “V-2"
con piloto que a otra que no lo lleve.

:Qué cabe esperar del avidn-cohete en la
mision de escolta de los bombarderos de
gran radio de accién que puedan en caso de
necesidad llevarlo en el fuselaje, e incluso
tal vez volverlo a recuperar? Este modo de
transporte no es inutil en las aplicaciones
ofensivas directas, y el concurso de un
avion-cohete merece examen’ si se trata de
llevar lejos una bomba atémica sobre un
objetivo particularmente defendido. Pero ¢n
la mision de escolta este conjunto se presta
a las mismas objeciones ya hechas a pro-
posito de toda mision de proteccion. La
Aviacion estratégica no se encuentra mejor
situada en este aspecto que ¢l Ejército o la
Marina.

En todas las misiones ofensivas, ya se tra-
te de atacar un cuartel, un barco o una fa-
brica, de hostilizar una movilizacion o una
concentracion, de destruir una Flota de gue-
rra en el puerto o un convoy mercante en
alta mar, de hacér saltar una barrera o de
incendiar una capital, el avién-cohete sera
un bombardere mucho més peligroso que
los méis potentes de aquellos que le han pre-
cedido, sobre todo dentro del limite de su
radio de accion, Pero si no alcanza todavia
mis que el que le conviene para las misio-
nes de caza o de asalto dentro de una zona
inmediata al frente, las formulas del tipo
de Ta “V-2" con alas estudiadas desde 1944
en Alemania, debe conducirle a los valores
necesarios para todas las operaciones de
Europa occidental.

ILa caracteristica esencial de este nuevo
hombardero seria la de escapar a las reac-
ciones de la defensa como jamas lo ha he-
cho hasta ahora, Sera, con respecto al “Mos-
quito”, lo que ¢éste fué para el “Lancaster”.
Si no se trata de darle un radio de accion
demasiado elevado, prolongando su vuelo de
planeo con detrimento de su velocidad, no
se le interceptard mejor a las “V-2" sin pi-
loto, Un solo aparato en el que se habri
dedicado a la proteccion del piloto v al via-
je de regreso todo el peso 1util, puede acom-
panar v guiar sobre el objetivo a toda una

319



REVISTA DE AERONAUTICA

escuadrilla de aparatos de un radio de ac-
cion la mitad menor y con una carga ex-
plosiva reforzada,

Se ha terminado por admitir, hasta en
picados de 700 y 800 kilometros por hora
por lo menos, que la velocidad del bombar-
dero era tan favorable a su seguridad como
la precision del lanzamiento. La demostra-
cién no se limita a las velocidades de pica-
do que pueden alcanzar los bombarderos
con motores de explosion; también vale
para los aviones-cohetes, y se extrafiari en-
tonces de haber descuidado hasta tal punto
el papel de la velocidad inicial, como el pi-
loto de Thunderbolt, a quien se pidiera que
se lanzara sobre un carro en vuelo hori-
zontal con un “Piper Cub”. El avién-cohete
serd el bombardero de precision que coloque
su carga de explosivos a 10 kilometros so-
bre tal fibrica o tal barco, mucho mejor
que lo puede hacer un cafion a la misma
distancia,

# ok o

Al terminar una guerra, los Ejércitos y
las Marinas generalmente no manifiestan un
gran entusiasmo por transformarse. La aco-
gida favorable que han reservado a las di-
versas aplicaciones del cohete es algo ines-
perado. ; No habrd que ver en esta unanimi-
dad el deseo de mantener sin demasiadas
alteraciones la organizacién y el material
que han atravesado la prueba? ;No se po-
dria rejuvenecer un carro afadiéndole un
poco de autopropulsién z su proyectil y un
acorazado desmontando una de las torre-
tas y reemplazandola por una rampa de lan-
zamiento para los “Wasserfall”?

Es hacerse muchas ilusiones sobre la fa-
cilidad de domar la nueva arma, Es mucho
mas capaz de acabar de destruir el carro
v el acorazado que de protegerles frente a
su adversarios, soldados de infanteria o sub-
marinos, y especialmente el mas peligroso
de ellos: el avién. El cohete pone en sus
manos el arma que, en su forma mas senci-
lla, ha triunfado ya de los aparatos mons-
truos, a los que desafia en cuanto a to-
nelaje.

La Aviacion no ha adquirido todavia el
prestigio de la tradicién ni la habilidad ar-
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gumental para eludir las alteraciones pro-
vocadas por el avance de la técnica hasta el
dia en que cualquier catastrofe se las im-
ponga. Debe aceptar el cohete con todas sus
consecuencias, entre las que no sera de las
menores la transformacién completa de las
misiones usuales. El apoyo aéreo de una es-
cuadra, la proteccion de un desembarco, la
expedicion de bombarderos pesados, no con-
vienen al nuevo sistema de propulsién.

No faltaran las recriminaciones. Este
arma, que no sirve mas que para destruir
sin poder proteger, serd mal vista, ; Puede
un pais vivir y combatir sin transportes in-
teriores, con sus centros industriales sem-
brados de “V-2" y sus grandes ciudades
destruidas por la bomba atémica, incluso en
el caso de que haga sufrir a su adversario
un trato parecido? ;De qué sirve hundir los
convoyes enemigos si no se es capaz de ase-
gurar la llegada de los propios? En cuan-
to a la bomby atomica, presenta, sin em-
bargo, stiuaciones que sélo pueden supo-
nerse mediante los ultimos recursos de
nuestra imaginacion, La Europa occidental
v central, en la época reciente, se ha visto
privada de sus fuentes de importacion ha-
bituales y de la mayor parte de los trans-
portes costeros, sin haberse visto obligada
a renunciar a su esfuerzo bélico. Cuando las
grandes ciudades alemanas eran incendia-
das, las fabricas de importancia vital des-
truidas y reconstruidas periédicamente, los
transportes internos, reducidos hasta el pun-
to que las Divisiones con destino al frente
de Normandia llegaban tan sélo con el ma-
terial que un hombre podia llevar sobre su
bicicleta, la lucha continuaba. La capacidad
del hombre para luchar mientras que quiera
o mientras se le obligue a ello, es ilimitada.

Cuando el Ejército y la Marina le pidie-
ron que pusiera al abrigo de los golpes los
restos de una organizacion que se sentian
incapaces de transformar, la Aviacion tuvo
que declararse incapaz. Que el carro y el
acorazado se encarguen de ello si no existen
otras formas de guerra. Sabe bien que a
fin de cuentas se recurrira a ella todavia
para los transportes y evacuaciones que los
medios terrestres y navales no hayan podi-
do realizar.
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