[La defensa aérea de los Estados Unidos

en la actualidad

Por el Teniente General GEORGE E. STRATEMEYER

Aunque la aprobacion de la Ley de Se-
guridad Nacional de 1947 concede a la nue-
va Fuerza A¢rea de los Estados Unidos la
autonomiy tanto tiempo ansiada, su mision
principal permanece inalterable: la defen-
sa aérea de los Estados Unidos y su terri-
torio y el apoyo de la politica exterior ame-
ricana en nuestro esfuerzo por mantener la
paz.

Para realizar esta mision de responsabi-
lidad, la FA continuard esforzandose por el
establecimiento de una eficiente FA Regu-
lar, aumentady por una Guardia Nacional
Aérea bien adiestrada y una poderosa Re-
serva Aérea.

No obstante, si hemos de alcanzar esta
meta, es necesario que el ptblico en gene-
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ral despierte de su apatia tradicional hacia
la seguridad nacional. Mientras tanto, con-
sideraremos nuestro deber informar hon-
radamente a la nacion sobre el estado peli-
grosamente débil en que se encuentra nues-
tra defensa nacional, especialmente en cuan-
to a defensa adrea. ’

Casi unanimemente, el publico parece ser
de opinion que los Estados Unidos mantie-
ne la FA mas grande del mundo. Esto estd
muy lejos de ser la verdad. El hecho es que
la “incursion” de las ciento y pico “Super-
fortalezas” Boeing B-29 sobre Nueva York
el 16 de mayo tGltimo casi incluia toda nues-
tra fuerza operativa de bombarderos pesa-
dos en los Estados Unidos.

El piblico, en general, aparentemente des-
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cansa tranquilo disfrutando de una falsa
sensacion de seguridad basada en las reser-
vas de aviadores adiestrados, dotaciones y
aviones acumulados durante la pasada gue-
rra. No se da cuenta de que miles de estos
aviadores que volaron sobre Europa y las
islas japonesas en largas y majestuosas for-
maciones de bombarderos y cazas, se pier-
den cada afio a causa de edad avanzada,
muerte o incapacidad. En cuanto a los avio-
nes, muchos han sido desechados o réapida-
mente estdn tornindose anticuados.

Durante la rapida desmovilizacion, a raiz
de terminarse la guerra,.nuestra FA, que
se componia de unos 2.500.000 hombres,
230 grupos y 85.000 aviones de combate, que-
do reducida a casi nada. De acuerdo con las
normas del Departamento de Guerra, licen-
cidbamos a los hombres que habian estado
en el servicio mas tiempo. Asi perdimos
nuestro personal de mas experiencia, tanto
militar como civil. Como resultado, después
de la desmovilizacién, no teniamos un solo
escuadron que llenara los requisitos de efi-
ciencia de tiempos de guerra.

Sin embargo, durante los dltimos dos
afios, al mismo tiempo que retirabamos
nuestras principales fuerzas de combate de
ultramar, clasificibamos nuestro personal,
reduciamos nuestras unidades y replegéba-
mos éstas de acuerdo con los requerimientos
estratégicos, luchidbamos por reconstruir
otra vez nuestras mermadas fuerzas en una
organizacion bien adiestrada, capaz de llevar
a cabo nuestra misién de garantizar la se-
guridad nacional americana y apoyar la Or-
ganizacién de las Naciones Unidas.

Actualmente, las FA cuentan con 41 gru-
pos operativos, y para fines de este afio es-
peramos armar completamente alrededor de
14 grupos adicionales. Esto es mucho me-
nos de lo que se considera necesario para
grantizar la seguridad nacional ; pero ésta es
la cantidad maxima que podremos mante-
ner bajo las asignaciones actuales,

Actualmente, nuestros efectivos ascien-
den a 310.000 hombres: 45.000 Oficiales y
265.000 soldados. Alrededor del 80 por 100
de nuestros hombres mnecesitan adiestra-
miento técnico adicional, y a este efecto
mantenemos al presente 40.000 estudiantes
en nuestras escuelas técnicas, Pasaran al-
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gunos anos, sin embargo, antes de que todo
nuestro personal posea los conocimientos
técnicos necesarios.

Hemos establecido en nuestra FA una
organizacion de tiempos de paz, compuesta
de ocho mandos principales: el Estratégi-
co, el Tactico, el de Instruccién, el de Ma-
terial de Aviacion, el de Transporte Aéreo,
el de los Campos de Prueba Aéreos, la Uni-
versidad de las FA y nuestro propio Mando
Aéreo de Defensa (MAD),

El MAD tiene a su cargo la importante
mision de la defensa aérea de los Estados
Unidos Continentales, el adiestramiento de
las Reservas Acéreas y la supervision del
adiestramiento de 1la Guardia Nacional
Aérea, junto con el del Cuerpo Aéreo de
Adiestramiento de Oficiales de Reserva, la
Patrulla Aérea Civil y los Escuchas Aéreos.
Ademas, cooperamos estrechamente con las
organizaciones civiles dedicadas al desarro-
llo del poder aéreo, tales como la Asocia-
cion de la Fuerza Aérea, la Asociacién
Aérea de Reserva, la Asociacion Nacional
Aeroniutica, la Legion Americana, la Aso-
ciaciéon de Oficiales de Reserva, los Vete-!
ranos de Guerras Extranjeras y grupos si-
milares.

El MAD esti compuesto de seis FA: la
Primera, la Segunda, la Cuarta, la Décima,
la Undécima y la Décimocuarta, las cuales
ocupan zonas geograficas que coinciden con
las seis Zonas del Ejército.

Nuestros caudillos militares han estima-
do que una FA suficientemente poderosa
para garantizar la seguridad nacional del
pais, requiere una FA Regular de unos
400.000 hombres y 10.000 aviones (e com-
bate, y para adiestramiento, apoyada por
una Guardia Nacional Aérea altamente
adiestrada y una gran Reserva Aérea. En
la forma que estan las cosas actualmente,
no podemos esperar alcanzar esa meta.

Los planes originales disponian para
aproximadamente 25 Grupos de la Guardia
Nacional, con un total de 515 Unidades de
la Guardia Aérea divididas en 12 Brigadas.
Sin embargo, bien puede que esta organi-
zacion reducidy un 30 a un 40
por 100,

Aun en el Estado de Nueva York, donde

sea de
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la Guardia Nacional Aérea es responsable
de la mayor parte de la defensa aérea de
la zona de esa ciudad, solamente una uni-
dad aérea ha recibido reconocimiento fe-
deral.

Ung circunstancia halagiieia en el pro-
grama de la Guardia Nacional Aérea que
nos regocijamos en recoger ha sido el pe-
dido hecho a la Lockheed Aircraft Corpo-
ration de 86 cazas de reaccion P-80 “Shoo-
ting Star” para ser entregados a las uni-
dades de la Guardia Nacional Aérea duran-
te la primavera proxima.

El programa de adiestramiento en servi-
cio activo de la Reserva Aérea tuvo que
ser fuertemente reducido. Sélo nos permi-
ti6 que 15.000 reservistas aéreos participa-
ran en el adiestramiento de veranp este afio,
en lugar de los 170.000 que proyectamos
originalmente. Nuestro adiestramiento en
tiempo parcial ha sufrido también, De los
28.630 Oficiales aviadores de Reserva Aérea
que se matricularon para recibir adiestra-
miento bajo este plan, sélo 9.786 estan re-
cibiendo instruccion.

Para economizar los fondos, en el pro-
grama de adiestramiento de la Reserva
Aérea hemos tenido que descontinuar el uso
de cazas de combate. En su lugar se estin
usando aviones de adiestramiento, como el
North American AT-6 “Texan” y el Beech-
craft “AT-7" y “AT-11", cuya operacion es
mis econdmica,

También nos vimos obligados a modifi-
car el programa de adiestramiento de ve-
rano de la Reserva Acérea, En lugar de lla-
mar a los reservistas por unidades, como
habiamos planeado, éstos tuvieron que ser
llamados individualmente para que compa-
recieran al campamento de verano mas cer-
cano a ejercer sus especialidades militares.

Nuestro programa del Cuerpo de Adies-
tramiento Aéreo de Oficiales de Reserva
ofrece un cuadro més halagador, De 37 ins-
tituciones educativas recientemente invita-
das a participar en este programa, 18 han
aceptado definitivamente. Estas aumenta-
rian a casi 100 el nimero de escuelas que
adiestran colegiales para la obtencién de
nombramiento como Oficiales en la Reser-
va Aérea.
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La Patrulla Aérea Civil (PAC), una or-
ganizacion de pilotos privados voluntarios
que durante ja segunda guerra mundial ayu-
daron a las FA en patrullas antisubmarinas.
y en otras misiones, funcionard en el futu-
ro bajo el MAD. En la actualidad, la PAC
esta organizady en 49 Brigadas, una en cada
Estado y una en el territorio de Hawai.

La PAC estd realizando una gran obra.
El Estado de Illinois, por ejemplo, hy or-
ganizado unidades de socorro para prestar
ayuda en caso de desastres en cualquier
parte del Estado, La Brigada de la PAC de
Illinois ha organizado una red radiodifuso-
ra estatal, que comprende dos estaciones es-
tratégicamente situadas, para transmisiones
en caso de desastres, asi como para fines
de entrenamiento.

Reconociendo el valor de proveer a las
generaciones del mafiana con los conoci-
mientos basicos de la aviacién de modo que
estén mejor preparadas para formar opi-
niones inteligentes en la futura Edad Aérea,
el Cuartel General del MAD mantiene cons-
tante enlace con el Cuartel General Nacio-
nal de los Muchachos Escuchas de América.

El enlace se mantiene mediante la asig-
naciéon de un Oficial bien capacitado a cada
una de las doce oficinas regionales de es-
cuchas. Bl MAD actualmente estd hacien-
do arreglos con el personal ejecutivo na-
cional de los escuchas aéreos para organi-
zar aproximadamente 25 campamentos de
verano a través de la nacion para los es-
cuchas aéreos, La matricula actual de los
es¢uchas aéreos sobrepasa los 8.000, cuyas
edades flucthan entre los quince y veintiun
afios.

De todo el programa de Defensa Aérea,
nada traeria resultados mas lamentables que
una reduccién en los fondos para Investiga-
ciones y Desarrollos. Hoy, que las otras na-
ciones estan empleando dinero y tiempo en
mantener su equipo bélico técnicamente al
compés de los nuevos conceptos estratégi-
cos, es imperativo que continuemos traba-
jando en nuestros laboratorios.

Creemos que la solucién a nuestro pedi-
do de un bombardero pesado estratégico con
suficiente autonomia de vuelo y capacidad
de carga para la guerra del mafana, sea
un nuevo aviéon de seis motores en éstado
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de experimentacion en Wright Field. Sin
embargo, pasaran seis o siete afos antes
de que dicho avion esté listo para producirse
en serie.

Actualmente, los téenicos en Wright
Field estan trabajando incansablemente
para superar la ventaja que nos lleva In-
glaterra en el desarrollo de aviones pro-
pulsados por reaccion, Confian en que
las FA podrian disefiar y producir mas-y
mejores aviones que cualquier otro pais si
contasen con suficiente dinero para investi-
gaciones,

Después de Pearl Harbour tuvimos que
decidir si era posible para los Estados Uni-
dos alcanzar la victoriag con las armas en-
tonces disponibles, o si debia iniciarse un
extenso programa de investigaciones para
desarrollar armas completamente nuevas.

Se decidio emplear y desarrollar las ar-
mas que teniamos. La decision fué necesa-
riamente una aventura, pues si la guerra
se hubiera prolongado, hubiese sido muy po-
sible que las armas revolucionarias alema-
nas, entonces en estado de desarrollo, nos
hubiesen causado la derrota.

Por ejemplo, los alemanes habian disefia-
do un cohete antia¢reo, De haber podido
perfeccionar un dispositivo de seleccion o
espoleta de proximidad para este proyectil,
podrian muy bien haber alejado a nuestros
bombarderos estratégicos de zonas indus-
triales fuertemente defendidas,

La defensa de los Estados Unidos ten-
dra que depender de armas y tacticas des-
arrolladas hoy dia en tiempos de paz. Por
tanto, es ficil comprender los posibles efec-
tos desastrosos de una economia mal en-
tendida en Investigaciones y Desarrollos.

Conjuntamente con un adecuado progra-
ma de Investigaciones y Desarrollos, debe-
mos mantener una prospera industria aero-
“nautica, capaz de rapida expansion en caso
de necesidad. El Comité Coordinador Aéreo
realizo el afio pasado un estudio de los re-
querimientos minimos de tiempos de paz de
la industria aeronautica, si ésta habia de te-
ner suficiente capacidad para expansionar-
se hasta satisfacer las necesidades de un
wcaso de urgencia, Ese grupo determind que
€l nivel anual minimo de producciéon era
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de 3.000 aviones. Desafortunadamente, en
1947, nuestra industria aeronautica produjo
s6lo 1.700 aviones,

Si surgiese otra guerra, necesitariamos un
gran numero de aviones tan grandes y mas
grandes aun que nuestro mas moderno y
gigantesco transporte de carga, el Douglas
(C-74 “Globemaster”, que puede llevar 126
hombres completamente equipados a una
distancia de 3.500 millas aproximadamente.

Debe haber ademds un sistema eficiente
de transporte aéreo civil que ayude a man-
tener uny industria de aviacion adecuada.
A través de toda la altima guerra, nuestro
Mando Aé¢reo de Transporte exploré una
red de rutas adreas y aerddromos alrede-
dor del mundo, En Iy campana de Birma-
nia solamente, se transportaron 678.000 to-
neladas de carga por aire a Birmania.

Favorecemos la instruccion militar obli-
gatoria como una necesidad para que las FA
puedan contar con suficiente nimero de
personal de Aviacién basicamente entrena-
do, y para poder mantener la Guardia Na-
cional Aérea y la Reservay Aérea con todos
sus efectivos. Los alistamientos volunta-
rios no son todavia suficientes para satis-
facer las demandas.

Los planes para la movilizacién industrial
son también de vital importancia. El Man-
do Aé¢reo de Material esta actualmente ela-
borando un programa para facilitar una
transicion ordenada y rapida hacia la ex-
pansion de la produccion en caso de que sur-
ja una emergencia nacional. Nosotros, los
del MAD, trabajamos en otro programa que
envuelve la industria. Para valernos mejor
en tiempos de paz de las facilidades de
adiestramiento y de los conocimientos téc-
nicos de la industria, estamos tratando de
establecer unidades de la Reserva Aérea de
tipo de servicio en varios talleres y fabricas
que tengan problemas analogos a aquellos
con que tropiezan esas organizaciones, El
publico debe comprender que si permitimos
que nuestras defensas nacionales se vuel-
van impotentes, como sucedié al terminar

la primera guerra mundial, y como sucede

en la actualidad, estamos invitando al
desastre,
Durante la reciente guerra nos tomo
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considerable tiempo ponernos en condicio-
nes de combate: tres afios, como cuestion
de hecho, antes de que pudiésemos llevar a
cabo incursiones de bombardeo diurnas de
precision sobre el suelo de Alemania. Se
cree que nos tomaria igual tiempo en otra
ocasién, Pero, ; tendremos tiempo para pre-
pararnos, tiempo para convertir la produc-
cién de paz a la de guerra en caso de que
surja otro conflicto? Probablemente, no. El
mundo enterp fué testigo de como llegamos
a ser el “Arsenal de la Democracia” la 1l-
tima vez. La proxima vez, seremos los pri-
meros en ser atacados, antes de que ten-
gamos tiempo para prepararnos.

Nuestro bombardeo estratégico sobre la
industria alemana y japonesa puede bien
haber sentado la norma que siga un futu-
ro enemigo al atacarnos. En el futuro pro-
nosticable, se empleara el bombardero pe-
sado, como lo fué en la guerra pasada, para
reducir el potencial enemigo tan ripidamen-
te como sea posible,

Hoy, nuestras industrias pesadas mas im-
portantes, la mayoria de las cuales estan
concentradas al norte de la latitud 30° ra-
dican dentro del alcance de un enemigo que
posea bases cerca del Artico, Nuestras ciu-
dades industriales del medio Oeste, que
contribuyeron con la mayoria de nuestros
materiales en la segunda guerra mundial,
pueden muy bien ser los primeros objetivos
de un ataque.

El paralelo de latitud 30° Norte constitu-
ve aproximadamente la frontera meridional
de los Estados Unidos, la cual pasa por el
extremo septentrional de Mé¢jico, la punta

inferior de Tejas, Nueva Orleans y Jackson-,

ville, Florida. Todo centro industrial impor-
tante de los Estados Unidos radica mas
arriba de esta linea, Chicago, Detroit, Pitts-
burgh y Nueva York estian bien al norte del
paralelo 40° Norte con Filadelfia a horcaja-
das del paralelo 40°, v Wiashington, a sélo
75 millas al sur de éste.

A través del Atlantico, el paralelo 30°
Norte pasa a través del norte de Africa y
por debajo del litoral meridional del Me-
diterraneo en todos los puntos. Inglaterra
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Francia, Alemania, Polonia, los Paises Es-
candinavos, Itaiia y los Balcanes, estin muy
al Norte de éste. En Asia, el paralelo 30°
pasa a través de Arabia, Iran, India, Tibet
y China. Toda Rusia y el Japon quedan mas
arriba de la linea,

Una autonomia de vuelo de 5.000 millas
le permitiria a un avion levantar vuelo des-
de una base situada bajo el Circulo Artico,
volar a‘través de la region polar en un via-
je de ida y alcanzar los grandes centros in-
dustriales-politico-militares al otro lado del
mundo.

De acuerdo con un mapa de proyeccién
polar, Moscti esta al norte de la ciudad de
Nueva York, y Vladivostock esti al norte
de San Francisco. La capital rusa esti a
4.300 millas aéreas de la base americana
mas cercana. Berlin queda a sélo 3.600. Los
paises industriales de Europa y Asia que
han sido los agresores en las guerras mun-
diales, estan situados al norte de los Es-
tados Unidos, y el Canada, al otro lado de
las regiones articas y el Polo Norte,

De venir un ataque de uno de estos pai-
ses otra vez, es probable que fuera lanza-
do con modernos aviones de gran autono-
mia de vuelo o proyectiles aéreos de largo

alcance a través de las desoladas regiones.
del Polo.

El reciente vuelo de William P. Odom,
pilotando un bombardero mediano converti-
do en Douglas A-26 “Invader”—19.645 millas
alrededor del globo terraqueo en poco mas
de setenta y tres horas—, deberia hacer com-
prender al pueblo americano lo cerca que
estd nuestro pais en millas aéreas de los
otros Continentes.

El Comité Coordinador Aéreo ha estima-
do que deberia haber disponible para la
compra de aviones aproximadamente umn
billon de doélares anuales para las FA sola-
mente. Esto es menos de una tercera parte
del 1 por 100 de los 330 billones de dolares.
que le costdo la segunda guerra mundial a
los Estados Unidos.

:Se ha hechp alguna vez una inversiom
mas logica?
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