El giganteseo Consolidated Vultee “B-36" en vuelo—Este bombardero, actualimente el mayor del
aendo, estd considerado como de arma principal del “Mando Adéreo Estratégico” wortetmerictno,
Vi provisto de seis motores “Pratt Whitney”, que le proporcionan la extraordinaria potencia de
14.000 cv.; si. envergadura es de 70 metros y su longitud de 50. Aungue los datos oficiales dan a
este avidn una ewrga mdxima de 33 toneladus de bombas, recientemente batia el © record” apundial al
levantar en sus vuelos de prueba wn total de peso de 126.000 Lgs. Su autonomia, en proporcién con
sus exeepeionales curacteristicas, es también extraordinaria: 16.000 kmns., cargado con cuatro tone-
ladas de bombas. La velocidad mdxima, algo wids de 500 kms/h., es la preocupacién de los Uéenicos
de las I, A., que lq consideran débil para enfrentarse con los veloces cazas de reaccion, que ya en
I actualidad aleanzan velocidudes de easi el doble que la del “B-36", y como solueién para su de-
fensa proyectan alojar en cl interior del bombardero uno o dos pequeitos, pero polentes cazas-cole-
tes, que serian lanzados a la lucha en el momento oportuno,

El

En el sudoeste de los Estados Unidos se
esta forjando el concepto de esta nacion
sobre el poderio aéreo estratégico de largo
alcance. Es un nuevo concepto que permi-
te la flexibilidad aun a las mas grandes ve-
locidades; una moderna aplicacion de una
de las mas antiguas maximas bélicas: aquel
que “llega primero con el mayor niamero”
es el que gany la batalla.

A medida que la primera linea de defen-
sa de esta nacion se prepara para la era
venidera de velocidades supersonicas y
transonicas, las unidades de gran autono-
mia de vuelo del Mando Aéreo Estratégi-
co (MAE) se estin manteniendo al tanto
de los increibles desarrollos de la era en
que vivimos, En Tucson, Arizona; Fort
Worth, Tejas; Tampa, Florida; Roswell,
Nuevo Méjico; Salina, Kansas; Selfridge
Field, Michigan; Manchester, Nuevo
Hampshire; Rapid City, Dakota del Sur y
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Alaska—en todo el pais—, nuestros bom-
barderos pesados y aviones escoltas reali-
zan el mas intenso adiestramiento en la his-
toria de las Fuerzas aéreas. '

Su programa es muy distinto al plan in-
completo de preparacién y adiestramiento
que seguimos después de la guerra mun-
dial primera, Entonces el objetivo lo cons-
tituia el aerédromo mas cercano, Un vuelo
de 1.000 millas era considerado como una
procza. En la actualidad, continuamente
realizamos vuelos de 3.000 millas o mas
cotno parte del adiestramiento rutinario. En
los mcmentos en que escribo este articu-
1o, bombarderos de nuestras Fuerzas aéreas
hacen vuelos rutinarios de adiestramiento
a Eutopa, Japon, Alaska y al Caribe,

Este programa serda continuado e inten-
sificado. Las mas lejanas fronteras compren-
didas en las operaciones americanas en
Ultramar serdn consideradas simplemente
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como bases aéreas adicionales, que podre-
mos usar en un amplio programa de orien-
tacion, doctrinacién y en operaciones coor-
dinadas.

En resumen: el MAE trata de lograr tres
condiciones fundamentales como objetivo de
sus normmas operacionales:

1.* La posibilidad de realizar operacio-
nes en cualquier condicion atmosférica, no
como vaelos de prueba, sino como operacio-
nes rutinarias.

& "l concepto de flexibilidad absoluta
y continua en todos los elementos: hom-
bres, aviones y equipo en todas las unida-
des operacionales.

3.4 El concepto de que los océanos y los
continentes ya no constituyen obstéaculos;
que constituimos un arma de efectividad
global en el mismo grado que cualquier
otro elemento de nuestra defensa nacional.

Permitaseme elaborar sobre estas nor-
mas segin las estamos poniendo en practi-
ca en todas las unidades bajo el MAE.

Durante veinte anos, los desarrollos y
adelantos del poder aéreo han estado for-
zosamente acoplados a las condiciones
atmosféricas. Cuando el tiempo estaba nu-
blado, el bombardeo era deficiente; un te-
cho bajo significaba aerédromos inactivos;
las tempestades de nieve impedian el des-
pegue. Me place hacer constar que esa era
ha desaparecido para siempre. Las condi-
ciones atmosféricas jamas volveran a dete-
ner, dificultar o aun interferir con el éxito
una mision de bombardeo ejecutada por
el MAE. Para garantizar la continuidad en
lag operaciones, hemos exigido que nuestros
pilotos vuelen en cualquier tiempo. Ellos
estan cumpliendo esa orden y lo estan ha-
ciendo eficientemente.

El GCA—aproximacién dirigida desde
tierra—garantiza aterrizajes y despegues
bajo las condiciones atmosféricas mas ad-
versas. Ya no existen dificultades al ate-
rrizar en el aerddromo base. La ciencia ha
hecho no so6lo posible, sino seguro, lo que
antes era imposible. Las dos primeras ba-
ses en adoptar el GCA como un procedi-
miento uniforme reglamentario fueron An-
drews Field, en Maryland, y Fort Worth, en
Tejas. Actualmente, cuando otros aviones
en la ruta Wéshington-Fort Worth estin
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inactivos, debido al mal tiempo, los aviones
del MAE contintian sus operaciones norma-
les. Apenas hemos iniciado las operaciones
en gran escala utilizando las potencmhda-
des que ofrece el GCA.

Constantemente estamog perfeccionando
el equipo de ‘“radar” en nuestros aviones.
Ya nuestros bombarderos no tendran que
retornar sin cumplir sus misiones debido a
las “condiciones severas del tiempo” o a
las tormentas eléctricas. Ya los aviones no
serdn destruidos por los elementos. El equi-
po de ‘radar” en nuestros aviones descu-
bre las tormentas a millas de distancia y
determina su vortice e intensidad. Median-
te cambios en los derroteros iniciados a
tiempo, y teniendo un cabal conocimiento
de la extensiéon de la tormenta, podemos
orientarnos y llegar al objetivo sin per-
cances.

También tenemos bombardeo por radar”
una técnica que se esta perfeccionando tan-
to, que compite con la habilidad del per-
sonal mis experto y la mira de bombardeo
mas perfecta. En los recientes bombardeos
de practica sobre ciudades americanas, al
igual que en los ataques contra Japén y
Alemania, la teoria del “bombardeo a cie-

gas” estd demostrando tener innegables
méritos. La neblina que antes dificultaba

los bombardeos, la lluvia que hacia el bom-
bardeo casi infructuoso, aun el antiguo mé-
todo de bombardeo por coordenadas sin-
cronizadas por el navegador cuando el mal
tiempo ocultaba el objetivo, son todas co-
sas del pasado. El bombardeo por ‘“radar”
ha probado su utilidad y permanencia.

Una etapa de inestimable importancia en
las operaciones aéreas globales ha pasado
con éxito. Aunque el poderio aéreo resultd
muy adaptable durante la guerra, la liber-
tad en los desarrollos permitida en tiem-
pos de paz nos ha brindado la oportunidad
para extender en forma sorprendente la
flexibilidad y movilidad de nuestro poderio
aéreo, Dia tras dia se hacen mis notables
los tremendos avances hechos en asuntos
de movilidad. El futuro no ofrece limites;
el presente sélo representa un pequefio cam-
po de las actividades venideras,

Nuestro nuevo concepto de flexibilidad
fué recientemente probado por unidades de
la Octava Fuerza Aérea destacadas en Fort
Worth, Tejas. Un sdbado, hace varias se-
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manas, sin previo aviso, se ordend que ocho
superfortalezas del grupo de Fort Worth
volasen hasta Panamdi. Debian presentarse
al General Comandante, Mando Aéreo del
Caribe, en menos de veinticuatro horas,
“listag para realizar misiones de combate”.
El domingo al atardecer, las superfortale-
zas estaban en Albrook Field, Panama. Re-
postaron de gasolina y cargaron bombas de
practica, luego de haber completado las do-
taciones el mantenimiento reglamentario de
los aviones, Habian volado mas de 2.000
millas,

He aqui como se hizo: la inesperada or-
den de operaciones se le envid al General
de Brigada Roger Ramey, Comandante de
la Octava Fuerza Aérea, en la mafiana del
sabado. Simultaneamente se le dieron érde-
nes al General Comandante del Mando de
Transporte Aéreo y al General Comandan-
te del Mando Aéreo de Material para que
apoyasen la operaciéon. Esa misma tarde,
cinco transportes “C-54 Skymaster”, con pie-
zas de repuesto, mecinicos y herramien-
tas, estaban de viaje para la “base avan-
zada” en Panama,

El General Ramey, sin embargo, habia to-
mado sus precauciones en caso de que no
llegasen. En los compartimientos de bom-
bas de sus superfortalezas habia herra-
mientas para usarse en operaciones de esta
clase. También llevaba mecanicos extras,
expertos en reparar los desperfectos carac-
teristicos que desarrollan estos aviones.
A los pocos minutos de haber aterrizado
en Albrook Field, poco después de la me-
dianoche del sabado, estaban trabajando en
los aviones, Las piezas de repuesto estaban
a mano, y la ayuda requerida estaba dis-
ponible, Ni uno solo de los hombres del
Mando de Panama fué requerido para tra-
bajar en estos aviones, La base de Albrook
simplemente se utilizé para el suministro de
bombas y gasolina. Todo el trabajo nece-
sario para preparar estos bombarderos para
una operacion de combate se hizo posible
mediante la flexibilidad y movilidad inhe-
rente en la fuerza misma.

Permitaseme recalcar otra vez el hecho
de que ni el General Ramey, ni la Octava
Fuerza Aérea, ni los Mandos de Transpor-
te Aéreo y de Material sabian antes del sa-
bado por la mafiana que se iba a ordenar
tal misién. Sin embargo, en poco mis de
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seis horas ya habian iniciado el vuelo. Esta
movilidad es tan adaptable a Alaska, a las
Aleutas, al Japén, las Filipinas, al Hawai
o Alemania, como lo es a Panama. Asi nos
lo hemos propuesto y asi lo habremos de
hacer.

De hecho, las agrupaciones especiales de
ataque aéreas de hoy en dia—pequefias,
contundentes, poderosas y rapidas—estan
reemplazando las grandes masas de efec-
tivos y equipo que integraban la fuerzas
atacantes de ayer, Hemos preparado nues-
tro equipo y nuestro personal para operar
de acuerdo con este concepto. En realidad,
estamos listos para cualquier emergencia.

En nuestros centros de operaciones, tan-
to en Washington como en otros sitios, las
condiciones de los aviones, de las dotacio-
nes y el personal de maestranza, son modi-
ficadas y corregidas tan ripidamente como
ocurren los cambios, Sabemos hasta el 1l-
t'mo hombre y avién que tenemos dispo-
nibles, y el tiempo que necesitamos para po-
rerlos en operacion, Estamos rapidamente
a‘canzando nuestra meta: convertirnos en
una “linea de montaje de poderio aéreo”.

Finalmente, llegamos al tercer concepto:
que la distancia no constituye un obsticu-
lo, y el énfasis que la fuerza aérea—en
vista de su contundencia y las armas dispo-
nibles—le da a la funcién que desempeiia
en la ejecucion de la politica nacional,

Aceptando el hecho de que el poderio
aéreo es el arma mas efectiva de los Esta-
dos Unidos para mantener la paz, es evi-
dente que no se pueden aceptar restricciones
geograficas. No pueden aceptarse en el pla-
neamiento, ni en el adiestramiento, ni en
el vuelo en si,

Actualmente el MAE ha adoptado nor-
mas para la rotacion de su personal sin
precedentes en los anales militares. Nues-
tras dotaciones operacionales, en término
de un afio, sirven y se adiestran en los Es-
tados Unidos, Europa, el Lejano Oriente y
el Extremo Norte. Estan aprendiendo geo-
grafia mientras vuelan, y que este mundo
en que vivimos, desde el punto de vista del
aviador, se hace mas chico continuamente.
A través de estos conocimientos, la Avia-
cién estd adquiriendo una pericia que es
esencial para la defensa de este pais. El
aviador que se da cuenta de las potenciali-
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dades de la Aviaciéon podra juzgar mas fa-
cilmente la habilidad del posible enemigo
que alglin dia tenga que combatir.

Nuestro programa de orientacion global
no se circunscribe a una dotacidén ¢ a una
unidad. Serd un procedimiento uniforme re-
glamentario en el MAE, que en el término
de un afio afectard a todo escuadrén y 2
toda dotacion. Es nuestra propia interpre-
tacion del concepto global, La utilidad que
tiene para conservar la paz o para opera-
ciones en caso de guerra es incalculable.

La guerra moderna, aun considerada
como guerra del futuro, se iniciard con
poderosos ataques aéreos, que trataran de
eliminar la aviacion enemiga, o, por lo me-
nos, reducirla a unidades inefectivas, Al
mismo tiempo, o poco después, se lanzaran
poderosos ataques contra los centros indus-
triales y poblaciones. Los paracaidistas y
las tropas aerotransportadag entonces ocu-
paran los centros importantes del abatido
pais, y tropas terrestres, tan pronto como
sea posible, consolidaridn la victoria v ocu-
paran la nacién enemiga.

Esto sigue las caracteristicas del “blitz”
de la segunda guerra mundial. Polonia se
rindio en diecisiete dias. Noruega y Bélgi-
ca, en dos semanas, La capitulacion de
Francia y la expulsion del Ejército brita-
nico de Dunquerque se realizé en cuaren-
ta dias—del 10 de mayo al 19 de junio
de 1940—. Creta, Buna, Nadzab v Corregi-
dor, constituyen otros ejemplos de la apli-
cacion del poderio aéreo y las operaciones
aerotransportadas a la guerra moderna.

Nuevas armas y técnicas aumentan enor-
memente la capacidad destructiva y deci-
siva de este concepto ofensivo. El ritmo
de la guerra aumenta continuamente. Los
jefes de las tropas terrestres de los Esta-
dos Unidog estan respaldando decididamen-
te el programa de operaciones aerotrans-
portadas; reconocen su flexibilidad y sus
capacidades. El Ejército y su equipo esta
siendo disefiado de nuevo para la guerra
aerotransportada, El MAE tiene la respon-
sabilidag de mantener esta nueva fuerza
ofensiva en el estado de alerta antes des-
crito para desanimar a cualquier enemigo
potencial que por sorpresa u otra forma
trate de atacar nuestro pais.

En la guerra aérea, como en toda gue-
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rra, existen tres fases: el ataque del agre-
sor, el contraataque por la naciéon agredida
y el resultado de la accién, Esta dltima se
basa en el éxito que pueda haber tenido
cualquiera de las otrag dos fases. Como
nuestra filosofia de nacién democratica y
amante de la paz no nos permite ser el agre-
sor, es obvio que tenemos que ser suficien-
temente fuertes para neutralizar el ataque
enemigo, v por medio de un contraataque,
eventualmente, ganar la decision.

La evolucidon y desarrollo de nuevas ar-
mas de mayor velocidad, alcance y contun-
dencia, continuamente afectan lag caracte-
risticas del MALE en cuanto a autonomia
de vuelo y efectividad. Reconocemos como
unidad operacional, posiblemente en mayor
grado que otros elementos de nuestra es-
tructura de defensa nacional, que cada nue-
vo desarrollo cambia los conceptos previos
del MAE.

En esta categoria esta el avion “B-36”,
el bombardero mas poderoso del fundo,
que iniciard una nueva era en el desarrollo
del poderio aéreo: el advenimiento del bom-
bardero superpesado capaz de atacar cual-
quier parte del globo y retornar a su base.

También tenemos el “B-50", el modelo
modificado mas poderoso del avion Boeing
“B-29", probado durante la guerra. En un
futuro un poco mas lejano estin los bom-
barderos de propulsion a chorro, v con ellos
la evolucion de nuevas técnicas. En una era
que se caracteriza por la velocidad, los pro-
cesos mentales tienen que estar tan a tono
con los tiempos, como las maquinas que
fijan el ritmo del progreso.

Nuestros cazas estdn mejorando con igual
rapidez. El “P-80 Shooting Star”, una va-
riacion radical del modelo convencional en
cuanto a disefio ¥y motor, en unos meses
sera anticuado. Cazas mas modernos, velo-
ces y de mayor autonomia de vuelo lo su-
peraran, Tan frecuentes cambios obligan,
tanto a los pilotos como a los Estados Ma-
yores, a revisar sus conceptos constante-
mente y a mantener un adiestramiento con-
tinuo.

Un Comando obligado a cambiar sus ideas
radicalmente vy a menudo, se mantiene aler-
ta, activo y progresivo, y es una organi-
zacion efectiva. Esta es la meta hacia la
cual el MAE dirige sus esfuerzos.





