Guerra

del

Comandante ALFREDO R. GONZALEZ FILGUEIRA

Cielo

De la Aerondutica argentina.

Iste articulo constituye la continuacion del publicado en el iltimo
nitmero de esta Revista bajo el mismo titulo. Contiene ejemplos de la
recientemente terminada Guerra Mundial, que confirman las doctrinas
que expuso el autor en el articulo anterior.

1. (a) Las fuerzas aéreas cooperan con otras
fuerzas armadas en la conseccucion de la vic-
toria—En la guerra de Europa, Africa y en el
Océano Pacifico no ha habido accién terres-
tre o naval de alguna envergadura que no s¢
haya recurrido al auxilio de la aviacion, tanto
para el ataque como para la defensa, y quien no
puda hacer uso de ella estaba practicamente de-
rrotado de antemano. Los =jemplos que se agre-
gan en este capitulo asi lo evidencian, Las fuer-
zas aéreas cooperan con otras dos fuerzas del
Estado en la consecucién de la victoria. E| cam-
po de accion de la aviacion ha sido en esta gue-
rra mas amplio que el de cualquier otra fuerza.
En efecto, no solo ha colaberado con los ele-
mentos armados en su funcion especifica, sino
también lo ha hecho con las fuerzas morales,
arrojando 250 millones de volantes de propa-
ganda en el frente interior aleman (hasta media-
dos de 1942); los alemanes los arrcajaron tam-
bi¢n sobre I'rancia e Inglaterra; en Japén tam-
bién fueron arrojados por millones, etc.; con el
comercio, protegiéndolo contra la accién aérea,

45

submarina y de superficie del enemigo, o ata-
cando al ccmercio adversario (bloqueo maritimo
de Europa y el llamado contrabloqueo aleman);
con las fuersas econdmicas, destruyendo las ri-
quezas y medios de vida ¢ industria del adver-
sario en el frente interior; con la politica, gra-
vitando sobre la accion de neutrales, que segtin
estuvieran o no expuestos a la accion aérea, de-
cidian entrar en la guerra (Suecia, y mis paten-
temente Turquia, que se inclind ccntra Alema-
nia cuando quedd fuera del probable radio de
accion de sus aviones). Otro ejemplo es la si-
tuacion extraiia entre Rusia y Japon (1041-1945),
que wwstando en guerra contra los respectivos
aliados no lo estuvieron entre si hasta que cam-
bio el panorama general. En efecto, el andlisis
de la situacion permite deducir que a ninguno
de ellos le convenia soportar la accion del poder
acreo en las propias espaldas mientras llevaban
la guerra en otro frente. Terminada Ja contien-
da europea y anulado el potencial aerondutico
Japonés, Rusia pudo participar comodamentz en
el remate final contra el imperio,
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(b) Las fuerzas aéreas realizan operaciones
aéreas puras.—Todas las acciones en el aire de
caracter estratégico deben considerarse como ope-
raciones aéreas puras, pues las cumple con sus
propios medics y sin depender en absoluto de las
otras fuerzas armadas de que disponen los Es-
tados. En Europa y en el Pacifico constituyen
ejemplo todos los ataques contra el frente inte-
rior enemigo, siendo su expresion mas acabada
el popularizado bajo el nombre de “coventriza-
cion” (ataque a Coventry en la noche del 14-15
de noviembre de 1940), tantas veces repetido,
alin en mayor escala, por quienes contaban sufi-
cientes medios aéreos. Ello fué llevado a su ma-
xima expresion con el empleo de la bomba ato-
mica contra Hiroshima el 6 de agosto de 1943.

La aviacion de Gran Bretana y Estados Uni-
dos de Norteamérica arrojaron en operaciones
estratégicas casi dos millones de toneladas de
bombas sobre Alemania y paises ocupados. Las
ultimas acciones del Comando de Bombardeo
en Europa en este orden de ideas fueron los
ataques a Heligoland, Postdam y Bershtsga-
den (10 de mayo de 1943). Contra las islas me-
tropolitanas japonesas, las Superfortalezas wvo-
lantes (B-29) arrojaron la cantidad de 169.421

toneladas d= bombas, repartidas entre 59 ciu-
dades.

2. (a) Laeleccion de objetivos responde a las
necesidades de la conduccion de la guerra para
rendir al adversario—Iistos objetivos son muy
particulares en cada hipotesis de guerra, pues ya
no puede contarse con que la caida de una ca-
pital (Paris, 14 de junio de 1940; Berlin, 2 de
mayo de 1945); la pérdida de una gran parte del
territorio nacional (Rusia, 22 de junio de 1941
a enero de 1943, en que culmina), o de las colo-
nias (Campafia de Africa, 6 de agostc de 1940
a 3 de julio de 1942), v la destruccion de la
masa de un Ejército (Rusia y Francia) o flota
(Francia e Italia), o la conmocién moral (Lon-
dres, agosto-noviembre de 1940), o el bloqueo
economico o politico (Alemania), bastan de por si
para obtener la rendicion. Sélo la paralizacion
de los medios de vida y destruccion del poten-
cial nacional y militar pueden cumplir tal fina-
lidad, como sucedio en la gran ofensiva aérea
contra Japon (6 de agosto de 1943), o si no.
por la ocupacion total del pais (Alemania).
Siendo el primer caso un resultado exclusivo
de la guerra del cielo, veamos los efectos de la

accion que lo impuso, =n dos telegramas de
laU. P.:

“Londres (U. P.)..—La radioemisora de Tokio
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reprodujo una informacion del Cuartel General
de Defensa Aérea, en la que se anuncia que casi
10 millones de personas, en e territorio metro-
politano japonés, resultaron muertas o heridas,
o quedaron sin hogar como consecuencia de los
ataques aéreos durante todo el transcurso de
la guerra.”

“San Francisco (U. P.).—Radio Tokio anun-
ci6 que una quinta parte del Japon “fué arra-
sada casi completamente” en los ataques aéreos
aliados, causando 260.000 muertos. Dice la Agen-
cia Domei que “cerca de 10 millones de perso-
nas—1,6 de la poblacion del territorio japonés—
fueron muertas, heridas o quedaron sin techo
durante la guerra del Asia Oriental.”

Por primera vez las autoridades niponas re-
velaron el total de victimas de los bombardeos
unas veinticuatro horas después de anunciar
que las dos bombas atémicas mataron, hirieron
o dejaron sin hogar a 480.000 personas. Tokio
di6 las siguientes cifras de los ataques aéreos,

“seglin los datos hasta ahora obtenidos™:
iiertos, 260.000; de ellos 90.000 murieron a

consecuencia de la bomba atomica en H:roshima
y Nagasaki el 6 y el 9 do agosto. Heridos,
412,000, inclusive 180.000 victimas de las até-
micas. Sin hogar, 9.200.000 personas. T'otal de
casas ‘“‘completamente derruidas o quemadas”,
2.210,000. Parcialmente dafiadas, go.000.

Estas cifras no son completas atn, y probable-
mente aumentaran al proseguir la investigacion.
D las 206 ciudades japonesas, 44 fueron arra-
sadas casi completamente; otras 37, inclusive
Tokio, perdieron el 30 por 100 de la zcna edi-
ficada. Casi todo el territorio japonés sufri6 in-
tenso dafio a raiz de los bombardeos aéreos,
salvo Akita, Yamagati, Shilkawa, Nagano,
Shiga, Kyoto, Shimane vy Tottori, prefecturas
donde los dafios fueron relativamente pequefios.

Evidentemente, la aviacion ha variado otra
vez la fisonomia de las guerras; hoy ellas son,
vn definitiva, “Guerras de potenciaizs”

('1) La aviacién actita desde la hora 0,00
d‘e la iniciacién de las hostilidades—Sin duda
es la tinica que estd en condiciones de actuar des-
de ese momento, va quz otras fuerzas armadas
necesitan previamente el “‘contacto balistico”.
Contra Polonia actud desde el primer momento
(1 de septiembre de 1939); lo mismo en Dina-
marca v Noruega (9 de abril de 1940}, Holanda
y BL]“IC& (10 de mayo de 1940) La Aviacion
1n0'1esa si bien en reducida escala, actia sobre
el enemigo (4 de septiembre de 1939) a pocas
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horas de declarada la guerra (3 de septiembre
de 1939).

En ciertos cascs (Dinamarca-Noruega) el ata-
que acreo constituye la declaracién de guerra,
como el tipico ejemplo de Pearl Harbour y Ho-
nolult (7 de diciembre de 1941).

(b) En las coaliciones la cooperacién aérea
es inmediata.—Envio de aviones ingleses a Fran-
cia; ataques a Berlin, a la que llegaron los de
la. RAF (Royal Air Force) el 4 de septiem-
bre de 1939. La cooperacién de los Estados Uni-
dos en Europa se hizo sentir mucho antes en
medios aéreos que en terrestres, (Ver 8 (c).

4. (a) La fuerza aérea, por su rapido consu-
mo y envejecimiento, es la fuerza que mds liga-
da estd a la capacidad industrial del pais—El
material aéreo tiene corta vida, y ella estd limi-
tada a un cierto niumero de horas de vuelo, que
se reduce con el trato en campafia; ademas, la
proporcién de sus pérdidas en misiones de gue-
rra es muy grande, sin contar las de accidentes
naturales, todo lo cual contribuye a mermar las
existencias. Segiin e| informe oficial del Co-
mandante en Jefe de las Fuerzas Aéreas de los
Estados Unidos de Norteamérica, “la IForia-
leza wolante tipica (B-17) esti en accién dos-
cientos treinta y un dias antes de que se pierda
en combate o se dafie mecanicamente en vuelos
de rutina.., Durante ese periodo de vida media,
ademas de los vuelos de servicio, el B-17 vuela
en veintiuna misiones de combate.” Son datos
variables, segtin las circunstancias.

No resulta exagerado considerar que en cada
mision de vuelo en la profundidad del territorio
enemigo, con discreto poder de combate en el
aire, se pierde entre un 5y 10 por 100 del mate-
rial puesto en juego.

El envejecimiento del material se refiere a las
performances de los aviones ; los inventos y per-
feccionamientos diarios exigen constantes modi-
ficaciones de las series en uso o en produccién.
Ademis, la indispensable necesidad de acrecen-
tar las aptitudes del material para superar o
igualar al adversario, exige la creacién de nue-
vos prototipos. Una idea del tiempo que demo-
ra la tenencia en serie de nuevos prototipos la
proporcicna el hecho de que <l B-25 (Mitchell)
fué disenado en 1938, y enseguida se inicié ia
produccién en masa de 1941, junto con los del
B-26, que fuera disefiado en 1939. El Lockeed
Lightning se disefié en 1936; vol6 por primera
vez en 1930, y la serie entrd en servicio en enero
de 1941.
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Una de las razones de la derrota alemana so-
bre Londres (y su zona de influencia) fué el uso
de aviones de modelo dos, tres y cuatro afios
anticuados (1936). La Aviacién italiana sufrié
las mismas consecuencias en el Mediterraneo y
no estuvo nunca capacitada para enfrentar a la
inglesa.

(b) La cantidad estratégica puede ser supe-
rada en el campo tdctico por la reunién de los
medios aéreos—El empleo por olas que a par-
tir del 24 de julio de 1940 hizo la Luftwaffe
sobre las Islas Britinicas permitia a la RAF
(Real Fuerza Aérea) “reunir” sus aviones de
combate en cada oportunidad, resultando asi,
muchas veces, mis numerosa en ese elemento.

(¢) La cantidad estratégica puede ser supe-
rada en el campo tictico por efectos de la dis-
tancia.—La RAF podia resultar también mas
numerosa scbre Dunkerque y canal de la Man-
cha en los dltimos dias de mayo y primeros de
junio de 1940, por =fectos de la distancia que
tenia que recorrer el adversario desde sus bases.
Si la Luftwaffe intentaba actuar en forma con-
tinua, sus aviones perdian autonomia militar de
combate, ya que gastaba tiempo con los viajes
de ida y vuelta entre sus bases y los objetivos.
Al respecto cabe recordar que la retirada de las
naciones unidas super¢ todos los célculos del
Comando aleman, por lo que los abastecimientos
e instalaciones de su aeronautica no pudieron
seguir el ritmo de desplazamiento necesario, lo
que se agrava por sus escasas performances. Esa

es la causa principal del alto aleman en el
Somme,

Los mismos sucesos se repitieron cuando la
invasién de Creta—20 de mayo de 1041—, en
que la Aviacion alemana resultd favorecida por
tener sus bases a 240 kilometros del objetivo de
lucha, y los ingleses actuaban desde 550 kiléme-
tros por haber sido destruidos sus pocos aerd-
dromos de la isla (solamente cinco).

La dispersion estratégica de la aviacion de
combate alemana, aferrada en los distintos fren-
tes, le imposibilitaron reunirla en el campo tac-
tico para impedir la accién aérea enemiga que
apoy6 el desembarco en Normandia y poste-
riormente el agrandamiento y consalidacion de
las cabeceras de puente,

Al Japén le sucedi6 algo similar, pues no
pudo, por necesidades de la conduccién, aban-
donar la proteccion aérea de los diversos frentes
de lucha en el Asia para repeler la accién aérea
que sufrian sus islas metropolitanas,
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5. (a) La industria acrondutica senala la in-
tensidad, forma y medios que se arrojardin en la
hecha—La conduccion general de la Aviacion
britinica es un ejemplo cabal de la relacion que
deben guardar la intensidad, forma y medios
que se arrojan en la lucha, con la capacidad in-
dustrial. Es asi como ante la amenaza aérea ale-
mana y la pobreza > medios ofensivos vuelca
su centro de gravedad en la proteccion del pro-
pio cielo, mientras su industria (directa o indi-
recta) le prepata el instrumento mecesario para
pasar a la cfensiva cudndo, cémo, dénde y en la
forma que mds conviniera a su conduccion de
la guerra. (Nam. 10-11, v cap. VIIL)

6y 7.(a) El propio potencial aéreo debe estar
en relacion con el del probable adwversario—ILa
relacion del pctencial aéreo y respaldo industrial
aerondutico de Polonia, Francia y otros paises
mencres estaba en notable desproporcion con
respecto al del adversario (Al:mania), y de ahi
la rapidez con que sucumbieron. La entrada de
los Estados Unidos de Norteamérica en la gue-
rra—11 de diciembre de 1941—, con su formi-
dable capacidad industrial, convierte poco a
poco en wscaso el potencial alemdn; la indus-
trializacion de Rusia lo hace mis sensible atn.
(Numero 9.) Japon, que inicialmente es supe-
ricr en el Asia con respecto al poder acreo de
las Naciones Unidas, queda con ¢l tizmpo en in-
ferioridad. LI IZje no estaba en condiciones de
mantener la adecuada relacion de medios en una
guerra de cierta duracion.

8. (a) El respaldo industrial aerondutico de
un pais estd dado por su propia capacidad indus-
trial —Ejemplo de propio respaldo industrial es
el de Estados Unides.

(b) El respaldo industrial aerondutico estd
influenciado por la posibilidad de complementar-
lo o reemplasarlo desde el cxterior—De paises
con posibilidades de completar o reemplazarlo
desde el exterior, puede mencionarse a ‘Gran
Bretiia, y en menor escala Rusia, durante esta
guerra con Alemania.

(¢) La posibilidad de completar o reempla-
zar ¢l propio respaldo industrial desde el exterior
estd influenciado por la situacion geogrifica re-
lative respecto a las rutas comerciales—ILa in-
fluencia de la situacion geografica relativa con
respecto a las rutas comerciales se patentiza en
el caso opuestc de Alemania e Italia con Gran
Bretafia, en que las primeras quedaban practi-
camente incomunicadas hacia occidente y orien-
te de Europa, mientras la tltima tenia rutas

Nitmero 78

libres, Hasta mayo de 1940 los Estados Unidos
habian enviado 2.000 aviones a I'rancia e Ingla-
terra: hasta el 1.de octubre d» 1943 se enviaron
206.900 aviones a los aliados.

(d) [Idem... por la politica internacional—La
gravitacion de la politica internacional queda evi-
dente cuando Roosevelt proclama ¢l 30 de no-
viembre de 1940 a IZstados Unidos como el “ar-
senal de las democracias™ y el bloqueo de fon-
dos que casi todcs los paises realizan contra el
Eje.

(e) Hay que tener en cuenta las posibilida-
des del adweersario para destruir o disminuir la
propia capacidad industrial aerondutica.—Nien-
tras Alemania podia destruir medios aeroniuti-
cos de las Islas Britanicas, no podia extenderlo
hasta sus dominios y coloniag, donde se monta-
ron las industrias y escuelas para satisfacer di-
chas necesidades. Tiempo después, todo el te-
rritorio aleman u veupado quedaba bajo el radio
de accion militar de los aviones enemigos, que
iniciaron la sistzmatica destruccion de su indus-
tria general, v en particular de la aeronautica.
Los ataques aéreos contra la industria acronau-
tica alemana, en febrero de 1944, redujeron su
produccion al 25 por 100 de lo previsto. E] Ja-
pon, por la distancia. no podia destruir la capa-
cidad aeronautica de Iistados Unidos, mientras
¢stz si, llevandolo a su mas alta expresiéon du-
rante la preofensiva aérea v la gran cfensiva.
(6 de julio de 1945). (Cap. VIIL)

9. (a) La industric aerondutica de un pais
debe estar capacitada para ser transformada en
industria de guerra—LEstados Unidos tard6 mas
de dos afnos en la transformacion de su indus-
tria de guerra; s de notar que se dio comienzo
a ello mucho antes de iniciaise las hostilidades
contra dicho pais. Segtn dice el informe oficial
del Comandante en Jefe de las Fuerzas Aéreas
de Estados Unidos, "'las Ifuerzas Aéreas habian
comenzado los preparativos para la guerra mu-
cho antes de Pearl Harbour—7 de diciembre
de 1941-—: nosotros estibamos en *primera ve-
locidad"™ e ibamos a pasar a “segunda”. Iin 1938
producia 100 avicnes mensuales; llegé a 3.000
en enero de 1942, a 7.000 en septiembre d2x 1943,
a 8.000 cn noviembre, v se caleula sobrepaso los
10,000 en Jos meses subsiguientes.

El cuadro siguiente constituy-: un claro ejem-
plo de la transformacion de la industria en in-
dustria de guerra.
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PLANTAS DIE MONTAJE (EE. UU.)

( Produccion militar inicamente. )

Plantas  Plantas  Plantas
ANoS de de de

motores  hélices  fusclajes
VIBE ivavn s s s 4 2 9
RIBY v svmicsmm smmsrmsmmmaviias 7 B 17
1940 ... cen s e e e, 12 4 25
FOL] ... o5t s nnnnse G 9 38
T2 s ey 22 13 al
B L e . 19 57

Se incluyen los establecimientos canadienses
en actividades financiadas por IEstados Unidos.

I2n agoste de 1941 la produccion inglesa ilega
a 2.400 aviones mensuales, contra 2.300 alema-
nes: en noviembre e] primer Ministro Churzhil!
anuncia que la RAF habia igualado cuantitati-
vamente a la Luftwaffe. En esa misma época
Rusia alcanza a producir casi 3.000 aviones men-
suales.

(b) Enla guerra hay que disponer del caudal
Juemano necesario para la industria—Si bien el
renglon pilotos es muy importante, como lo de-
muestra la cantidad de aviones en servicic y el
hecho de que Estados Unidos instruy6 por afio
12,000 y hasta 30.000 hombres, y que, por ejzm-
plo, en el Comando del Servicio Aéreo tenia
300.000 empleados civiles (43 por 100 mujeres),
mucho mas voluminoso es el caudal humanc que
absorbe la industria, bastando la cita de que
500 contratistas de Istados Unidos ocupaban
1.500.000 personas (40 por 100 mujeres), sin
contar las fabricas, bases y otros servicios afi-
nes. Al terminar la guerra con Japén, Estadcs
Unidos tenia 1.139.000, y la fabricacion de ar-
mamento, que absorbia 1.215.000.

10y 11.  El respaldo industrial es quien gra-
diia, en definitiva, la forma, momento, intensi-
dad y lugar en que se empleardn los propios me-
dios aéreos—Como se menciond en 5 (a), los
aliados emplearon su aviacion donde y cuando
convenia a su conduccion superior de la guerra.

L] siguiente cuadro nos ilustra respecto al to-
nelaje de bombas arrojadas sobre Alzmania (y
territorios ocupados) por los aviones <e bcmbar-
deo ingleses vy norteamericanos desde bases en
Gran Bretana ¢ Italia, sin incluir lo arrojado
por las FFuerzas Aéreas Tdcticas. (Del informe
del Ministro de Aviacion de Gran Bretafia, Sir
Archibald Sinclair.)
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Aviones Aviones
ingleses de EE. UL, Totales
AROS — - —_
Toneladas Toneladas  Toneladas
1940... oo oo ol . 13.000 - 13.000
1941... ... ... .... 32.000 —_ 32.000
IOAB.covim . 45.500 1.500 47.000
1B v s o 157.500 48.500  206.000
1984, oo innin i 547.000 578.500  1.125.500
1 7 191.000 263.000  454.000
Totales...... 986.000 891.500 1.877.500

I“n cambio, Alemania, que al invadir a Rusia
veled en ese frente mis de la mitad de su avia-
cion (verano de 1941), tuve que reducirlo a me-
nos d= un 20 por 100 en diciembre de 1943,
pese a que tenian que actuar en un frente de
3.200 kilometros. La ofensiva aliada le habia
privado totalmente de la iniciativa aérea.

Durante la ofensiva al»mana contra las Islas
Britanicas se arrojaron 84.000 toneladas de bom-
bas, o sea, menos de la cuarta parte de lo que
le toco recibir en su territorio. En los bombar-
deos nocturnos contra Londres no se descarga-
ron mas de 400 toneladas por incursion.

12, (a) Las caracteristicas técnicas de los pro-
pios aviones deben permitir incursiones en acti-
tud de combate sobre todo el territorio adwversa-
rio.—Los aviones de las Naciones Unidas recu-
riieron, en parte por esta razon; al arbitrio de en-
viar sus aviones contra Alemania y paises ocu-
pados efectuando la *“vuelta redonda™, o sea,
partir de las islas y aterrizar en Italia ocupada,
v viceversa. Il misma procedimiento se efec-
tué utilizando hases en Rusia y en el primer
bombardeo contra Tokio por la Aviacién nor-
tzamericana el 18 de abril de 1942. Cuando los
resultados de Ja operacion compensen las pér-
didas, podran ser enviados los aviones atin mas
alla de su radio de accion, come se hizo en cier-
ta oportunidad en el Pacifico, tanto mas si que-
da la posibilidad de rescatar las tripulaciones y
los medios.

(b) ...édem, o al menos sobre aqueltas zonas
que inicial o aun posteriormente pueden incidir
sobre su potencialidad de guerra y operaciones
militares—Asi se procedié con respecto al cen-
tro industrial de Colonia, quz fué atacado cien-
to cuarenta veces antes del gran hombardeo del
31 de mayo de 1942, como también contra los
llamados puertos de invasion, En ese ataque se
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destruyeron 2.000.000 de metros cuadrados de
la superficie de la ciudad.

13. (a) No se deben diseminar los esfuerzos,
sino hacerlos converger sobre aquellos que ver-
daderamente interesan, reservandose los medios
para mantener o acrecentar los éxitos logrados
sobre objetivos fundamentales—Del estudic de
las ofensivas aéreas se deduce que un mismo
objetivo ha sido atacado una y otra vez. Cuan-
do entre un ataque y otro media poco espacio
de tiempo, sin duda la finalidad del ataque ha
sido “completar o acrecentar” los resultados ob-
tenidos. Cuando entre uno y otro ataque mrzdia
un tiempo considerable, responde a la necesidad
de “mantener los éxitos logrados”. En efecto,
durante ese lapso el enemigo ha podido reparar
la destruccion, y entances vuelve a surgir la ne-
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el 26 de abril de 1940); el 2
Canal por Abbeville.

2 habian llegado al

El mismo procedimientc siguen los aliados
al conquistar Ttnez y Bizerta, el 7 de mayo dz
1043 ; Sicilia, €l 10 de mayo de 1943, y desem-
barcar en la peninsula itdlica el 3 de noviembre
de 1943, y al efectuar la invasion de Norman-
dia el 6 de junio de 1944.

En las islas Aleutianas, con el mismo objeto,
se instalan cadenas de aerédrcmos hasta Am-
chitka, a 110 kilémetros de Kiska, lo que obli-
ga a los japoneses a evacuar esa isla. En el Pa-
cifico puede decirse que los aliados, saltando de
isla en isla, van capacitando cada vez mas a su
aviacion para llegar con mas aviones, mis con-

‘tinuamente y con mas poder, sobre el corazon

cesidad primera de destruirlo. Un ejemplo sen-

cillo de los miles existentes nos ilustrara mejor:
las fabricas Renault produjeron para los alema-
nes 10.000 camiones en dos afios; en la noche
del 3 de marzo de 1942 fueron destruidas por
bombarderos nocturncs ingleses, y meses des-
pués volvieron a readquirir su capacidad pro-
ductiva. Fué entonces cuando la Aviacion nor-
teamericana las volvid a atacar el 4 de, abril
de 1943 para “mantener los resultados obteni-
dos por otros cinco meses mas”. La fabrica de
Kawasaki (Kobe) fué destruida por ataque aé-
reo en un 38 por 100 el 19 de enero de 1045;
sin embargo, como habia sido reparada, vuelve
a ser bombardeada el 9 de junio de 1945. Los
ataques a Tokio o Berlin, que constituian gran-
des centros, obedecieron a la necesidad de “com-
pletamiento” ; el primero fué atacado veinticua-
tro veces ya antes de iniciarse la gran ofensiva
aérea (30 de mayo de 1945).

(b) Cuando los objetivos a atacar estdn fue-
ra del alcance técnico de las fuerzas aéreas, co-
riesponde a ellas, en comunicacién con las otras
fuerzas armadas del pais, luchar para obtener las
bases favorables que hagan factible su ataque.—
Alemania recurri6 a este sistema para alcanzar
con sus aviones a las Islas Britanicas y su co-

rercio; de ahi la instalacion de bases en las cos-
tas de Noruega (9 de abril de 1040), Bélgica
(10 de abril de 1940), Francia (llegé a Calais

del archipiélago nipon. A esos efectcs invaden
la isla de Okinawa, y antes de su conquista dz-
finitiva instalan gran cantidad de aerédromos;
asi también se ocupd la isla de Iwo el 16 de mar-
zo de 1945.

14. (a) La aviacion de combate debe pro-
porcionar a su pmpm aviacién ofensiva el com-
plemento necesario que asequre su aptitud de
lucha en el aire—Num. 24 (a) y (b).

(b) La aviacién de comba!e tiene por mision:
impedir la accion aérea enemiga sobre el propi
territorio que pueda perjudicar el potencial ne-
cional v militar para la guerra—En cfecto, la
lucha en el aire, en su mision especifica, es ¢!
mas eficaz mredio para oponer a la aviacién ofen-
siva que ataca al propio territorio, pues su su-
perioridad técnica para el combatz le asegura a
“prlma facie” aptitud para destruir las células
aéreas enemigas. Las estadisticas comprichan
la enorme desproporcién de avicmes abatidos por
la aviacion de combate ccn respecto a la arti-
lleria antiaérea, globos, etc. Ademas ticne sobre
los otros medios la facilidad de desplazamiento,
lo que le permite “reunirse’” oportunamente, sa-
lir al encuentro, buscar e interceptar al enemi-
go en su propia ruta de acercamiento: todo lo
que es factible, a condicién de que cuente con
un adecuado servicio de vigilancia, comunicacio-
nes y alarma, que =s indispensable le esté subor-
dinado para su explotacion, ya que a ningtin otro:
organismo le puede prestar servicio equivalente..
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