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REVISTA DE AERONAUTICA

El abastecimiento por via aédrea

Nuestra Aviacién militar fué la precursora
no sélo de los transportes de personal y mate-
rial, sino también e los abastecimientos por
aire.

Recordemos algunos episodios de nuestra gue-
rra en Africa. Aquellos aprovisicnamientos a
posiciones incomunicadas o sitiadas, en los que
muchos de nuestros aviadores cayeron cuando
de modo impresionante, =n ‘““vuelo a la espafio-
la”, iban en auxilio de sus compaiieros de ar-
mas. Buharrax, Fondalillo, Miskrela, Xauen,
Kudia-Tajar, etc., nombres éstos que van uni-
dos a los de muchisimos aviadores que no cito
por temor a omitir a alguno de los que enton-
ces tan alto pusieron el nombre de la Aviacion
espafiola, y que son la sclera de su brillante his-
toria militar,

Después, en nuestra Guerra de Liberacion,
hubo necesidad de estos aprovisionamientos por
aire, e indepzndientemente a los importantes
transportes que de Africa (Tetuan) se hicieron
a la Peninsula (Sevilla, Jerez, Granada, etc.) en
los primeros momentos de nuestro Movimiento
Nacicnal, destacaron los abastecimientos que se
hicieron al Alcazar de Tdledo y los efectuados
por el laureado Comandante Haya a la guarni-
cion del Santuario de la Virgen de la Cabeza,
y en cuyos abastecimientos, sin duda, por per-
tenecer Haya al Cuerpo de Intendencia y haber
prestado los primeros servicios de su vida mi-
litar en las abnegadas Compaiiias de Montafia
(Africa), debia tener tan arraigada la idea de
sacrificio, peculiar de estas Unidades, que sin
temor a equivocarnos esto fué lo que le hizo
prestar tan excelentes servicios de abastecimien-
to, de todos conocidos, y en los que al valor y
pericia como aviador se unié su habilidad en el
preparado de productos para que los abasteci-
mientos llegaran a su destino con el menor ni-
mero posible de pérdidas. En estos abasteci-
mientos se empled, ademds de otros sistemas, el
lamado de los “pavos”, que consistia en volar
bajo sobre el objetivo y dejar caer sobre él algu-
nas de estas aves, a las que mediante un peque-
fio aparejo se les introducia entre sus abun-
dantes plumas, inyectables, medicinas y, en gene-
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ral, materiales de poco peso y volumen. El pavo
cumpia su doble finalidad, ya que servia de
amortiguador en su pesado “desplome”, después
de su forzado vuelo, y al mismo tiempo abast:-
cia de carne sabrosa y nutritiva a aquel puiiado
de heroicos defensores del Santuario de la Vii-
gen de la Cabeza.

Los italiancs, en Abisinia, utilizaron también
el sistema de abastecimiento por via aérea. De-
bido a los grandes y rapidos avances, las divi-
siones motorizadas se alejaban considerablemen-
te de los centros de abastecimiento, y fué enton-
ces cuando por primera vez, y en “plan serio”,
se utilizaron y se crearon unidades aéreas espe-
cializadas en los abastecimientcs y transportes
de material, las que cuando por las condiciones
del terreno l2s era imposible tomar tierra, lan-
zaban los productos con paracaidas “ad hoc™.
y tras ellos se lanzaba la mayoria de las veces,
desde el avion, el Oficial de Intendencia, Jefe
del Deposito dz abastecimientos que se deseaba
establecer, y que después se encargaba de la ex-
plotacion econdmica de la zona militar ccupada,
estudiando sus recursos, para asi tener prepa-
rado los abastecimientos dez las tropas llamadas
de ocupacion o guarnicion, que llegaban des-
pués por tierra.

La guerra mundial que ha pasado ha dado
pruebas de la eficacia del abastecimiento por
aviones,

A la terminacion de la guerra 1914-18, la in-
dustria automovilista perfecciond y construyo
grandes camiones, que los Ejércitos adoptaron,
llegando a coronarse el éxito de este sistema de
transporte, en proezas tan sobresalientes como
fué la del “Red Ball Express” (Expreso de la
Bola Roja), que funcicno en el teatro de opera-
ciones europeo durante el segundo semestre de
1044. Sin embargo, a pesar de este sistema, tan
eficiente y tan rapido de transportar abasteci-
mientos a las zonas de combate, el avion ha de-
mostrado ser, por su gran rapidez, flexibilidad
y movilidad, el medio de transpoite mis im-
portante para toda clas: de abastecimientcs, La
caracteristica mas destacada de estos transpor-
tes es la posibilidad de volar sobre cualquier
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parte de la superficie terrdquea, lo mismo océa-
nos que montafias o costas inhospitalarias. Su
ventaja es la de cubrir velozmente enormes dis-
tancias, llevar tiopas y abastecimientos rapida-
mente v en ja direccion que se desee. Para el
asalto aérec, es decir, para arrojar paracaidis-
tas y abastecimientos, el avion no necesita cam-
po de aterrizaje en el punto de destino, sino que
suelta su carga y la abastece en dias sucesivos,
si el asalto tuvo éxito, consiguiendo mantener
posiciones en retaguardia del enemigo hasta el
enlace con las columnas que avancen por tierra.

Veamos ahcora los métodos con que cuerta la
aviaciéon para llevar a cabo estas misicnes,

Empecemos por el sistema més primitivo, o
sea el de “lanzamicnto libre”. Este método se
empleaba en la época en que para algunas avia-
ciones era un lujo el uso de paracaidas, aun
para los tripulantes de aviones. Los abasteci-
mientos se hacian envolviendo las vituallas ge-
neralmente ccn paja, e introduciendo después
todo en sacos terreros, que eran lanzados con el
mdximo cuidado desde el aire, en vuelo lo mas
bajo posible; pero por expeiiencia sabemos !o
que sucedia...; contados eran los productcs que
se podian aprovechar. En esta ultima guerra
mundial se empl6 este método “como uitimo
recurso”, frase ésta que lo define perfectamen-
te. Basta decir que por este procedimiento las
pérdidas y averias eran prohibitivas, y si se
utiliz6 fué solamente en casos extremos, ya que
al fin constituia alguna, aunque infima, posibi-
lidad de alivio a las tropas que estaban en situa-
cion dificil.

Otro sistema es el de aterrizaje, que induda-
blemente es el mejor; es decir, €l de aterrizat
los aviones en las inmediaciones de las fucrzas
que se desea abastecer; pero para esto se ve-
quiere una pista de aterrizaje o campo apropia-
do. Los abastecimientos llegan, como es natu-
ral, intactos, y es evidente que ¢l método :lebe
emplearse siempre que sea pesible.

Aterrizaje por planeadores—LEste es un mag-
nifico sistema, pero resulta costosisimo debido
al material empleado, y ademds, en muchas oca-
siones, por escasez de planeadores es dificil eje-
cutar el servicio al instante, en situaciones ins-
peradas. Sin embargo, cuando se utilizan, los
resultados son muy semejantes a los del segundo
método citado anteriormente; la carga llega en
buenas condicionzs, y ademas tiene el planeador
las siguientes ventajas sobre el avion: 1.* Pue-
de aterrizar en campos pequefios y en terienos
dificiles y no adecuados para el aterrizaje por
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aviones, 20 Es mas til para el transporte de
carga especial y voluminosa, puesta que los pla-
neadores pueden construirse mas rapidamente y
con capacidad apropiada a estas cargas, y ade-
mas son muchisimo mas baratos que los aviones.

Lanzamientos con paracaidas—Aun lejos de
ser el mejor, ha sido uno de los sistemas mas
empleados. Este método requiere mucho traba-
jo y abundancia de equipo.

Cada paquete precisa, segiin el peso, de uno
o dos paracaidas; se necesitan recipientes espe-
ciales y el personal que los prepare; debe estar
especializado en aparejar estos paracaidas y en
el embalaj: de abastecimientos.

La misién del avion consistird en pasar por
encima del objetivo y lanzar una parte de la
carga, puesto que el soltar tcda ella podia ser
contraproducente, ya que muchos bultos caerian
en manos del enemigo. Claro estd que el name-
ro de “pasadas” dependera de la caza enemiga,
condiciones atmosféricas en que haga el servi-
cio, terreno donde esté enclavado el objetivo, et-
cétera, etc.

Cuando se lanzan abastecimientos por para-
caidas hay muchas pérdidas y averias. Es fre-
cuente que los bultos queden desparramados y
no se puedan coger por caer en lugares que es-
tan bajo el fuego enemigo.

La experiencia demuestra que los aviones
hombarderos, capaces e soltar 30 6 mas pa-
quetes por el método de “salvas”, pueden ser
utilizadcs con gran rendimiento; pero, como es
natural, no siempre se puede disponer de ellos
para este fin en la guerra, y solo se han utili-
zado en casos criticos y de emergencia.

Aunque este sistema de lanzamiento con para-
caidas es costoso, las exigencias del combate a
veces lo hacen imperioso.

Helicépteros—A pesar que en la guerra no
se emplearon con fines militares en operacio-
nes de tierra, si, en cambio, se utilizé en el mar
como aparato explorador para localizacion de
submarinos o utilizados por éstos (algunos sub-
marinos estaban dotados de helicopteros) con
el mismo fin. El perfeccionamiento de los heli-
copteros en los Estados Unidos ha despertado
gran interés, y el progreso en su construccion
debe ser seguido con atencion. IEs obvio que los
aparatos que pueden aterrizar y despegar verti-
calmente son utiles sobre todo para los abaste-
cimientos de fuerzas que operan detras de las
lineas enemigas. Necesariamente, para conse-
guir estos fines militares habra que perfeccio-
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narlos mas, sobre todo en velocidad y radio de
accion, consiguiéndose asi que estas maquinas
puedan jugar un papel militar importante en el
futuro.

Examinemos ahora la organizacion de estos
transportes y abastecimientos en un teatio de
operaciones, v para ello nada mejor nos serd
utilisimo que las experiencias del ATC (Mando
de Transporte Aéreo) y del TCC (Mando de
Transporte Aéreo de Tropas) de las Fuerzas
Aéreas del Ejéreito norteamerizano, asi como
del Mando de Transporte Aéreo de la RAF en
esta ultima guerra mundial.

Prescindiendo de detall>s de ejecucion, los
abastecimientes aéreos se hacian en la RALF y
en la AAF en forma parecida;: veamos: En las
IFfuerzas Aéreas americanas el Mando de Aero-
transporte > Tropas (TCC) era el organismo
que se ocupiba de transportar tropas y abaste-
cimientos dentro de las zonas de guerra. Tenia
a4 su cargo una mision principal v otra secunda-
1ia. La principal abarcaba e! transportz y reapro-
visionamiento de tropas aerotransportadas, v la
secundaria incluia:

a) Ll abastecimiento y evacuacion de emer-
gencia,

b) TLos transportes urgentss de tropas y sus
abastecimientos a sectores de dificiles comuni-
caciones.

Pcr su parte, el ATC transportaba por via
acrea desde «| continente americano personal y
abastecimientos de determinadas caracteristicas
a los teatros de operaciones.

A mis de esto, no sélo proporcionaba este 6r-
gano las bases aéreas, tripulaciones, los aviones,
debidamente equipados, para las misiones y el
personal de tierra necesario para organizar el
transporte, sino que también formulaba las or-
denzs precisas para el trafico aéreo y el carga-
mente, Ademas, este Mando también tenia a su
disposicion equipos especializados en aparejar
paracaidas, empaquetar y cargar abastecimien-
tos a bordo vy hasta lanzar suministros desde
avion, si el abastecimiento habia d» efectuarse
por paracaidas, o descargarlo si el avion aterri-
zaha.

Las formaciones del Mando de Transporte
de Tropas (TCC) estaban bajo la direccion del
organo mas alto de! Teatro de Operaciones, con
jurisdiccion sobre todas las fuerzas terrestres,
navales y aéreas del Teatro.

El ATC, con su Cuartel General en les Es-
tados Unidos, dependia del Mando Supremo.
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Fotografia aérea (noviembre de 1925) de la posi-

cion. de Cudia-Tahar (Campaiie de A frica), en la

que se observa alguno de los 82 caddveres que

quedaban sin enterrar enire las ruinas de la posi-

cion asediada. Abustecida de hielo y viveres desde

el aire, pudo continuar su resistencie hasta la lle-
gada de tropas de socorro.

IIn algunos teatros de operaciones las lineas
principales de comunicacién, debido al terreno,
iban paralelas en vez de perpendiculares al
frent: de combate, lo que hacia utilizar abun-
dantemente los abastecimientos aéreos. En otros
teatros de operacicnes, donde habia islas sepa-
radas por vastas extensiones de agua (guerra
del Pacifico), era preciso valerse de la aviacion

- para la entrega de abastecimientos.

El Cuartel General Superior organizaba su
sistema de abastecimiento aéreo de acuerdo con
sus necesidadzs. Este centro podia juzgar con
exactitud el grado de organizacion que necesi-
taba, v tomaba las medidas correspondientes
para que cada fuerza se beneficiara del trans-
porte v abastecimiento aerotransporiados.

El primer paso, y el mds importante, consis-
tia en establecer un control centralizado, orga-
nizandce un Puesto de Mando de aerotranspor-
te, un centro d- operaciones y una Jefatura de
Control de Tréfico aéreo.



REVISTA DE AERONAUTICA

En esta tltima deberian estar siempre dispo-
nibles los datos siguientes:

a) Numero y situacion de todos los aviones
de transporte (averiados vy en vuelo).

b) Los Depdsitos donde se =ncontraban las
distintas clases de elementos, repuestos, muni-
ciones y abastecimientos. Distancias de éstos a
los campos de aterrizaje.

¢) Depositos que contaban con campo de
aterrizaje.

d) Estado de las pistas cerca de las unidades.
e) Pistas nuevas en construccion,

f) Situacién y efectivos de las unidades dis-
ponibles para acarreo, cargar y descargar, lo
mismo en el punto de partida como en el de
destino.

g) El sistema de sefales, con las claves y
codigos del dia.

Las unidades interesadas tenian que tramitar
sus solicitudes directamente por medio de sus
Cuarteles generales, que las enviaban al Centro
Control de cada Ejército o Fuerza Aérea tacti-
ca; es decir, que las unidades no podian diri-
girse directamente al Centro Control. Las scli-
citudes debian incluir lista de articulos y mate-
rial necesarios, situacion exacta de las unidades
y demés datos indispensables para conseguir un
buen servicio.

Importantisimo era un bwen y adecuado ser-
vicio de transmisiones, que ayudaba a evitar de-
moras en la tramitacion de solicitudes urgentes.

Al recibir la solicitud, el personal del Centro
Control hacia los preparativos para la mision.
Réapidamente se notificaba al Dupdsito que tu-
viera preparada la cantidad de abastecimientos
en el aerédromo M v a la hora P. Al mismo
tiempo se comunicaba a los Jefes de las Unida-
des de transporte aéreo tuvieian preparados el
ntimero de aviones necesarios v a la hoia in-
dicada. Al Mando de Aerotransport: se le
indicaba también cuando, dénde y cémo tenia
que entregar los abastcimientos, asi como las
sefiales de identificacion. La unidad a quien iba
destinado e! abastecimiento recibia indicaciones
de la hota en que llegarian los aviones, carac-
teristicas d= éstos, etc,

Es, pues, indispensable se prevea por el Man-
do, en todo plan de operaciones, la ccordinacion
del AFSC y ASF con el Mando de Transpor-
te aéreo y los servicios de transmisiones; pzro
esta coordinacion y cooperacion entre estos ser-
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vicios tiene que estudiarse hasta descender al
mas minimo detall2, ya que el mencr fallo pue-
de originar el desquiciamiento del abastecimicn-
to por via aérea, y como consecuencia, el fraca-
so del combate, que aprovecharia el enemigo
para rehacrse y asestar un duro golpe a estas
fuerzas de vanguardia.

Las operaciones de abastecimiento que se Il-
van a cabo contra un enemigo superior en ¢l
aire estan condenadas al fracaso, debido a que
el transporte aéreo s particularmente vulnera-
b'e por la caza enemiga. Lstas razones de vul-
nerabilidad son:

1.8 Los aviones de transporte deben tener la
mayor capacidad de carga posible; su
proteccién en las zonas amznazadis por
la aviacion enemiga ha de encomendarse
a la caza propia, o debe conseguirse ¢l

servicio mediante sorpresa o la oscuridad.

La necesidad de enviar muchos aviones
para abastecer un determinado punto
constituye inevitablemente un banco fa-
cilmente localizable por los cazas.

Con lo expuesto hemos visto a grandes ras-
gos la organizacion general e importancia de un
servicio de abastecimientos por via aérea.

Entre los ejemplos elocuentes que reflejan la
importancia de estos abastecimientos tenmos
el audaz y rapido avance hecho en Francia por
el General Patton, en el que sus tanques no se
paralizaron gracias al abastecimiento de gaso-
lina hocho desde el aire a sus divisiones blin-
dadas.

Otro ejempo es el abastecimiento por aire
hecho a las islas del Dodecaneso y Creta, ocu-
cada. Al Mando de Aerotransporte
pagadas por paracaidistas alemanes, con tcdos
sus servicios aerotransportados.

se e

Interesante es dejar bien sentado qu: el plan
general dw abastecimientos en un teatro de ope-
raciones debe prever todos los transportes (te-
rrestres, maritimos v aéieos): pero los transpor-
tes aéreos deben estar preparados y en condicio-
nes 6ptimas para hacerlos intervenir intensi-
mente cuando la situacion se complique en la
tierra o en el mar.

En definitiva, podemos decir que merced a es-
tos abastecimientos muchas operaciones ticti-
cas han tenido éxitos notorios y han resuelto
“papeletas” que el Mando crefa fracasadas.





