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Loo vueloo sobre el Atlantica Norte

4, - Haota el vuels del “‘Cuatro Vientas”’

I£s el momento de recapitular algo de lo apun-
tado antes. Hasta aqui, la historia de los vue-
los sobre e] Atlantico Norte queda de pleno de-
recho «enclavada en lo que alguna vez, con pre-
tensiones categoricas, denominé “Edad Media
de la Aviacién”. Como en el Medievo historico
acontece, en cierto modo, clare es, y al menos
desde el punto de vista militar, ese Medievo de
los aires se caracteriza por los vuelos audaces v
solitarios, en que lo individual, o, mejor atn,
lo personal, y la aventura, asumen una destaca-
disima primacia sobre lo colectivo y la ordena-
cion: el factor barroco, podria incluso decirse
con mayores ambiciones de generalidad, sobre el
clasico. Y sin embargo, éste ya va asomando
conforme el progreso técnico se acentiia mas y
mas. Por supuesto, quz no hace sino asomar.
No estan las cosas maduras, ni aun tras el vue-
lo de Costes y Bellonte, para mis. Pero es que
va antes, a lo largo de 1927, de 1928, de 1929,
podemos asistir a los primeros ensayos de co-
municacion regular sobre el Atlantico. Son en-
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sayos hibridos, es verdad, puesto que se fundan
en la colaboracion del barco y el avion. Asi, el
1 de agosto del 27, Chambeilain abandona el
barco ““Leviatan”, sobre una plataforma impro-
visada, a guisa de demostracion, y el 13 de agos-
to del anc siguiente, el Teniente de navio De-
mougeot parte, mediante una catapulta en re-
gla, del “Ile de France” a 750 kilometros de
Nueva York, donde llega con un adelanto de
veinticuatro horas; sistema que, rzproducido en
el viaje rde vuelta a Europa, permitira ganar al
coiteo un adelanto de cuarenta horas; después
seran los alemanes quienes, con el “Europa™ y
el “Bremen”, continuardn el preeedimiento. 1in
todo caso, se trata de ensavos significativos, tan-
to como la idza de las islas flotantes, que, mucho
antes de los provectos de nuestros dias, se em-
pieza a acariciar por la fecha a que me refizro.
Con todo, les repito, atin no es la hora del orden
ni de la regularidad. Adn es el tiempo de abrir
caminos. Asi, el aleman Von Gronau se nos apa-
recera wn 1929 estudiando una nueva ruta por
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el extremo norte del Atlantico, a través de
Groenlandia. Todavia le encontraremos en el
empeiio cuando, del 22 al 30 de julio de 1932,
realiza su tercer viaje por el mismo itinerario
que los anteriores de 1930 y 1031; itinerario,
es cosa de agregar, no demasiado recomendable,
puesto que solo durante algunas semanas del
afo es perfectamente viable, Mas viable se pre-
senta de nuevo, para algunos, e¢| antiguo recur-
so del dirigible, que ahora, mientras el *‘Zep-
pelin” pasea su ya popular figura por todos los
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para constituir por si mismo aventura. No fal-
ta quien, como Post en 1931, lc cruza de pasa-
da en un mas ambicicso empeiio, que en ese caso
es ¢l de dar la mas ripida vuelta al mundo.
Sin pretender tanto, el vuelo de Boardman y
Polando desde los Estados Unidos a Estambul,
sin escala, en cuarenta y nueve horas y veinti-
ocho minutos, del 28 al 30 de julio de 1931,
revela elacuentemente el progreso que la Avia-
cion ha experimentado desde los tiempos del
“loco volador”. De ahi que no haya razones

El hidroavién “Dornier-Wall”, de Von Gronauw, el 26 de agosto de 1930, en el puerto de Nueva
York, ol final de su primera travesia por la ruta del Norte.

cieles del mundo, estard representado por el
“R 100", con el cual, del 29 de julio al 1 de
agosto de 1930, los ingleses—que ven esperan-
zados en los menos pesados que ¢l aire un mag-
nifico enlace para su sistema imperial—llegarin
de Europa a cerca- de Montreal, en el Canada,
y volveran en ochenta y siete horas y cinco mi-
nutos. Pero la realidad actual, que no es, huel-
ga decirlo, la del dirigible, nos hace encauzar
la atencion preferentemente hacia aquellos en-
sayos que mas directamente enlazan con nues-
tros tiempos: al avion.

Desde los tiempos e Lindbergh aci ha llovi-
do un tanto, y no es tan fiero el Atlantico como
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para conceder excesiva atencion a los vuelos
trasatlanticos de Hoirilis e Hilling, wn junio
del 31; Herndon y Pangborn—que después
franquearian los primeros el Pacifico—y En-
ders y Magyar, en julio; Rady, Johansen y Vei-
ga, en septiembre del mismo afio, y Mollison,
Mattern y Reichers, en 1932, con todo y con
ser algunos, como el tltimamente citado, real-
mente asombrosos desde el punto de vista téc-
nico, 1931 vi6 también a miss Amelia Earhat
triunfar en su empefio de cruzar el Atlantico
con su vuelo desde Terranova a Londonderry,
en Irlanda. 1933 es, sobre todo, el afio en que
Barberan y Collar realizaron, sobre un avién
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con ruedas y sin aparato de radio, sin otra guia
que las estrellas, =] vuelo mas admirable que
la historia del Atlantico puede presentar. No
hay 1azon para detenerse en €l después que el
Capitan Lopez Maye 1o ha recordado recienti-
simamente desde estas colummas. “Recorrido de
7.600 kilometros —dice— en cuarenta horas de
vuelo, de ellos 6.300 sobre el mar; velocidad
media de 190 kilometros por hora: navegacion
exacta y perfecta, sin empleo d2 radio ni go-
nio; regularidad en el vuelo v magnifico funcio-
namiento del motar, He aqui compendiada la
enoime trascendencia de este historico vuelo.”
“Con ¢l—prosigue Lopez Mayo—DBarberan vy
Collar demostraron ¢ue ya no habia rutas prohi-
bidas para la navegacion aérea. LLa pugna entre
los mas ligeros v los mas pesados que el aire
quedaba resuelta a favor de éstos.”

También quedaba resuelto, en rigor, el fin de
la épcca medieval de la Aviacion. I2s sintomati-
co que Baiberan y Collar desapar:cieran en el
facil recorrido desde La Habana a la capital de
Méjico. Gloria, pero no fruto, suele ser premio
de iniciadores. Otros suelen seguirles para or-
ganizar lo que ellos hiciecron posible. Y la sola
satisfaccion del historiador es, tiempo después,
cuanda los nombres de los precursores empiezan
a borrarse, reivindicar para ellos la gloria que
a ellos principalmente se dio.

El Atlintico Nortz no es ya un obstaculo
prohibitivo—se ha dicho—para el transporte
aéreo con caracter economico. La historia de la
aventura sobre el Océano, quz la colosal aven-
tura de Barberin y Collar cierra, es histo-
ria pasada. Pero, de igual manera quez Chester-
ton nos ensefia a extasiarnos infantilmente ante
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Amelia Earht desciende de su avidon en Londonde-
rry «l final de su travesia ocednica.

ta hierbecilla o Ja Juz de la manana, ante este
mundo que no por visto todos los dias deja de
ser obra admirable 2l Creador, conviene que
de vez en cuando releamos esa historia pasada
de la Aviacion. Por lo menos, para ensefianza
de esas gentes que, ante lo cotidiano, han olvi-
dado ya que todo emp:zo siendo, sencillamente,
maravilloso,

Las

Ordenanzas

Militares

Por el Capitdn de Artilleria JOSE MANUEL MARTINEZ BANDE

El 22 de octubre de 1768 el catélico Rey de
las Espafias Carlos III publicaba las Ordenan-
zas Militares. Desde entonces han pasado casi
dos siglos y las ideas, costumbres y modas po-
liticas han sufrido notables renovaciones, cuan-
do no han desaparecido totalmente. La Milicia,
como expresion de la vida social y politica en
su forma de organizacion armada, no podia que-
dar incélume ante las dentelladas del tiempo:
recluta, administracion, tactica, justicia, jerar-
quias y cuantas modalidades aquélla reviste, son
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apenas sombra de lo que fueron en tiempos del
Monarca cuarto de la casa de Borboén, cuando
habia Mariscales de Campo, bombas y forma-
ciones cerradas de combate, Con todo, la Orde-
nanza de 1768 queda en pie, al menos en mu-
chos de sus preceptos, como Codigo primero y
fundamental, desafiando impasible las mudan-
zas de los afos. Razdn ésta para que parezca
interesante conocer sus antecedentes, los moti-
vos que la dictaron y el proceso de su naci-
miento.





