ARMA AEREA

Intervencion del Poder Aéreo en la guerra en el mar

Deciamos en “La Aviaciéon y la guerra en
el mar”, trabajo publicado en el niimero de
julio de esta Revista, que el arma aérea
introduce en la guerra sobre el mar un nue-
vo factor cuya importancia ha de ir en au-
mento. Las intervenciones aéreas han sido
resolutivas, igual en el terreno estratégico
que en el tactico, y la posibilidad de poder
ejercer el dominio del mar serd ya siempre
disputada a las escuadras navales por las es-
cuadras aéreas. En algunos mares vy en to-
das las costas, ese dominio seri de quien
tenga el del aire.

Como ejemplo magistral de intervencion
estratégica tenemos las acciones japonesas
de las islas Hawai y combate de Malaca.
Al romperse las hostilidades entre el Japon

Coronel MARTINEZ MERINO

v los anglosajones, necesitaba aquél, como
primera conquista, hacerse duefio de aque-
llos mares. Dos escuadras se oponian a la
suya: una, en las Hawai, americana y muy
poderosa (siete acorazados con los corres-
pondientes barcos de otros tipos), y otra en
Singapur, inglesa, con dos acorazados.
Para los doce acorazados japoneses habia la
solucién naval clasica de atacar con su
escuadra por separado a las dos enemigas;
pero el obligarlas a aceptar combate podia
ser una pérdida de tiempo y hacer posible
una mayor concentracion de buques enemi-
gos. Los aviones resolvieron el problema al
Almirante japonés, Cuarenta minutos antes
de la declaracién oficial de la guerra, el dia 7
de diciembre de 1941, la Aviacion japonesa
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ataca en Pearl Harbour a la Escuadra ame-
ricana, que sorprendida sufre pérdidas te-
rribles. Todos los acorazados fueron hundi-
dos o puestos fuera de combate. La escua-
dra del Almirante Kimmel fu¢ totalmente
anulada. Tres acorazados, un crucero pesa-
do ¥ una cisterna, hundidos; cuatro acora-
zados, seis cruceros y otros buques meno-
res, gravemente averiados, ademds de 450
aviones perdidos en tierra o en combate a¢-
reo, contra algunos aviones japoneses de-
rribados, fué el asombroso balance del
ataque.

Ii1 10 de diciembre, tres dias después,
cuando la Escuadra inglesa intenta oponer-
s¢ a los desembarcos de los japoneses en la
costa este de Malaca, el ataque de la avia-
cion japonesa hunde los dos acorazados in-
gleses, X1 Japoén se hizo duefio del mar sin
que su flota disparase un solo cafionazo.
A partir de este momento empiezan sus
operaciones ofensivas, que no son sino la
explotacion del éxito de esos dos combates.

Ll ataque por los ingleses a la Escuadra
italiana en Tarento, del que ya hemos ha-
blado, es otro ejemplo de ataque a una base
naval con fines estratégicos, con el que
unas escuadrillas de aviones torpederos, en
combinacion con un bombardeo aéreo, redu-
cen la potencia de la Flota italiana a un 50
por 100, produciendo a los paises del Lje
una grave crisis estratégica que permitd
los avances del General Wawel en Africa,
v que solo fué conjurada con la llegada e
la Aviacion alemana a Sicilia, que no permi-
116 a los ingleses explotar la superioridad
naval adquirnda, aduenandose del canal de
Sicilia y asegurando otra vez las comuni-
caciones con el norte de Africa a los italo-
germanos, mientras los ingleses se retira-
ban del Mediterrineo central.

Como intervencion tactica en combate
naval tenemos el combate de Matapan, con
el torpedeamiento del “Littorio”, y el tam-
bién citado, de localizacion y torpedeo, del
acorazado aleman “Bismarck”,

En la batalla aeronaval de Midway, ¢l 4
de junio de 1942, los japoneses, continuando
su expansion, atacan esta isla con una gran
formacion naval de desembarco con nume-
rosos portaviones; pero aquélla se hallaba
defendida por gran cantidad de fuerzas ad-
reas americanas que repelieron el ataque,
retirandose los japoneses después de per-
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der cuatro portaviones, dos cruceros pe-
sados, tres destructores y 275 aviones, Iiste
combate y la batalla aeronaval del mar del
Coral, sefialan el punto de partida de la re-
accion anglosajona en el Pacifico despudés
de los primeros desastres sufridos,

Desembarcados los japoneses en Nueva
Guinea y las 1slas Salomoén, y amenazando
el Continente australiano, tienen lugar las
batallas del Pacifico sudoccidental. Forma-
ciones navales y adreas, americanas y aus-
tralianas, compuestas principalmente de por-
taviones, cruceros y unidades ligeras, con
gran cantidad de aviacion de bases en tierra
actuando a larga distancia, se les opusieron,
dando lugar a una serie de importantes ac-
ciones en el mar del Coral que duraron des-
de mayvo hasta noviembre de 1942 y se lla-
maron: batalla del mar del Coral; primera,
segunda v tercera, de las Salomon; de Bou-
gainville, ete. Estas batallas se llamaron por
los aliados aeronavales, y por los japoneses
acreas; el elemento preponderante en ellas
fu¢ la aviacion, La mayor parte de las ve-
ces los buques no llegaron al contacto ba-
listico, ni siquiera a verse. Los encuentros
fueron muy costosos( los anglosajones con-
fesaron un total de pérdidas de nueve cru-
ceros, tres portaviones, 19 destructores y
numerosos barcos de transporte; los japo-
neses, un acorazado, 21 navios de guerra no
especificados y 15 transportes, sin contar en
uno y otro lado los averiados), v todos ellos
fueron resueltos por la accion aérea.

Seria necesario citar todos los combates
navales de esta guerra para mencionar las
intervenciones técticas de la aviacion en la
lucha naval, y va en nuestra guerra de Li-
beracion hubo importantes intervenciones
de este género, siendo una de ellas el hacer
que la flota roja abandonase las aguas del
Estrecho de Gibraltar despué¢s de un bom-
bardeo de aviacion, seguramente con una
valoracion  exagerada del poder de los
aviones que lo hacian, pero con una vision
exacta de lo prohibitivo que resultaria para
quien intentase el paso de un Lstrecho
como aquél, la existencia de una aviacion
con bases en sus dos orillas dispuesta a de-
fenderlo.

Esta guerra nos ha demostrado que el
buque mas poderoso, ¢l acorazado, ante los
ataques de una aviacion sucumbe, No vale
para sostener lo contrario el artificio de Ila-
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mar "acorazado” no a un buque, sino a un
“concepto’: el del maridaje de la méaxima
potencia ofensiva y de la maxima capacidad
de resistencia. Se dice que el “concepto”
acorazado esta materializado hoy por el
conjunto de un buque de linea rodeado de
una cortina de destructores v cubierto por
ung sombrilla de aviones de caza, cuya base
es un buque portaviones, que hoy ya es una
especie de hermano siamés del buque de li-
nea. A esto agregaremos nosotros que ¢l
“concepto” o reunion de ‘‘conceptos” su-
cumbe también ante una aviacion poderosa,
va que lo limitado en nimero y caracteris-
ticas de los aviones que podrian ser su som-
brilla, haran que en poco tiempo de comba-
te desaparezcan ¢sta y sus bases, Esa idea
solo puede sostenerse frente a una aviacion
pequena o a gran distancia de las bases aé-
reas cnemigas, es deci!‘, en combates entre
escuadras navales; pero no puede sostener-
s¢ seriamente ante el ataque de un fuerte
poder acreo; en la lucha de una Aviacién
contra una Escuadra. Los ejemplos de esta
guerra son concluyentes, sin necesidad de
la intervenciéon de la bomba atémica.

Para los que aun crean en la invulnera-
bilidad del acorazado, podemos recordar los
siguientes hechos concretos de esta guerra;
el dia 10 de diciembre de 1941, la Escuadra
inglesa del Extremo Oriente, compuesta por
los acorazados “Principe de Gales” y “‘Re-
pulse”, protegidos por destructores, nave-
gan a lo largo de la costa de Malaca para
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impedir un desembarco japonés, Descubier-
ta por una escuadrilla de reconocimiento y
atacada por la Aviacion japonesa, en unas
tres horas se hunden los dos acorazados
por efecto de los impactos de torpedo y
bombas de los aviones. El ataque se hizo
por unos 60 aviones, y segiin datos ingleses,
perdieron siete, IEl “Principe de Gales” era
uno de los mis modernos acorazados de la
Armada inglesa. Xl Almirante habia previs-
to que tendria que luchar contra un acora-
zado japonés, pero es seguro que no conta-
ba con el ataque aéreo, o no creia en sus
posibilidades destructoras,

El mas moderno acorazado aleman, segu-
ramente el mejor protegido del mundo, el
“Tirpitz”, fu¢ hundido en un bahia norue-
ga por bombarderos de la R. A, F, inglesa,
que le lanzaron bombas de 5.500 kilogramos
desde gran altura, siendo su bombardeo tan
preciso que varias bombas hicieron explo-
sion en la misma cubierta del buque. Otras
estallaron en el agua, cerca del casco, pu-
diendo también ser ¢sta la causa de su des-
truccion, ya que el buque se escord y hun-
di6 como si éstas le hubiesen hecho el efec-
to de varios torpedos aplicados por debajo
de su coraza, al hacer explosion a bastante
profundidad.

El acorazado “Bismarck”, gemelo del an-
terior, ya vimos como después de su com-
bate victorioso contra el “Hood" y el “Prin-
cipe de Gales”, es localizado y acosado por
aviacion, por ella torpedeado y averiado
hasta dejarlo inmovilizado y casi indefen-

Avién torpedero en el momento de un lanzamiento.
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so. Fué rematado por algunos buques cuan-
do ya no era mas que un blanco fijo para
la aviacion torpedera,

ot

Los acorazados “Arizona’” y “Oklaoma”,
en Pearl Harbour; el “Haruna”, en Filipi-
nas, y otros japoneses hundidos por avio-
nes torpederos; el acorazado “Roma”, vo-
lado por una bomba aérea de la aviacion ale-
mana, todo esto hace pensar que tal invul-
nerabilidad no puede afirmarse. Hablamos
solamente del buque mas resistente, y de
los hundidos, porque si citisemos también
los averiados, o si intentasemos dar los nom-
bres de los cruceros, portaviones, destruc-
tores y barcos de guerra de otros tipos, des-
truidos por los aviones, formarian una lista
interminable.

Se argumenta que los acorazados hundi-
dos no tenian completa su defensa; que el
“concepto” acorazado encarna maxima po-
tencia ofensiva a la vez que maxima capaci-
dad de proteccion, cuando le acompafian sus
buques auxiliares, En la época del candn solo,
al acorazado le bastaba la coraza. A la apa-
ricion del torpedero y submarino surge el
destructor, que es tanto como sacar del aco-
razado la defensa o proteccion activa, ro-
deiandolo de destructores. A la aparicion del
avion se dice .que el “concepto” se ha am-
pliado, agregéndole el portaviones, que ha
de llevar la caza para su defensa, ademas
de la artilleria antiaérea del corazado y des-
tructores. Se ha aumentado asi la protec-
cién activa externa, Pero falta agregar a
esto que, como el papel del portaviones ac-
tualmente no es sélo defensivo, sino tam-
bién ofensivo, transportando aviones torpe-
deros y de bombardeo, para atacar a la flota
enemiga a distancias mucho mayores que
el alcance de la mayor artilleria, resulta asi
que sc ha salido fuera del acorazado tambicn
el miximo poder ofensivo, quedando, al pa-
recer, poco poder ofensivo y defensivo en
el primitivo acorazado.

No es dificil imaginar lo que hubiese sido
¢l combate de Malaca, por ejemplo, si el
“Principe de Gales” y el “Repulse” hubie-
sen llevado el portaviones correspondiente.
Sabido es que el ataque se hizo simulta-
neamente por varias oleadas de bombarde-
ros a mucha altura y por varias escuadrillas
de torpederos en vuelo rasante. Seguramen-
te, la variacién hubiese consistido en que los
cazas hubieran despegado, y mientras en
el aire se libraban combates que habrian
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aumentado las pérdidas japonesas, el pri-
mer ataque hubiese sido contra los por-
taviones, cuyo hundimiento equivalia al de-
rribo en masa de todos los aviones de la
defensa. Despues, se hubiesen hundido igual
los acorazados, reiterando el ataque si era
preciso. Los ingleses hubiesen perdido un
barco mas y algunos aviones,

Esa aviacion embarcada sélo es apta para
encuentros con otra escuadra naval, anilo-
gamente dotada de aviones; pero es inutil
contra una aviacion fuerte con bases en
tierra. Asi ha tenido que reconocerse en
cuantas ocasiones se ha presentado esa cir-
cunstancia. Por eso, al acercarse al Japdn.
aun teniendo ya éste una aviacion exhausta.
se buscaron bases en tierra para la accion
aérea contra la metrépoli, y para defender
la propia flota si era preciso. Si la Escuadra
inglesa no sufrié fuertes ataques de la Avia-
ci6n italiana en el Mediterraneo, fué segu-
ramente por las mismas causas que tampo-
co tuvo que temer a la Flota italiana, aun
siendo ésta superior a ella. Pero eso no in-
dica que una escuadra no corra grave ries-
go estando al alcance de una aviacion con
bases en tierra. Noruega, Creta y la llega-

Proteceién de caza, Estelas de vapor que en el
paeio dejan los “Thunderbolts” que protegen los:
flancos de una formacion de “Fortalezas”,

es-
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da de la Luftwaffe al Mediterraneo, lo pu-
sieron bien de manifiesto. En enero de 1941,
en la batalla aeronaval del canal de Sicilia
(Aviacion alemana contra Escuadra inglesa
dotada de portaviones), la Marina inglesa
sufrio grandes pérdidas en el Mediterrineo,
v el dominio del aire por el Eje hizo cam-
biar el curso de la campafia del desierto, a
pesar de la aviaciéon embarcada. Creta fué
una verdadera catastrofe para la Escuadra
britanica. La aparicién en Africa de las fuer-
zas del Eje, que obligaron a retirarse a Wa-
wel, fué, como Noruega, el resultado del
dominio del mar como consecuencia del do-
minio del aire aleman contra un abruma-
dor poder naval,

Los intentos de convoyes a Malta en el
verano de 1942, después del dominio aéreo
por la Aviacién alemana establecida en Si-
cilia, dieron lugar a duros combates aerona-
vales, con graves pérdidas de buques para
los ingleses, que les convencieron de su inac-
cesibilidad ; situacion que dur6é hasta que,
después de los desembarcos aliados en Afri-
ca, pudo actuar la Aviacion angloamericana
desde bases en tierra, poniendo de manifies-
to la inferioridad de la aviacion embarcada,
ya que anteriormente, en el Mediterrineo,
se encontraban los portaviones “‘Ilustrius”
y “Furius”, que fueron averiados, y el “Ea-
gle”, que fué hundido.

Los acorazados alemanes “Scharnhorst”
y “Gneisenau”, con el crucero “Prinz Eu-
gen”, pasaron a lo largo del canal de la
Mancha, en febrero de 1942, frente a la Es-
cuadra inglesa, porque fuertes contingentes
de la Luftwaffe se encargaron de proteger-
los de todo ataque de mar y tierra, per-
diendo los ingleses tres destructores y 63
aviones. Los barcos ingleses y americanos
pudieron actuar frente a las costas, en los
desembarcos de Sicilia, Italia v Francia,
porque la Aviacién aliada impidié todo ata-
que de la alemana, que habia perdido el do-
minio del aire,

La ofensiva aérea y el dominio del aire
sobre el mar serd, en general, mision de las
unidades a¢reas con bases en tierra dentro
de los limites, cada vez mas amplios, de su
radio de acciéon. La aviacion embarcada la
completara donde ella no alcance o donde
no pueda actvar oportunamente.

La aparicion de la aviacién en la batalla
naval ha impuesto nuevas normas en la
construccién naval, en la organizacién de
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las escuadras, en su tictica y en toda la
conduccion de la guerra en el mar, El cla-
sico desarrollo de la batalla naval ha que-
dado trastornado. El combate sera siempre
aeronaval, 'y comenzara cuando los aviones
de exploracion hagan despegar a las fuerzas
aéreas con bases en tierra, o a la embarca-
da, para atacar a los buques enemigos, en-
tablando si es preciso la batalla por la su-
premacia aérea. Este contacto aéreo prece-
derd siempre, en muchas horas y a veces
en dias, al avistamiento y al contacto balis-
tico de los buques, el cual, muchas veces,
no se producird por haberse resuelto antes
el combate, bien por hundimiento de bu-
ques, o por abandono de une de los dos ban-
dos, al darse cuenta del poder enemigo.

En el ataque a las bases .navales, donde
las escuadras se consideraban hasta ahora en
seguridad, se ha mostrado como arma re-
volucionaria, que ha hecho indtil la artille-
ria de costa, que era su principal garantia.
El concepto de estas bases tendri que evo-
lucionar, cambiando el criterio de concen-
tracion por el de dispersion, tanto de las
fuerzas a ellas acogidas, como de todos los
multiples servicios que las integran, Aque-
llas bases de entrada o boca dificil, y bien
defendidas por artilleria y otros medios, re-
uniendo en su interior gran cantidad de bu-
ques en poco espacio, abrigados por su ar-
tilleria gruesa, estdn llamadas a desapare-
cer. Las nuevas bases habran de ser amplios
espacios donde las escuadras puedan fon-
dear diseminadas. Su defensa exigira el es-
tablecimiento de numerosos aerédromos,
con aviacion de bombardeo, caza y torpede-
ros, ademas de aviones de exploracion.

Respecto al bombardeo de puertos o pun-
tos de la costa por buques de linea, sabido
es que las acciones de esta clase sélo podian
ser paradas por una poderosa escuadra o
por la artilleria primaria de la defensa de
costas o bases. Hoy ni con el acompaiia-
miento de los portaviones correspondientes
a los “conceptos acorazados” que formen
su escuadra, se atreveria a hacerlo ningtn
Almirante si sabe que enfrente tiene una
poderosa aviacion con bases en tierra y do-
tada de bombarderos pesados v medios,
aviones torpederos y caza. Solamente si otra
aviacion en bases proximas le garantiza el
dominip del aire podra realizarlo sin expo-
ner su escuadra a un desastre,

Ademads de ello, esas ofensivas o ataques
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politico-estratégicos, no se hacian a los
puertos o ciudades de la costa porque se
creyese que en ellos residia el centro neu-
ralgico del pais, ni tampoco porque fuesen
las ciudades mas importantes. Se hacia por-
que la Escuadra era la poderosa arma siem-
pre dispuesta, que permitia hacer un casti-
go riapido sin necesidad de movilizar la fuer-
za armada del pais, y hasta sin declarar la
guerra; y ella sola podia ofender a los lu-
gares del litoral, I'ero cuando ya es impo-
sible alcanzar la capital o cualquier cen-
tro importante sin necesidad de que esté
en la costa, a la aparicion del arma aé-
rea, esas misiones a larga distancia y rapi-
das seran encomendadas a ella, igual si son
en la costa como si son en el interior,

No se puede pensar que ya no sirven las
escuadras, pero es evidente que el papel ab-
soluto y resolutivo del buque ha ido dismi-
nuyendo. Creemos que los medics clisicos
subsisten, pero juntamente, o aun mejor,
amparados por el aire, sin cuyo dominio de
nada sirven.

Los medios de agresion de los aviones
progresan rapidamente, sin que pueda ima-
ginarse igual progreso en la proteccion del
buque. Las bombas son ya de diez toneladas
y son también atémicas. Esta altima modi-
ficara el concepto del bombardero, Lstos
aviones habian ido aumentando de tamafio
progresivamente; ahora podran reducir su
capacidad de carga. Podran ser aviones del
tipo de reaccion con sélo 200 6 500 kilogra-
mos de carga y con velocidad de mas de
1.000 kilometros por hora, lo que hara difi-
cil su caza.

Es cierto que en algin pais se estan cons-
truyendo acorazados de 50.000 toneladas;
pero también es cierto que ese pais estd
convencido de poseer la mejor aviacion del
mundo, capaz de alcanzar en vuelo todos
los Continentes. Algunas informaciones atri-
buyen al Almirantazgo britdnico la intencion
de modificar radicalmente su programa de
construcciones navales a causa de la apa-
ricion de la bomba atomica,

El 2v'6n es ya de imprescindible neces:-
Gad para una fuerza naval que no quiera
combatir en inferioridad de condiciones. Le
es necesaria aviacion para misiones de se-
guridad y de combate: exploracion, recono-
cimiento, vigilancia y descubierta; defensa
contra avicnes, torpedeo, bombardeo, escol-
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ta antisubmarina, cortiras de ocultacion y
observacion del tiro. Para todas estas nece-
sidades es precisa una aviacion de coope-
racion con !a Marina, que puede estar em-
barcada (portaviones y aviones catapulta-
bles) o en bases de la costa,

Hasta aqui y en lo tactico, estamos den-
tro del dominio de lo cldsico, de lo normal;
pero en cuanto se pase de ahi, podemos lle-
gar a lo revolucionario. El avion entrd en
la. Marina como un modesto catapultable
que no inspiraba gran confianza en cuantn
a su utilidad, Pasé después a ser el por-
taviones uno generalmente por escuadra,
que muchas veces era considerado como un
estorbo para la marcha y para las evolucio-
nes del combate, Esta guerra ha aumenta-
do el prestigio del portaviones hasta ser
considerado hoy como un elemento insepa-
rable del acorazado, para formar una ‘“‘uni-
dad” con ¢l, ya que buque de linea sin por-
taviones se considera actualmente incom-
pleto ¢ indefenso, siendo ya necesarios en
las grandes escuadras tantos portaviones
como acorazados.

Dejandonos llevar algo por la fantasia,
pero siempre de la mano de hechos histori-
cos, y conducidos también por aquellos que
piensan que la Marina ha de poseer todos
los aviones necesarios para la guerra en el
mar, podemos encontrarnos (si la escuadra
ha de llevarse su aviacion a bordo, capaz
de conquistar el dominio de su aire y ata-
car con gran potencia destructora a su ad-
versaria) cen la posibilidad de que el por-
taviones sea el barco principal y el mis nu-
meroso de la escuadra; el que la dé su ma-
ximo poder defensivo y ofensivo, pasando los
buques de linea a un papel secundario, de
proteccion a ese poder, Llegamos asi a lo
revolucionario, Es decir, que si la necesi-
dad obliga a la Marina a saturarse de avia-
cion, se convertird en una potente fuerza
aérea sobre aerddromos flotantes. Los bu-
ques, como ya ha ocurrido en la mayor parie
de los combates del Pacifico, no llegarin
casi nunca a emplear sus cafiones contra
otros burques, Al hipertrofiarse el 6rgano
aéreo de la escuadra, variard el concepto de
contacto de las fuerzas navales, cambiindo-
se el contacto artillero por el aé¢reo, comba-
tiendo dos grandes masas de aviacion a
cientos de millas de distancia algunas
veces,

¢ Puede llegarse por ese camino a la su-



Nimero 69

presion de los buques de linea? Acaso no;
pero si a una inversion de valores. La po-
tencia acrea, protegida por buques, del ene-
migo de superficie, en vez de la potencia
a flote protegida por aviones del enemigo
aéreo.

Ese concepto, que pudi¢ramos decir de
gran plataforma o aerédromo movil sobre
el mar (suma de plataformas), custodiado
por buques, ha de tener una justificacion, y
¢sa no puede ser otra que su empleo en lu-
gares muy alejados, a los que la aviacion de
bases en tierra no pueda llegar. Donde ésta
alcance, sobra esa complicada organizacion.

Es muy dificil someter a reglas fijas la
constitucién de las fuerzas navales y aéreas
en este aspecto, Cada escuadra, cada guerra
y aun mejor cada mar, plantea un proble-
ma diferente, que ha de tener distinta so-
lucion. Sera necesarip guardar siempre una
légica proporcion entre lo flotante y lo aé-
reo, También aqui ha de aparecer el con-
cepto de cooperacion inmediata o tactica y
cooperacion lejana o estratégica. La estra-
tégica no puede despegar de portaviones.
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Necesita bases en tierra, que a veces, como
en el Pacifico, serda preciso conquistar pre-
viamente.

Como resumen, la participacion de la
Aviacion en todos los cometidos de accion
sobre el mar, se ha manifestado también
como resolutiva. El dominio del aire ha im-
pedido o permitido las acciones navales; ha
sido decisiva su actuacién en la proteccion
de convoyes; ha realizado ataques a toda
clase de barcos y a bases navales con ro-
tundo éxito; ha complementado y a veces
suplido a la accién naval, actuando unas ve-
ces por si misma y otras cooperando con las
fuerzas de superficie; ha resuelto batallas
navales sin que los buques lleguen a em-
plear su artilleria; ha minado puertos o zo-
nas y atacado submarinos con cargas de
profundidad; en una palabra, ninguna mi-
sién naval ha prescindido del avién, '

Las viejas ideas se resisten a dar belige-
rancia al avidon con sus especiales sistemas
de accién, en una especie de nuevo bayar-
dismo. Asi, si en un ataque torpedero en
vuelo rasante se hunde una escuadra, se dira

El Ryan FR-1 “Fireball”, caza con un motor de reaccién y otro de explosién, proyectado para la
aviacién embareada.
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algo despectivamente que fué un golpe dc¢
mano afortunado, Si en vuelo a gran altu-
ra, cuando el buque ni siquiera ha podido
oir al avion, con poderosas bombas y en un
ataque modelo de precision, se hunde un
acorazado o se destruyen los de una base,
se dird que fué una sorpresa que no volve-
ra a repetirse nunca, etc. Pocas veces se
admite que se trata de serios combates de
aviones contra barcos, en los que éstos tie-
nen pocas probabilidades de victoria.

No especulemos con hipotesis de lo que
pudo ser o lo que debia haber sido. Hable-
mos de realidades, y los hechos reales son:
que aviacion hunde toda clase de buques;
que como elemento movil capaz de atacar las
escuadras cnemigas, sustituye al buque ¥
aun lo aventaja en rapidez, alcance y eco-
nomia; que como ataque y defensa del traf-
co maritimo, ha resultado un arma extraor-
dinaria, especialmente en la modalidad, veda-
da para el buque, de atacar los puertos de
desembarco de los grandes convoyes, des-
truyendo las instalaciones e imposibilitan-
do o perturbando considerablemente el abas-
tecimiento; en una escuadra, el avion es el
mejor torpedero y el mejor explorador; en
el ataque a las costas enemigas, bombardeo
y minado, ha resultado insustituible, pu-
diende hacerlo hasta en el caso de carecer
de marina o ser débil, siendo en el bombar-
deo su accion mucho mas destructora que
desde el buque, por el mayor peso de explo-
sivo del proyectil de avion.

Para cuanto queda dicho sobre la influen-
cia del poder aéreo en la guerra sobre el
mar, ¢s lo de menos si en la organizacion
actual (constantemente sometida a varia-
ciones) los aviones que tuvieron esos éxi-
tos eran unas veces de la Marina y otras
de los Ejércitos del Aire. Ese detalle no
quita valor ni fuerza a las ideas, inmutables
en si. Lo expuesto se refiere a la aviacion
en abstracto, importando poco para nuestras
consecuencias que esos aviones pertenezcan
organicamente a una Aviacién naval o a
unas Fuerzas Aéreas. La parte organica
serd diferente en cada pais, pues ha de de-
pender del volumen o poder de su escua-
dra y de las posibilidades econémicas de la
nacién, No serd aplicable para quien no ten-
ga una verdadera escuadra de buques d2
linea la solucién que adopte un pais que
cuente sus acorazados por decenas. En al-
gunos casos estard justificada o impuesta
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una Aviacion naval; en otros, con posibi-
lidad de bases siempre en tierra y sin por-
taviones, seria un gasto inutil,

Dentro de la aviacién embarcada, ésta
parece ser la era del portaviones. El cata-
pultable parece que muere por estar siem-
pre en inferioridad de caracteristicas, por
su dificil conservacion y recuperacién y por
ser un estorbo en la cubierta de los buques
en sus movimientos y en el combate. Aca-
so quede relegado solamente a los cruce-
ros, para su utilizaciéon en largos “raids”
aislados, corsarios, etc. El catapultable difi-
cilmente conseguird escapar a la reaccion
de una aviaciéon de portaviones, como el
avion de portaviones no escapara facilmen-
te a la aviacion de bases terrestres en ge-
neral, y mas especialmente a la de largo
radio de accién y gran velocidad, tipos mo-
dernos de reacciéon a cuyo nacimiento, O
mas bien a cuyos primeros vagidos, asisti-
mos hoy.

Con nada de esto intentamos decir, como
Alexander Seversky (aviador naval ruso,
hoy nacionalizado americano), que los aco-
razados pueden dejarse para los museos de
armas antiguas, o que la Marina llegara a
ser un auxiliar secundario del poder aéreo;
pero si que, como en tierra, ninguna accion
serd ya posible sin la intervencién aérea y
sin el dominio del aire. Todas han estalo
presididas por él y a todas se les puede sa-
car ese factor comun,

I.a estrategia y las tdcticas particulares
de los Ejércitos de Tierra y Mar han varia-
de:, daude entrada a la tercera dimensita en
10dos sus planes. Un Mando superior, cocr
dinador de los tres Ejércitos e implantador
de 1a uniaad de accién, es indispensao'e.
JZste organismo y la preparacion de Mandos
y Estados Mayores capaces de abarcar los
ires elementos, seran factores indispensa-
bles para el éxito.

El director de la guerra habrid de verla
en todo su conjunto, sin orientarla ¢n un
solo sentido, sin la debida ponderacién o
proporcion entre los tres elementos. Ya no
se puede hacer guerra naval o guerra
aérea, por ejemplo; las acciones en tierra,
mar y aire han de estar tan engarzadas, se
han de complementar y apoyar de tal for-
ma, que el conjunto opere con la cohesién
de una fuerza tnica.





