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LOS PROGRESOS DE LA AVIACION

En visperas del aterrizaje automadtico

Emisién y recepcién de la energfa conductora

El mas espinoso de los problemas a re-
solver en ¢l campo de la aviacién civil, el
del aterrizaje de los aparatos en aerddro-
mos en los que una densa niebla anule la
visibilidad, acaso vaya a ser superado por
hombres de ciencia britinicos, que en la
actualidad se afanan por conseguir una nue-
va maravilla “autopilotada”, Si sus experi-
mentos resultan fructuosos, el aterrizaje “a
ciegas” de aparatos controlados por radio
puede venir a ser muy pronto una realidad
de nuestros dias,

Se ha avanzado mucho en la innovacién
de los sistemas de aeronavegacion. Tanto
es asi, que si llega a ser deseable el organi-
zar un régimen de vuelos totalmente auto-
maticos de unas ciudades a otras, con to-
das las fases del trayecto completamente
reguladas automaticamente por medio de la
radio, la posibilidad sera realizable una vez
que se haya dominado la técnica del aterri-
zaje. En cierta medida se consiguié ya tal
logro por parte de los alemanes con los lan-
zamientos de sus bombas volantes, ¥ con
antelacion, por parte de hombres de ciencia
britanicos a través de su aparato de bhom-
bardeo sin piloto, llamado “Queen Bee”
(“Abeja Reina"),

Pero los téenicos de este pais en mate-
ria de aviacion piensan que siempre ha de
haber pilotos dispuestos a capitancar el vue-
lo; a dirigirlo, ademis, de hecho, en todo
supuesto de sobrevenimiento de un acciden-
te o irregularidad. El problema asume gran
trascendencia y rango de problema de prio-
ridad nacional. Por lo mismo no se escati-
maran esfuerzo ni recursos al efecto de im-
pulsar este avance técnico con un grado de
diligencia y eficiencia que normalmente no
son permisibles mas que en tiempos de gue-
rra, Hasta ahora las investigaciones a ello
concernientes se han proseguido con el ma-
yor sigilo.
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Txploradas todas las fuentes de informa-
cion a este respecto, entre ellas diversas y
destacadas Compaiiias de aeronautica, apa-
rece que las mayores aportaciones hacia el
desarrollo de este importantisimo aspecto
téenico de la aviacion, son las procedentes
de equipos de investigacion sobre telecomu-
nicaciones (en los que figuran técnicos en
el “radar”) y el Royal Aircraft Establish-
ment.

:De qué modo operara el piloto automa-
tico? Imaginese 7que el aerodromo sobre que
haya de aterrizar el aparato se halla envuel-
to en niebla. El avion de que se trate, lle-
gado a la vecindad de la base, vuela ya
guiado y conducido en el haz de energia
de radio que se emite desde el aerddromo
mismo. Cudl sea el mejor procedimiento de
realizar esto a la mayor eficacia, es uno de
los problematicos aspectos todavia sujetos
a comprobacion  experimental. Al aproxi-
marse al aerodromo, el piloto da a la
llave o palanca del mecanismo de ate-
rrizaje, lo que automdticamente habili-
ta al aparato para describir una rapida
curva, con la que se interna en el campo
de accion de la energia radiada. Si fue-
ra a proveerse al avion de bastidor de ate-
rrizaje lo suficientemente fuerte y podero-
so, cabria que descendiese casi derechamen-
te; pero un bastidor mas pesado que el nor-
mal se traduciria, por otra parte, en mer-
ma en la capacidad de carga de transporte
retributiva. A los técnicos toca, por consi-
guiente, determinar cual sea la curva que el
aparato haya de describir en su descenso
para tomar tierra.

La fase inmediata, evolucionada en el cur-
so de la guerra, ha alcanzado ya un grado
de desarrollo notoriamente mas avanzado.
Dirigido en linea recta descendente, hasta
la altura respecto al suelo de unos cincuen-
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ta pies (de hecho, esta altura varia segun
los diferentes tipos de aparatos), el avion
en trance de aterrizaje pasa a lo largo del
haz, conservando un ritmo regular en su
marcha. Aun cuando por ahora es todavia
el piloto quien determina la velocidad me-
diante el control de la valvula reguladora,
es bien posible que en lo sucesivo se llegue
a realizar asimismo la operacion por modo
automatico.

Una vez que el aparato se encuentra a
unos cincuenta pies del nivel del suelo, aquél
traza una graciosa curva hasta el punto en
que ha de tomar tierra, en el que, en efec-
to, aterriza limpiamente.

También es el piloto quien por ahora cie-
rra las valvulas de aceleracion, poniendo con
ello el motor en punto muerto; pero es pro-
babilisimo que este proceso venga a ser
igualmente automaticamente consumado.

Antena oculta en la pista de despegue.

En el curso de los experimentos iniciales
se utiliza para emitir ¢l haz de energia con-
ductora una instalacion de “radar” confor-
me al modelo de un aparato norteamerica-
no en la actualidad difundido en bastante
escala en los servicios de aeroniutica civil
de los Estados Unidos. La accion del apa-
rato emisor se conecta con la receptora de
otros aparatos gemelos instalados en los
bombarderos “‘Lancaster” que estin em-
pleanlose en los experimentos. La antena
para el transmisor de tierra, y que viene a
hacer cabal el sistema, serd asombrosamen-
te pequena, y, escondida en el cemento de
la pista de despegue, cabe que llegue a te-
ner no mas de media pulgada de longitud.

Los téenicos britinicos estin analizando
el alcance y las limitaciones del aparato nor-
teamericano, con vistas a fabricar otro que
lo supere. [En el Telecomunications Re-
search Istablishment, cuna de los mas de
los inventos de recursos en conexion con
la aplicaciion del “radar” a la aviacion, se
ha venido investigando el rendimiento de
los varios sistemas de radio con el fin de
determinar caracteristicas para la obtencion
tlel haz ideal.

;Como aterrizara el avion en medio de
la niebla sin sufrir contratiempo alguno?
La respuesta a esta cuestion la proporciona
un delicado acoplamiento eléctrico, por me-
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dio del cual la sefial recibida de la base, por
el receptor instalado en el avion, se trans-
mite a su vez desde ¢éste a “George”, que
es como se ha bautizado genéricamente al
piloto automatico. Hasta la fecha se ha em-
pleado en los experimentos britdnicos un
piloto automdtico norteamericano; pero
bajo la orientaciéon del Ministerio de Apro-
visionamiento y Suministros (que absorbid
el de Produccion Aerondutica), pronto se le
reemplazard por un nuevo artificio, desig-
nado como “Smith Electric Pilot”. A éste
se le ha incorporado un compas de control,
a fin de que, una vez iniciada la carrera
del aparato en preparacion de su despegue,
el piloto automatico opere manteniendo ese
ritmo inicial. Similarmente, la tendencia del
avion a desviarse vendra regulada por me-
dio del compas giromagnético, Se ha veni-
do trabajando durante los tres dltimos afios
en este nuevo “George”.

Inmune al polvo.

Hasta ahora, los pilotos automaticos usa-
dos por los aviones de la R, A. F. habian
cido neumaticos. Son varias las dificulta-
des que tal sistema presenta. Ante todo, el
“(jeorge” neumitico es susceptible de ve-
nir afectado por las condiciones climatolé-
gicas, como la de la rarificacion y baja tem-
peratura del aire en capas atmosféricas si-
tuadas a gran altura, o las de la atmosfera
tropical, en la que ¢l polvo penetra hasta
las partes mas delicadas del artificio. En
consecuencia. representa un verdadero pro-
blema lograr su mantenimiento en estado
de periecta eficiencia,

EEl nuevo piloto eléetrico puede quedar
cerrado de modo que resulte inmune a las
incidencias de polvo y de humedad, Lo es
asimismo respecto al aire rarificado, al frio
vy al calor. Por anadidura, se proveera de
energia, derivandola del sistema de genera-
cion de la misma montado sobre cada avion;
tampoco se da con él exigencia alguna de
transportar adicional suministro de aire,
que los pilotos neumiticos, en cambio, re-
quieren. La provision de electricidad nece-
saria se ajustara a un tipo “standard” que
actualmente se instala en los aviones, tan-
to britanicos como norteamericanos: 115
voltios v 400 ciclos.

Aun cuando es posible maniobrar a vo-
luntad con el simple manejo de una palan-
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ca o manecilla de control, el que todos los
pilotos automaticos volteen o se estanquen,
en el curso del proyectado aterrizaje ciego
tal operacién alternativa se conseguird tam-
bién por un procedimiento automatico me-
diante el recurso de un contacto entre el
receptor de radio v el piloto automatico.

Es evidente que los hombres de ciencia
britdnicos necesitan de un extenso campo
de aterrizaje que utilizar al llevar a cabo
los requeridos experimentos. Por fortuna,
existen ya predispuestas tales pistas, espe-
cialmente en Suffolk, donde se pueden efec-
tuar las pruebas en una explanada de ce-
mento de mis de 230 metros de anchura
por cerca de 2.750 de longitud.

Las naciones deben concertarse.

Uno de los inconvenientes con que actual-
mente se tropieza es el que representa la
interferencia de hangares, arboles, etc.. que
obstaculizan el haz de radio y tienden a
desviar fuera de su curso al avién que se
aproxima a la base de que se trate. Si no
se eliminan los obstaculos apuntados. seri
necesario tratar de eliminar su accioén ins-
talando un nuevo aparato transmisor que
cfunda un haz de onda corta no suscepti-
ble de ser afectado por tales influencias de
intercepcion.,

Comoquiera que sea, los mecanismos
para aterrizaje automatico acabaran por re-
sultar internacionalmente generalizados. To-
das las naciones deberian concertarse a este
respecto, aprobando un sistema mundial-
mente aceptado, a fin de que el avion de
cualquier nacionalidad que sea pueda ate-
rrizar en un aerédromo convenientemente
preparado y sea también cualquiera el Es-
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Aeropuerto de Atlkinson, en Georgetown, de lu co-

lonia inglesa de lo Guayana. Fué construido por

los americanos durante la guerra, talando una gran

extensién de bosque, convertida mds tarde en pis-
tas e instalaciones.

tado en que se halle enclavado. De no ser
asi, los aviones habrian de ir provistos, en
prevencion, de diversos aparatos receptores
que pudiesen ajustar respectiva ¥ alterna-
tivamente a los diversos sistemas en uso en
los distintos paises. Este exceso de equipo
repercutiria en irrogar una merma impor-
tantisima en la carga pagada y, por tanto,
retributiva, In bien del comercio y las co-
municaciones mundiales, ha de procurarse
ahorrar hasta la ltima onza de peso inne-
cesario y lograr que el equipo del avién sea
lo menos gravido posible.

El equipo complicado y pesado, segin los
téenicos reclaman, habria de ser el insta-
lado en tierra v no el que se transporta
por aire.

Vista panordmica del aeropuerto de Boringuen, en
Puerto Rico, en la confluencia del mar de los Ca-
ribes y del Atldntico,
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