ARMA AEREA

La Aviacidon y la

En la lucha sobre el mar se presenta mec-
nos facil, aparentemente, el llegar a conse-
cuencias tan claras como en la guerra te-
rrestre, por la forma diluida de los encuen-
tros y por la enorme extension de los tea-
tros de operaciones. Pero si se analizan des-
pacio los hechos, veremos que sin necesidad
de hacer conjeturas aventuradas se llega «
las mismas conclusiones que en aquélla.
La Aviacion es factor decisivo en el triunfo.
También el poder aéreo y el dominio del
aire dieron la victoria sobre el mar a quien
los tuvo,

guerra en el mar

Por el Coronel de Aviacién
MANUEL MARTINEZ MERINO

Todo ello era facil de prever, pues siendo
el aire un medio continuo, sin ninguna sepa-
-acion entre tierra y mar, claro esta que
la influencia de su dominio habia de sentir-
se igualmente sobre uno u otro elemento.

De forma andloga a como hicimos al ha-
blar de la Aviacion en la guerra terrestre,
analizaremos episodios de la dltima guerra
para sacar conclusiones de ellos, no procu-
rando elegir algunos determinados que pu-
dieran favorecer nuestro propoésito, sino re-
pasando todas las acciones navales de algu-
na importancia.
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Para no concedérsela a hechos que apa-
rentemente parezcan tencrla, sin ser asi
realmente, o para darle la debida a algunos
que pudiera parecer que no la tuvieron, de-
bemos preguntarnos primeramente: ;Cual
es la mision o el papel de una Marina de
guerra? A esto nos contestari cualquier tra-
tadista de arte naval militar: Sus princi-
pales misiones son:

1. Asegurar la libertad de las comuni-
caciones maritimas propias e impedir las
del contrario.

2." Defender las propias costas y atacar
las enemigas. Todas las demés son secunda-
rias o derivadas de éstas, y todas ellas re-
quieren previamente dominar el mar. Vea-
mos la influencia que en estas misiones haya
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ta solamente aclarar si el dominio del mar
puede hoy obtenerse por los procedimientos
clasicos (poder de los buques, en presencia
o en potencia), o si los medios han de ser ya
diferentes.

Lo primero que surge a nuestra conside-
racion es que, a pesar de las formidables
escuadras beligerantes, en esta guerra no
ha habido verdaderas batallas navales, lla-
mando asi al contacto balistico de dos po-
derosas lineas de buques adversarios, En la
anterior guerra mundial no hubo mas que
una: Jutlandia, y realmente no merecié mas
que el nombre de combate naval poco reso-
lutivo, aun siendo entre fuertes contingen-
tes navales. Desde entonces a nuestros dias
han desaparecido las grandes batallas na-
vales y sélo ha habido pequefios combates

“Fortalezas Volantes” de las Fuerzas Aéreas americanas bombardean barecos japoneses, cerea de la
isle. Bouganville, de las Salomén. Las explosiones alrededor del barco fueron lo suficiente para des-
articular las planchas, cousando graves averias.

podido tener la intervencion de la Aviacion,

y habremos conseguido nuestro proposito.

En la guerra naval, hoy como siempre, no
hay mas que una cosa importante: el domi-
nio del mar. Conseguido éste, es posible la
libertad de movimientos propios y el impo-
sibilitar todos los del enemigo, finalidad
esencial y unica de la lucha en el mar y
la razon de existencia de las escuadras, IFal-

entre unidades de superficie, Log mas impor-
tantes de esta guerra, los que casi podrian
tener categoria de batallas navales, han sido
aeronavales. Combates ac¢reos los han lla-
mado muchas veces los japoneses; y no les
falté razon, pues en la mayor parte de ellas
los barcos solo hicieron de blanco.

Cada mar ha tenido su modalidad espe-
cial en cuanto a la guerra naval. Las opera-
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ciones aliadas de combate en el Atlantico
han quedado reducidas a la escolta de con-
voyes de abastecimiento a Europa y a la
lucha antisubmarina, manteniéndose una re-
serva de acorazados, cruceros y otras uni-
dades para formar una fuerza preparada
para intervenir, si era necesario, por irrup-
cion en ese mar de algunas fuerzas de su-
perficie de la marina del Eje. Esta limito
su actuacion a una guerra submarina inten-
sa y acciones de corsarios con algunos bu-
ques de superficie, atacando los convoyes.
Hasta los acorazados ingleses hubieron de
ser empleados en la proteccion de ellos por
miedo a los ataques alemanes.

Los encuentros mas importantes a que
di6 lugar la lucha contra los corsarios fue-
ron: el del acorazado de bolsillo “Graf
Spee”, en el combate del Plata, contra los
cruceros ingleses “Exeter”, “Ajax"” y “Achi-
lles”, con su autodestruccién después ante
los buques de linea “Renown” y “Dunker-
que” y portaviones, “Ark Royal”; la perse-
cucién y hundimiento del acorazado aleman
“Bismarck”, después de su combate victo-
rioso con el “Hood" y el “Principe de Ga-
les”; el combate del cabo Norte, con la des-
truccion del “Scharnhorst”, y el hundimien-
to del acorazado aleman “Tirpitz”, todos
ellos con la intervencion de la aviacion, y
el ultimo hundido por la R. A. F. con bom-
bas de 5.500 kilogramos.

Protegidos facilmente los convoyes con-
tra las fuerzas de superficie, quedaba ¢l
gran problema de protegerlos contra la ac-
cion de los submarinos y de los ‘aviones
alemanes, que juntos hundieron en el afio
1940 mas de 7,5 millones de toneladas de
buques mercantes; en el 1941, casi nueve mi-
llones; en el 1942, mis de once millones, des-
cendiendo ya en el 1943 a unos siete millo-
nes, y a algo mas de dos millones en el 1944.
Un tanto por ciento grande de estos hundi-
mientos lo fué por la aviaciéon alemana direc-
tamente, que solo hasta fines del afio 1942
llevaba hundidas méas de cinco millones de
toneladas, sin contar la gran cantidad de bar-
cos hundidos por los submarinos, porque ia
aviacion exploradora les indicaba la situa-
cion de los buques y les orientaba para su
espera y torpedeamiento.

;Cual fué la solucion de esta lucha que
presentaba mal cariz para los aliados durante
mas de tres afios ? No pudieron resolver los
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buques esta que di6 en llamarse “Batalla del
Atlantico”. Esta batalla también la ganaron
los ingleses con su aviacion. Fueron las pri-
meras medidas escoltar fuertemente los
convoyes con gran cantidad de destructo-
res, corbetas y fragatas, con armamento
antisubmarino y mucho armamento antiaé-
reo. No fué bastante y hubo que dotar a to-
dos los barcos mercantes de su armamento
antiaéreo también; y resultando todo insu-
ficiente, al convoy hubo que dotarlo de avia-
cion de caza, que fué primero catapultable;
y por fin hubo de recurrirse al portavio-
nes de escolta, buques mercantes con una
pequena cubierta de vuelo, y a la instala-
cion de bases aéreas terrestres -en Azores
(a pesar de la neutralidad portuguesa), Ber-
mudas, Groenlandia, Islandia y en las cos-
tas americana e inglesa, para establecer una
constante vigilancia del cielo y del mar, muy

Otra fotografia de un bombardeo por “Fortalezas
Volantes” a barcos mercantes japoneses. Una de
lus bombas hace explosién cerca de la proa de uno
de los barcos, aprecidndose el remolino de las héli-
ces en el agua al tratar de ponerse a salvo,
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especialmente a una distancia menor de
1.000 kiléometros de los puntos de salida v
recalada,

Estas medidas redujeron mucho los ata-
ques aéreos alemanes, pero no fueron tan
eficaces contra los submarinos, cuyo descu-
brimiento y ataque, estando en inmersion,

resultaba muy dificil, por elegir, ademas,

¢stos para su ataque la noche, Se recurrio
entonces a bombardear sus bases con avia-
cién y minar sus salidas con aviones mina-
dores, estableciendo también vigilancia aé-
rea permanente en las zonas donde se pre-
sumia su presencia, persiguiéndolos sin des-
canso una vez descubiertos. Quedaba la no-
che como maximo peligro, y por fin también
para ello hallaron solucién los aliados. El des-
cubrimiento del “Radar” o radiolocalizador,
y el dotar a los aviones de una potentisima
iluminacion especial durante la noche, fué
el final de los submarinos. A partir de ese
momento la vigilancia aérea fué tan com-
pleta de dia y de noche, que los submarinos
se vieron en la imposibilidad de salir a la
superficie, y desde el 1943 su accién dejo de
ser un peligro para los aliados, aun cuando
no cesasen los hundimientos totalmente.

De no haberse ganado esa batalla contra
el avion y el submarino alemanes, aun cuan-
do la superioridad de las flotas anglosajo-
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nas garantizara que el grueso de la Escua-
dra alemana no podia bloquear a Inglaterra,
el resultado hubiera sido el mismo bloqueo
solo con que los ataques submarinos y aé-
reos a los convoyes hubiesen tenido hasta el
fin ¢l mismo ¢xito que en los anos 1940,
1941 y 1942. Si ello no ocurrid asi, no fué
por la poderosa flota de acorazados brita-
nica o americana, cuya mision primordial
era impedir el triafico maritimo enemigo
y asegurar el propio,

Si en el afio 1940 los alemanes no atrave-
saron el canal de la Mancha, no fué ¢ -
mente porque la Escuadra inglesa ¢ 1
potencia se lo impidiese. Esa misma es-
cuadra no fué capaz de enfrentarse con la
aviacion alemana en el Kattegat, en Skage-
rrak y Noruega unos meses antes, y tampo-
co hubiese podido acercarse a las costas del
Canal si la Luftwaffe hubiese dominado el
aire alli. Pero no fué asi; la R. A, IF,, con su
caza, se hizo duenia del cielo en ese punto, y
solamente esa superioridad aérea local paré a
los transportes, barcazas y trenes de pla-
neadores y paracaidistas alemanes. Se re-
produjo el mismo hecho de la retirada de
Dunkerque, donde sélo los cazas de la avia-
cién inglesa pudieron evitar que un reembar-
co de unos 300.000 hombres, trasladindose
durante tres dias de una orilla a otra en ple-
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LOS DESEMBARCOS EN BORNEO

Un avién de las Fuerzas Aéreas americanas liende una cortina de hwmo para proteger los desem-
barcos australionos en Sadu, pequeiia isla situada seis millas al noroeste de Taralkdn.
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Bombarderos embarcados “Dauntless”, volando sibre el Pacifico con direccion a las bases jeepo-
nesas de las Carolinas occidentales, en mision de bombardeo.

no desorden en cientos de barcos y gabarras
de distinto tipo y velocidad, fuese facil pas-
to de Ta Luftwaffe,

En la batalla del Atlantico es digno de
estudio el combate del acorazado “Bis-
marck”, La salida de este buque del puerto
de Bergen fué avisada por aviones de reco-
nocimiento de la R. A. F. Inmediatamente
salieron a darle caza unidades de la escua-
dra inglesa, teniendo lugar el 24 de mayo de
1941 un combate naval entre el acorazado
aleman, acompaiiado del crucero “Prinz Eu-
gen”, y los buques de linea ingleses “Hood"
y “Principe de Gales”, en el que resultd
hundido el “Hood"” y gravemente averiado
el “Principe de Gales”. Después de este com-
bate victorioso, el “Bismarck” rompio el
contacto, y favorecido por su velocidad y
la mala visibilidad pudo escapar de la es-
cuadra que le perseguia, compuesta del “Rey
Jorge V" y “Rodney”, mas los portaviones
“Victorius” y “Ark Royal” y otros buques
menores. Un hidro “Catalina”, de la R. A. F.,
vuelve a descubrirlo el dia 26, y por ra-
dio hace que aviones torpederos de la es-

cuadra lo ataquen, siendo alecanzado por
tres o cuatro torpedos, que le obligan a pa-
rarse a unas 400 millas del puerto de Brest.
Convertido en una boya artillada, atn re-
sistio un duelo artillero con los acorazados
ingleses, que no lograron hundirlo. Dos
torpedos de un crucero fueron el tirop de
oracia, '

En el Mediterranco tampoco hay choque
entre escuadras, aun estando bien proximas
la inglesa y la italiana, poderosas ambas.
La accion naval se reduce a episodios suel-
tos. Proteccién de convoyes de aprovisiona-
miento a Malta, que a veces sufren duros
ataques y considerables pérdidas de barcos,
siempre por la accion de las fuerzas aéreas
del Eje; apoyo de las fuerzas de tierra en
Africa o Grecia, ¢ intentos de cortar las co-
municaciones de Italia con Libia por parte
de los ingleses.

Las operaciones en ese¢ mar tuvieron, en
lineas generales, el desarrollo siguiente: La
existencia en el Mediterrianeo central de la
Flota italiana, con seis acorazados, hizo im-
posible para Inglaterra el trafico por esa
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ruta de Oriente, y al mismo tiempo la obli-
g6 a dedicarle una fuerza naval equivalen-
te. Ducfios los ingleses de Gibraltar y Suez,
tenfan ascgurado el cierre de toda salida de
los italianos fuera del Mediterraneo. Sélo
les restaba impedir la comunicacion mari-
tima de Italia con Libia, y a ello dedicaron
sus esfuerzos. Para este proposito fué de
siempre sefialada Malta como base ideal, por
su excelente situacion; pero al llegar la hora
de utilizar aquella espléndida base hubo un
obstaculo insuperable. La aviacion del Eje
la anulaba va como posible refugio para los
buques.

La actuacion de los ingleses tuvo que ser
partiendo de las bases de Gibraltar y Ale-
jandria, para lo que tuvieron que dividir
la escuadra en dos, que habian de interve-
nir conjuntamente en toda operacién impor-
tante por miedo al grueso italiano, y cuya
actuacion en el centro del Mediterraneo se

m-l

Un torpedero britdanico “Beaufort”, del Coas-
tal Command, lanzando su carga contra barcos
alemanes que hacian el trdfico con Noruega.
Este aparato lleva su torpedo alojado debajo
del fuselaje. Fué también muy empleado en
apoyo de las operaciones de la Royal Navy, en
el Mediterraneo, contra la navegaeién italiana.

hizo muy dificil, pues el ciclo del canal de
Sicilia estaba dominado por la aviacién ita-
logermana.

Para deshacer la superioridad de Ia
Escuadra italiana, el Almirante inglés con-
cibe el ataque a la base naval de Tarento.
Este ataque es el que méas pérdidas ocasio-
na a la Marina italiana, hasta el extremo
de poderse calificar como el mas importan-
te combate del Mediterrineo. Fué realiza-
do por escuadrillag de aviones torpederos,
simultaneamente con un bombardeo aéreo,
en la noche del 11 al 12 de noviembre
de 1940, y de los seis acorazados y cinco cru-
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ceros que se encontraban en la base, tres
acorazados y tres cruceros fueron averia-
dos tan considerablemente, que ya no vol-
vieron a estar en servicio. El objetivo del
Almirante inglés fué plenamente consegui-
do sin disparar un cafionazo. El dominio del
Mediterraneo pasé a manos inglesas, y en
cllas hubiese seguido de no llegar un par
de meses mas tarde (enero de 1941) la
aviacion alemana a la isla de Sicilia, la que,
después de algunos ataques con sensibles
pérdidas para la escuadra inglesa, volvio a
abrir para los italogermanos el camino de
Africa.

En este mar sigue en importancia a la
accion anterior el combate de Matapéan, en
el que el triunfo inglés es debido al torpe-
deamiento del acorazado “Littorio” por su
aviacion, Este acorazado, con cuatro cruce-
ros y algunos destructores, intentaba reple-
varse, perseguido por la Escuadra inglesa (tres
acorazados), aprovechando su mayor veloci-
dad, para unirse a un grupo de apoyo de
dos acorazados y gran numero de cruce-
ros. Pero esta maniobra es evitada por €l
torpedeo del “Littorio” por los aviones in-
gleses, que, reduciéndole su velocidad a me-
nos de 14 millas, obliga a la divisién italia-
na a entablar combate en inferioridad de
condiciones, perdiendo tres cruceros de
10.000 toneladas.

Para hablar de la guerra en el Pacifico
acaso tengamos atn pocos elementos de
juicio; pero ;puede hablarse verdaderamen-
te de guerra naval en el Pacifico? Por pa-
raddjico que resulte, en el mar que me;jor
podria haberse prestado a ello no parece
haber habido una verdadera batalla naval.
;Pueden llamarse batallas navales a un
Pearl Harbour, un Malaca (hundimiento del
“Principe de Gales” y “Repulse”), Nueva
Guinea, Midway, mar del Coral, Okinawa,
ni aun la misma de Filipinas en los momen-
tos del desembarco en Leyte? No aparece
un Tsushima resolutivo. Surgieron episo-
dios sueltos de lucha entre buques, pero 1as
escuadras, siendo muy poderosas, no se han
enfrentado francamente, Ha sido grande la
batalla de conjunto, con sus desembarcos,
combates acronavales, apoyo aéreo y naval
a las tropas de tierra; en una palabra, cola-
boracion de los tres elementos, acciones
combinadas; la realizacién de la gran bata-
lla moderna, en la que ya no valen los cali-
ficativos de terrestre, naval o aérea; unidad
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de accion sin compartimientos estancos, im-
posibles ya en la escala que hoy se combate.

Por las especiales caracteristicas del tea-
tro de operaciones, que dieron a ¢stas una
modalidad propia (la ocupacion a grandes
saltos de islas distantes unas de otras mi-
les de kilometros), la gran batalla del Paci-
fico, tanto en la ofensiva japonesa como en
la de los aliados, ha sido una sucesion de
combates desarrollados, en general, en Ja
forma siguiente: Una escuadra, de forma-
cion generalmente poco ortodoxa, protege
un gran transporte de tropas, cuya mision
es ocupar una isla o archipi¢lago. El con-
junto, por su debilidad ante un ataque de
aviacion y ademds porque en su actuacién
terrestre ha de precisar el apoyo aéreo, ne-
cesita ser duefio del aire, y para ello for-
man en esa escuadra, como elemento pri-
mordial, una gran cantidad de aerdédromos
flotantes, portaviones o buques mercantes
habilitados como tales, Esta aviacion no ha
de actuar como aviacién naval. Los aviones
que despegasen de esas plataformas ten-
drian una misién que podria llamarse na-
val, cuando al transporte o escuadra haya
que librarle de los ataques de una escua-
dra enemiga; tendrian mision puramente
aérea cuando se tratase de repeler la accion
de la aviaciéon adversaria; pero su principal
mision fué siempre el bombardeo de los ob-
jetivos terrestres a ocupar y el apoyo del
Ejército de Tierra en el momento del des-
embarco y en las operaciones de avance
hasta que los aerédromos ocupados en tie-
rra no hiciesen necesario el aerédromo flo-
tante, siempre precario. ¢ Podria decirse que
esa aviacion es naval? ; Podria decirse que
es del Ejército de Tierra? Isa aviacion no
puede tener mas que una modalidad: ser
Aviacion y estar impuesta en todas las es-
pecialidades que el aviador ha de conocer.

En LLuropa, en cambio, cuando la aviacion
pudo tener bases en tierra, no se empleo ¢l
portaviones. Asi, el 6 de junio de 1944, en el
desembarco en Normandia, la R. A. F. que
toma parte y la aviacion americana, salen
siempre de los aerdodromos de la isla de
Gran Bretafia, La accion de la escuadra en
esta gran operacién anfibia se reduce al
transporte de tropas, abastecimiento y re-
fuerzo de los desembarcados, y algun apo-
yo artillero en el momento de los desem-
barcos. De su desarrollo e intervencion aé-
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rea ya nos ocupamos al hablar de la Avia-
¢ién en la guerra terrestre,

La operacion de desembarco en la Fran-
cia meridional (costa mediterranea), segun
el informe del Almirante King (Comandan-
te en Jefe de las Fuerzas Navales de los
Estados Unidos), fu¢ en la forma siguien-
te: Todas las fuerzas designadas para la in-
vasion de la Francia del Sur estaban al man-
do del Generalisimo aliado en el Mediterra-
neo, General Wilson. Ll mando tictico lo
ejercian conjuntamente el Jefe naval, Vice-
almirante Hewitt; el Jefe del Ejército, Ma-
riscal de campo, Patch, y el Jefe del Aire,
General Saville. El bombardeo aéreo in-
tensivo en apoyo de la invasion comenzo
con un devastador “raid” sobre las instala-
ciones aeroportuarias de Tolon. A continua-
cion, y de acuerdo con un plan cuidadosa-
mente coordinado con el bombardeo aéreo
aliado de Europa, desde Inglaterra el drea
de asalto fué aislada mediante la destruc-
cion y averias de puentes, tuneles, viaductos
y nudos ferroviarios, Este hombardeo aéreo
fué realizado por la Fuerza Aérea Estraté-
gica aliada, y comprendio unas 5.400 sali-

...A.,-_‘

Aviones de la Marina norteamericana se disponen
a aterrizar sobre su portaviones después de reali-
zada su misién de bombardeo,
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das, cn las cuales se arrojaron 6.700 tonela-
das de bombas.

El bombardeo aéreo de apoyo tictico de
los desembarcos comenzoé antes del alba del
dia D. Fu¢é seguido al amanecer por bom-
bardeos de aparatos pesados y medios du-
rante una hora y veinte minutos, tomando
parte mas de 1.300 aviones. La ejecucion de
este plan, en conjuncion con el fuego naval,
parecio paralizar las defensas enemigas. Iin
todos los mares los cafiones de los buques
han actuado poco contra otros barcos; pero,
en cambio, han lanzado muchos miles de to-
neladas de proyectiles como artilleria de
apoyo a las tropas de desembarco. Seguimos
copiando del informe del Almirante King:
“Los encuentros con otros objetivos mari-
nos moviles son corrientemente breves, ha-
blando en sentido relativo, Sin embargo, los
bombardeos de las costas son enormes con-
sumidores de municion, y han aumentado
enormemente las exigencias de volumen en
cuanto a potencia de fuego. or ejemplo,
nuestros bombardeos navales del 7 de di-
ciembre de 1941 a julio de 1944 (sin incluir
el bombardeo de Saipan), exigieron apro-
ximadamente 40.000 toneladas de proyecti-
les. Durante ¢l bombardeo de Saipén, que du-
ro un mes, los barcos dispararon 11.000 to-
neladas de granadas,

Estos bombardeos navales contra las cos-
tas han cambiado las necesidades artilleras
en lo que afecta a las granadas de gran ca-
pacidad. Por la ¢época del ataque a Pearl
Harbour, la Armada no disponia de muni-
cion alguna de gran capacidad (Hamada asi
por contener una cantidad extremadamente
clevada de explosivo), Desde entonces la
produccion de este tipo de proyectil ha su-
bido, constituyendo corrientemente el 73
por 100 de las granadas de 15 a 40 ems.".

No o parecia razonable proclamar  por
ello que la Marina sea arma de cooperacion
con cl Ejército, o que ¢ste haya de tener
sus  Dharcos propios, : Quicn coopera con
qui¢n en esta moderna batalla de las tres di-
mensiones ? Ya no se ha de tratar de coope-
rar con la Marina o con el Ejéreito de Tie-
rric: se tratard de un conjunto dotado de
todas las posibilidades para moverse en to-
dos los clementios, v que solo puede tener
una <ireccion.
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Iicendio de un buque por un bombardeo aéreo.

Acaso por esa necesidad, evidentemente
sentida, y acaso también por la especial, y
podriamos decir ilogica dependencia de su
poder ac¢reo, que se encuentra distribuido en-
tre ¢l Ejército de Tierra y la Marina, siendo
en realidad dos fuertes Ejércitos aéreos, en
los Estados Unidos se trata actualmente
de la unificacion de las fuerzas armadas,
creando un Departamento de Defensa Na-
cional, en el que el Secretario (Ministro)
dispondrd de un Estado Mayor General vy,
ademas, cada una de las tres ramas que lo
integren (Ejército, Marina y Aire) tendra
una Jefatura y un Estado Mayor profesio-
nal de su especialidad. Con objeto de evitar
preponderancia excesiva de una de las tres
ramas, recomienda el Presidente Truman
que la Jefatura del E. M. General sea des-
empenada  alternativamente por represen-
tantes de cada una de ellas en periodos de
dos o tres afnos,

l.as Fuerzas Acéreas han de tener siempre
una esfera de accion estratégica mas am-
plia que la Marina, y ésta, generalmente,
mas que ¢l Ejéreito de Tierra. Pero en la
accion tactica del Fjército, que serd siempre
su accion mas importante, v en la de la Ma-
rina, la Aviacion ha de tener una interven-
cion forzosa, Un Jefe o Alto Mando moder-
no debe ser capaz de dirigir v coordinar las
actividades de los tres elementos,





