Iin un primer articulo publicado anteriormen-
te con este mismo titulo en REVISTA DE
AERONAUTICA (nam. 55-56), después de
hacer una ligera biografia del extraordinario
aviador Mayor Severski, glosamos la primera
parte del capitulo I de su notable obra Inter-
vencién del poder aéreo en la victoria, y en éste
continuaremos el comentario.

Terminabamos el primer articulo comentando
las apreciaciones que fuerzan al Mayor a “abrir
los ojos™ al pueblo norteamericano en lo refe-
rente a la posibilidad de defenderse de la agre-
sion aérea.

Para practicar “a fondo” la mas elemental de
las medidas antiaéreas, que es la diseminacién,
el pueblo norteamericano esta pricticamente im-
posibilitado para ejecutarla por su industrializa-
cién, que ha producido la creacion de gigantes-
cas agrupaciones urbanas, lo que dificulta con-
siderablemente el poder disgregar su pcblacion,
a diferencia de los pueblos agricolas.

La eficacia de los bombardeos aéreos (am-
pliamente comprobada en la guerra 1939-45) s¢
suplementa considerablemente al ser rcalizados
contra las aglomeraciones urbanas, y a este res-
pecto—dice el Mayor—, “unas cuantas bombas
bien colocadas, en una ciudad, destruyen los ser-
vicics de utilidad publica (abastecimiento de
agua, fliido eléctrico, ete.), entierran a miles de
ciudadanos bajo los escombros de sus propios
domicilios, desorganizan la vida industrial = in-
terrumpen los transportes de alimentos y pro-
visiones.

Asimismo, empleada la avia’ 'on en misiones
estratégicas o “profundas”, se ha demcstrado
que su eficacia es resolutiva, sobre todo en el
caso del III Reich; pero—decimos nosotros—
para obtener tal resultado sz han de emplear
considerables masas de fuerzas aéreas, que en
intensidad (cuantia de la formacion atacante) y
continuidad (constancia en las acciones) desarro-
llen una verdadera “ofensiva aérea”,
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Atacados de esta manera los centros vitales
de una nacion, e inmovilizados sus medios de
reparacion, se logra permanencia en las destruc-
ciones, tinica manera de que éstas sean efica-
ces v las averias ocasionadas repercutan en los
frentes de batalla y moral de la retaguardia.

A continuaciéon, el Mayor se extiende en con-
sideraciones sobre lo que hace bastantes afios
anunciara el no creido General Douhet, y que
esta guerra ha comprobado plenamente; para
oponerse con éxito a la agresion aérea, son in-
utiles las defensas de superficie (terrestres o na-
vales), ante la inexistencia o insuficiencia del fac-
tor aéreo.

Ln efecto, en el caso de Francia y de su pode-
rosa linea Maginot, las divisiones acorazadas ger-
manas la quebraron en diversos lugares con faci-
lidad y rapidez, merced, principalmente, a la efi-
caz y demoledora accion de los aviones germanos
de bombardeo en “picadc™ y de transporte de tro-
pas, que pudieron actuar con toda comodidad
por ser duefia del aire la Luftwaffe.

Tanto a Pclonia como a Yugoslavia y Grecia,
al entrar en guerra cen el IIT Reich, para nada
les sirvieron sus preparativos bélicos de ningin
orden, pues la aviacién alemana los yugulo an-
tes de que lograran movilizar.

En la guerra sobre el mar, los casos de la Ma-
rina de los Estados Unidos en el ataque reali-
zado contra ella per la aviacion japonesa en la
bahia de la Perla (al principio de la guerra del
hemisferio oriental), y el efectuado por las mis-
mas fuerzas aéreas contra la Escuadra britani-
ca del Extremo Oriente (frente a las costas de
la peninsula de Malaca), son pruebas evidentes
de la casi total indefension en que se encuentran
las formaciones navales de superficie a la agre-
sion aérea, por gruesos que sean sus blindajes y
por perfectas que sean sus defensas antiaéreas,
si carecen de la “sombrilla” protectora constitui-
da por las formaciones de la aviacion de caza
propia.
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Tanto para situar a la guerra en el hemisfe-
rio occidental, en trance de liquidacion (prepa-
rando v efectuando <l desembarco en Europa),
como en el oriental para realizar la lenta, dura
y trabajosa “*marcha de aproximacion” hacia el
Japon, los anglosajones hubiercn de adquirir
previamente la supremacia aérea, a base de po-
derosas formaciones de aviacion terrestre en el
hemisferio occidental, y d= nada menos que de
98 buques portaviones (ademdis de numerosas
formaciones de aviacion terrestre) en el oriental.

“In el aspecto defensivo, mientras tal domi-
nio no se adquiera—dice el Mayor a este respec-
to—, las fuerzas de superficie, por numerosas
que sean y perfectas que scan sus armas e ins-
truccion, “son totalmente intitiles” para opo-
nerse a la que puede calificarse de *“invasion
aérea”, v han de limitars: a ser mirones defrau-
dados.”

“Nuestra Flota (se refierz a la de los stados
Unides) bioceanica y multimillonaria, si esta es-
casamente defendida contra la agresion aérea.
se ehicuentra tan expuesta a la destruccion como
puede estarlo cualquier otro blanco terrestre.”

A nuestro juicio, mas atin por la imposibili-
dad en que se halla de practicar la disemina-
cion con relacion a cada buque,

Pinta ! Mayor a continuacion el cuadro de
un pais cuyas fuerzas de superficie (terrestres y
navales) hayan sido armadas e instruidas a la
perfeccion y dotadas de cuadros de mando capa-
citades, una vez logrado lo cual, con ellas cu-
bra (para defenderlas) sus fronteras y costas,
que con anterioridad hayan sido concienzuda-
mente fortificadas, incluso en profundidad.

Con todos «estos costosos y (hasta la aparicion
de la aviacion) eficaces medios e defensa, al
cabo de la primera semana de sufrir fuertes
bombardeos (no obstante tener sus costas y fron-
teras periectamente cubiertas), poco a poco en
la mentalidad de la retaguardia va penetrando la
idea de qu- estd padeciendo una nueva clase de
guerra, especie de “invasion vertical”, contra la
que son inttiles las obras y fuerzas de super-
ficie,

In la guerra moderna, en la que el elemento
aérec. juega un papel preponderante, el enemigo
no “invade” el territorio de un pais al estilo
clasico, ocupandolo kilometro a kilometro, sino

quz lo “machaca” literalmente desde arriba, con-

virtiéndolc en una masa informe de ruinas, com-
pletando tal destruccién interior con el aniquila-
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miento total de las lineas de comunicaciones con
el exterior, destruyendo las terrestres y hacien-
do casj imposibles las maritimas.

Tal es el concepto del “bloqueo en las tres
dimensiones”.

Escrito el libro de Severski en 1942, cuando
Nourteamérica habia ya sentido en sy came los
mordiscos de la aviacion japonesa (bahia de la
Perla) y los de las aviaciones del LEje (en los
teatros de operaciones europeos), y al fin enfe-
rados sus mandos de la absoluta imposibilidad
de actuar, y ni siquiera resguardar a las forma-
ciones navales y terrestres, no poseyendo el do-
minic del aire, el tono d:l autor, al que no se
“oy6"” cuando “previno”, es de severa admo-
nicion.

Mas adelante, al desarrollar el Mayor su idea
absoluta sobre lo “total” de la guerra aérea, in-
curre en un error que se aprecia también en las
doctrinas de Douhet, al decir: “..la época de
los bombardeos de artilleria, de la guerra de trin-
cheras y las luchas encarnizadas por unos kil6-
metros de terreno, ha desaparecido para siem-
pre”.

Listo escribia Severski en el 1942, y la dura
y larga batalla por Monte Cassino tuvo lugar
a principios de 1944, y en ella, por unos pocos
kilometros de terreno, wjércitos enteros norte-
americanos e ingleses combatieron durante cien-
to treinta y seis dias (13 de enero a 19 de mayo
d2 1944), v al fin, pese al “tapiz” de bombas
v al empleo a fondo del Arma aérea en todas
sus especialidades, Monte Cassino hubo de ser
envuelto por las fuerzas de tierra, y entonces
cayo en poder de los anglosajones en una mani-
obra ““clasica™, al estilo de las realizadas por los
grandes capitanes a través de los siglos.

Otro tanto, y hasta cierto punto de guerra
naval (pues se desarrollo en una isla), puede de-
cirse de Jos varios desembarcos que hubieron de
realizar las fuerzas de Estados Unidos en Oki-
nawa (cuando tales operaciones, segtin Severski,
“han desaparecido ya" del cuadro bélico), y tras
ciento diez dias de durisimos combates, en los
que tomaron parte 100.000 norteamericanos
(que tuvieron 44.198 bajas), fué ocupada la pe-
quefia isla, de menos de 1.000 kilometros cua-
drados de extension.

IZn ambos casos, tanto en Italia como en el
Pacifico, las aviaciones norteamericana e ingle-
sa eran dueifias absolutas del aire, y tanto de:
ataque “‘rasante”, como bombarderos en “pica-
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do™, “medios” y “pesados™, las distintas esjr-
cialidades de] Arma aérea pudieron emplearse
a fondo en batir las posiciones adversarias, que.
no obstante, resistieron hasta que, como ya he-
mos dicho, Monte Cassino fué envuelto, cayen-
do por tal maniobra en poder de los anglosajo-

nes, v en la larga v estrecha isla de Okinawa, y a

retaguardia de las lineas japonesas, los anglosa-
jones hubieran de envolverlas y rebasarlas con
numerosos desembarcos.

Pese a las afirmaciones de Douhet y a las de
Serverski, en la guerra terrestre el dominio del
aire ¢s una condicion necesaria, *pero no sufi-
ciente”, para vencer, como demuestran palmaria-
mente las dos batallas dichas.

Es wvidente que los duros y reiterados bom-
bardeos realizados en ‘“masa’ por la aviacion
anglosajona contra Alemania, al destruir sus
centros fabriles, vias de ccmunicacion y agru-
paciones urbanas, contribuyeron poderosamente
a la victoria anglosajona, pues no se puede du-
dar (ni creemos dude nadiz) de la eficacia de
tales acciones a la vista de lo ocurrido con Ale-
mania y el Japon; pero estc es una cuestion, y
otra muy diferente es que. a la vista del desarro-
llo de la reciente terminada guerra, se deduzca
estan en crisis (camo se desprende del libro de
Severski) la guerra de superficie y los “princi-
pios™ que la rigen.

Sobre este extremo seria muy interesante co-
nocer la opinion de los combatientes de tierra
que luchaton en Mont: Cassino y Okinawa,

En un Jefe de la experiencia v profundos co-
nocimientos de todo lo aéreo, el Mayor Se-
verski, parccen raras tales afirmaciones sobre
la caducidad & la guerra terrestre; pero, de la
detenida lectura de este capitulo primero, se des-
prende que tal actitud es una reaccion al esta-
do, casi absoluto, de desarme aéreo con el que
Norteamérica intervino en la guerra de 1939-45,
v con su libro, el Mayor trata de crear en el pue-
blo nort:americano un afan por lo aéreo, inclu-
g0 exagerado, pero siempre mejor que aquel otro
qus diera lugar a! episodio de la bahia de la
Perla,

Comprueba plenamente esta opinion nuestra
sobre las atrevidas afirmaciones de Severski, el
que, en la tercera paite de este capitulo primero,
el Mayor se camplace en pintar el cuadro ver-
daderamente aterrador de los Iistados Unides
totalmente destruidos por un-enemigo que, duefo
del aire. aun después de rendidos los Iistados
Unidos, no admite su capitulacion y consuma su
destruccion total.
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Il General De Gaulle v otros franceses, que
a su tiempo denunciaron la inutilidad de las for-
midabl:s defensas de la linea Maginot en la
*era de la Aviacion™, acertaron plenamente con
relacion a IFrancia, y el Mavor, en 1942, cuando
eseribio este libro, no quiso hacer idéntico papel
con relacion a IEstados Unidos.

Aunque no los nombra, evidentement: el au-
tor alude a Alemania y al Japdn al afirmar que
si tales negros vaticinios no fueron realidad, ello
fué debido a *“debilidad psicologica o deficien-
cias de imaginacion en los Mandos adversarios”.

También—a nuzstro juicio—se excede el Ma-
yor al afirmar tal cosa, pues es evidente que si
la Luftwaffe, establecida en el norte de IFran-
cia en aerddromos que distaban de Londres unos
600 kilometros, no logré un efecto decisivo (ni
siquiera pasajero) al actuar contra Inglaterra
en 1941, mal podian los Heinkel-ri1 ni los de-
mas prototipcs germanos de bombardeo lograr
efectos sobre un objetivo como los Estados Uni-
dos, de cuyo extremo mas proximo distaban sus
aerddromos casi 6.000 kilonrztros, pues no debe
perderse de vista que el ingenioso superbombai-
derc de la Luftwaffe Heinkel-177 v otros ani-
logos no fueron puestos en servicio hasta va muy
adentrada la guerra.

Il cuatrimotor Heinkel-177, para viaje de
“ida™ al objetivo, lleva sus cuatro motores (co-
locados en “tandem™, de dos en dos) funcionan-
do, v al regreso, ya descargado de bombas, sélo
lleva dos motores en marcha, v con ello la auto-
nomia se amplia en una tercera parte: peio aun
contando con aviones de esta clase en cantidad
suficiente (lo que fué imposible, dada la escasez
de materias primas que padecia 1 IIT Reich).
v con la gasolina necesaria (que asciende a va-
110s millones de litros, y de la que Alemania es-
taba escasa), el sclo cileulo del niimero de avio-
ns necesarios para producir un efecto aprecia-
hle en el objetivo atacado y la necesidad de rei-
terar tales ataques, dice claramente que “por en-
tonces™ la aviacion no estaba preparada para la
realizacion de acciones de tal envergadura, y
aun los aviones usados por los anglosajones al
final e la gueria, y mucho mis perfectos, se-
giin se ha podido ver (por los vuclos realizados
va en la paz), no pueden transportar apenas
carga de bombas para un radio de accion de
6.000 kilomctros, que tiene de anchura el At-
lantico Norte.

Remachando mas atn sus afirmaciones sobre
el terrible peligro que representa para una na-
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cion no ser dueiia absoluta de su cielo, el Ma-
yor afirma que la posibilidad de que los Esta-
dos Unidos sufran una gigantesca cfensiva aérea
que los aniquile no es hipotética, sino perfecta-
mente real; y si no se ha producido o se pro-
duce en el porvenir, ello ha sido o sera debido,
no a su imposibilidad, sino a que los norteame-
ricanos estén preparados para oponerse e im-
pedirlo.

El que Norteamérica esté separada de sus pro-
bables agresores por dos anchos océanos no quie-
re decir esté resguardada de ellos, pues el cruce
por Bleriot del canal de la Mancha (de unos 30
kilometros de ancho) en el 1909, fué considera-
do entonces con admiracion, y hace poco tiem-
pe (es decir, solo veintitn afios después) cuatro
polimcttores, pertenecientes a las IFuerzas Aéreas
norteamericanas, han cubierto de un solo vuelo
los 10.000 kildmetros, aproximadamente, que hay
desde las islas que componen la metropoli japone-
sas hasta Washington, sobrevolando todo el Pa-
cifico de Oeste a Iiste, y toda la América del
Norte desde el extremo de Alaska hasta sus ccs-
tas atlanticas.

Si en veintitin afos, como hemos visto, la
autonomia de los aviones ha tenido el incremen-
to que corresponde de 1 a 250, en velocidades
horarias, los aviones, en el mismo lapso de tiem-
po, han pasado desde algo menos de 100 kilo-
metros a algo mas de g0, lo que supone un pro-
greso de 1 a 1o, coeficientes que, sumados, dan
un indice anual de mejoramiento en los protc-
tipos que permite afirmar que en breve sera po-
sible a un avion el redear nuestro Globo, segtn
un circulo maximo (40.000 kilémetros), en un
solo vuelo.

Mucho antes ya sera posible realizar bombar-
deos a 15.000 kilometros de distancia, cargados
los aviones con varias toneladas de bombas, fac-
tor éste que también estd en revision con la apa-
ricion y empleo de la bomba atémica, de unos
12 kilos de peso.

En varios parrafos, el Mayor se extiende so-
bre lo escasamente explotadas que estan actual-
mente las posibilidades de la aviacion, no por
deficiencias de la técnica, sino por lo que cali-
fica—y a nuestro juicio muy acertadamente—
de “miopia” en los Mandos ; pero mds adelante
hace una afimmacion, de la que ya hemos disen-
tido en anteriores comentarios y disienten los
reiterados hechos que se han desarrollado en la
reciente terminada guerra.
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Afirma el Mayor: *“ ..y no ha sido comprendi-
da la nueva Arma por la inercia que mantiene,
inviolables principios guerreros, aun bastante
después de probada su inutilidad...”

Iin primer lugar, la guerra de 1939-45 ne ha
probado la inntilidad de los “principios”, v en
segundo lugar, mal se hubieran podido siquiera
“remozar’ tales “‘principios”, que son inmuta-
bles, por tener si raiz en la natwraleza hwmana.

Basta repasar la serie, no muy larga, d: los
principios (no los procedimientos) estratégicos,
para comprender no pueden caducar, ni variar si-
quiera, mientras no varie la mentalidad humana y
las inmutables leyes de la vida, en la cual hasta
los actos mds sencillos acusan las ventajas de
haber procedido, previa una informacién, de ha-
ber obrado por sorpresa, de haber desarrollado
la mdxing intensidad en la accion en el lugar y
momentos precisos, aplicando en el momento
oportuno la mayor masa, es decir, desarrollando
esa accion (alquilar una casa, emprender un ne-
gocio cualquiera, ete.), aplicando sucesivamente
esos “‘principios”, que el Mayor declara cadu-
cados.

Variando de tema, el autor acomete la critica
de las mentalidades navales “ortudoxas” con
igual severidad a la usada por él para enjuiciar
a los criterios militares, que califica de “anti-
cuados”.

El Almirante norteamericano Mahan (al que
califica como “nuestro gran tedrico del poder
naval’’) realiza—segtn el autor—frecuentes es-
peculaciones sobre las inmensas posibilidades de
los avances logrados en el terreno industrial, apli-
cadas al poder naval, y a estas disquisicidnes
opone Severski este argumento contundente:
“Al afirmar que de los adelantos industriales
depende en gran manera la eficacia de la Arma-
da, no lo es menos que tales adelantos (que con-
tinuamente se logran), aplicados al Atma aérea,
harin de ésta el poder temible quz pueda ha-
cer realidad los negros prondsticos (que hace el
autor anteriormente) schre un hipotético e inten-
so ataque aéreo a lstados Unidos, para opo-
nerse al cual de nada valdria el poder naval ni
ningun otro de superficic.

A partir del momento en que el radio de ac-
cion destructiva de los aviones se incremente
en la cuantia suficiente para que puedan reali-
zar sus acciones a través de los océanos, éstos
habran dejado de ser barreras insalvables, cuali-
dad que recuperarin cuando el pais que se quie-
ra cubrir con tales océanos disponga de fuerzas
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aéreas en cantidad suficiente para oponerse al
ataque.

Apunta el Mayor la nula influencia que tie-
ne, con relacion a sus efectos, el que los avio-
nes necesiten realizar un recorrido de unas cuan-
tas horas, que en nada disminuye su potencia
destructora, habida cuenta (y a la vista de los
progresos realizados tiltimamente en la Aviacion)
que los aviones volarin en plena estratosfera
con doble tripulacién, lo que permitira que
ya cerca del cbjetivo la “tripulacion de viaje”
ceda su lugar a la “de combate”, que entrara a
trabajar completamente descansada y en condi-
ciones de dar pleno rendimiento.

Con la experiencia de piloto experimentado,
Severski aclara la escasa importancia que para
las tripulaciones tizne el tiempo empleado en al-
canzar el objetivo, pues dice que “de todos los
elementos que compcnen este oficio, el tiempo
de la duracion del vuelo es el menos peligroso”,
aunque—aiiadimos nosotros—esa afirmacion no
es cierta, referida a nuestra raza, y en general
a los pueblos latinos, cuya viva imaginacion tra-
baja incesantemente en tal periodo de forzado
reposo material, produciendo inquietud, agrava-
da por la forzada inmovilidad e imposibilidad
casi absoluta de proponerse una distraccion aje-
na a la preocupacion.

El Mayor especulé con los vertiginosos pro-
gresos realizados en los radios de accion de los
aviones afirmando: “Dentro de dos afios el At-
lantico, como obstaculo, habra dejado de serlo”;
y en ello acertd plenamente, pues los aviones
aerotransportes camerciales, con los que se van
a establecer lineas aéreas regulares con aviones
de ruedas, a través de él, no necesitan hacer
ninguna escala intermedia,

Tales aviones existian ya en 1944, es decir, dos
afios después de publicado este libro; y sobre la
afirmacion de que el Pacifico dejaria de ser un
obsticulo a los tres afios de publicado el libro
(es decir, en 1043), acertd también, pues varios
polimotores haez poco lo cruzaron en un solo
vuelo de Este a Oeste, con el afiadido de atra-
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vesar, en el mismo vuelo, los Estados Unidos de
América de Oeste a Este.

IEn cuanto a que “a lo sumo—escribe el Ma-
yor—dentro de cinco afios (es decir, para el
aflo 1947) existirdn aviones con autcnomia su-
ficiente para rodear el Planeta segtin un circu-
lo maximo” (40.000 kilometros), ya empieza a
ser realidad, pues el avion norteamericano B-29,
universalmente conocido por el sobrenombre de
Superfortaleza Volante, en su version militar,
no hace mucho demostro, en el vuelo Japon-
\Washington, puede rodear al mundc por ¢l Ecua-
dor en solo cinco etapas, y faltan atin casi dos
afios para que expire el plazo previsto por el
Mayor, que es muy posible sea suficiente cuan-
do se acondicionen los protctipos militares para
finalidades pacificas y se progrese en el vuelo
estratosférico.

El que Bleriot, en 1909, cruzara el canal de
la Mancha en avion, sacando a éste su maximo
rendimiento, v que en el 1945 se hayan cruza-
do ampliamente los 10.000 kilometros que hay
desde 21 Japon a Washington, prueba lo cierto
de las aseveraciones del Mayor sobre que “los ex-
tensos océanos han dejado de ser barreras insal-
vables” y que la guerra puede desarrollarse en
el “océano sin fin del aire” con sus batallas, vic-
torias y derrotas, que serdn las que decidiran las
guerras, muchas veces a alturas estratosféricas
en las que los Ejércitos de superficie no las ve-
ran ni Jas oiran.

Y para terminar este articulo, el Mayor afir-
ma que un pais de la tierra, cualquiera que sea
su situacion, que disponga de flotas aéreas en
namerc suficiente, integradas por aviones con
un radio de accién ligeramente superior a 20.000
kilometros, puede agredir y aniquilar a cualquier
pais de la superficie terrestre, que sélo podra
evitarlo disponiendo de otra flota aérea que opo-
nerle, sin que puedan cubrirle océanos, por an-
chos que sean; cadena dz montafias, por grande
que sea su elevacion; poderosas fortificaciones
ni fuerzas de superficie (terrestres o navales) de
ninguna clase,
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