Antes del comienzo de la filtima guerra mundial
no existia duda alguna de que a la aviacién le es-
taba reservado un papel esencial en las operaciones.
Las naciones dividian sus fuerzas aéreas de com-
bate en cuatro grupos principales: caza, observa-
cién, reconocimiento y bombardeo, si bien discre-
paban al considerar la importancia relativa de cada
una de ellas y su organizacion. La Aviacion de
transporte con fines tacticos no habia merecido to-
davia una atencién formal.

De las necesidades del Mando en los distintos
escalones se deducian las misiones del Arma aérea,
susceptibles de ser expresadas esquematicamente
—para caso de ofensiva, por ejemplo—en la for-
ma que se indica en cuadro aparte.

A la vista de ese cuadro, que resume la doctri-
na de las grandes potencias, incluyendo a Alema-
nia, antes de 1939, sorprenden los conceptos emi-
tidos por algunos comentaristas britdnicos cuando
afirman que esperaban que la guerra hubiera co-
menzado con una ofensiva general de la Luftweffe
contra las zonas portuarias y las fabricas de avia-
cién del Reino Unido. Los alemanes se limitaron
a realizar vuelos de reconocimiento de las costas
inglesas y a atacar, como ya lo habian hecho en el
anterior conflicto armado, el trafico maritimo de
sus adversarios.
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Hasta la invasién de Noruega, el desarrollo de
la guerra aérea se mantuvo en cierto modo dentro
de los limites previstos, Pero durante esa campafia
se puso de manifiesto la importancia de los cam-
pos de aterrizaje, pues una vez conquistados por
los alemanes, éstos se impusieron rdpidamente en
todo el pais y anularon las posibilidades de reac-
ci6n aliada. La peninsula escandinava quedaba fue-
ra del alcance de la aviacién con base en la Gran
Bretafa, y las escasas disponibilidades de portavio-
nes no consentian a los ingleses suplir aquella de-
ficiencia cuando tuvo lugar la ccupacion de Dina-
marca y Holanda, seguida de la retirada de las tro-
pas aliadas de Bélgica y del norte de Francia; el
dominio del aire fué ejercido netamente por la
Luftwaffe, que apenas si encontré cposicién en la
aviacion gala, numerosa, pero anticuada, y por tan-
to, débil.

La R. A. F. tenia entonces la mision preferente
de asegurar la defensa del Reino Unido o de pro-
teger la retirada de las divisiones britinicas empe-
fiadas en Dunquerque. Por todo ello, las fuerzas
terrestres alemanas tuvieron un apoyo aéreo exce-
lente y lograron, como antes en Polonia, victorias
aplastantes.

Después, durante la batalla de Inglaterra, el
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Factores del éxito Exigencias de la ejecucién

Misiones principales de las Fuerzas aéreas

Formaciones nece-
sarias

Secreto de la concentracién.

Oposicion a las incursiones aé-
reas enemigas.

Cobertura terrestre,

Oposicion a las infiltraciones

Sorpresa. contrarias.

Rapidez de la concentracion.

|
|Mantenimiento de la convenien-
| te cadencia de los transportes.
|

T e ==

Cobertura aérea.

Ataque a Jos terrenos de la aviacién de
reconocimiento adversaria.

Proteceion de las fuerzas aéreas de las
grandes unidades en linea o de cober-
tura.

Ataque a los terrenos de la caza adver-
saria.

Cobertura aérea de la zona de concentra-
cién contra el bombardeo enemigo.

Ataque a los terrenos de la aviacién de
bombardeo del adversario.

Eleccién juiciosa de'
la direccién del Buena informacién, mediante la
esfuerzo, | exploracion aérea.
Conduccién de la
maniobra,

Ataque a la aviacién de caza enemiga en
su terrenos.

Reconocimientos profundos.

Caza.
Bombardeo.

Caza y defensa
contra aero-
naves.

Bombardeo.

Caza y defensa
contra aero-
naves.

Bombardeo

Bombardeo.

Reconocimiento.

Libertad de reunién de las fuer-
zas.

Ritmo rdpido de la maniobra.

Informes precisos y oportunos
de la observacion aérea.

Reduceion de la importancia y
eficacia de las fuerzas enemi-
gas capaces de intervenir en
la batalla.

Oposicion a las empresas ene-
migas que tiendan a dismi-
nuir la capacidad combativa
de las fuerzas propias.

Disminucién del rendimiento de
la observacién aérea contra-
ria y garantia del libre juego
de la propia,

Rapidez de cjecm-i
cibn de la ma-
niobra.

Cobertura contra las investigaciones aé- |Caza.

reas del adversario.
Ataque a la aviacién de reconocimiento

Caza.

v de bombardeo adversario en sus te- | Defensa contra

rrenos y en el aire.

Proteccion de la observacion aérea de las
grandes unidades terrestres.

Ataque de la aviacion de caza y de bom-
bardeo enemigas en sus terrenos.

Ataque a las reservas adversarias capa-
ces de combatir.

Proteccién contra los ataques de la avia-
cién de bombardeo adversaria.

Ataque a los terrenos de la aviacién de
observacién adversaria,

Proteccion de la observacion aérea de las
grandes unidades terrestres.

| Ataque a los terrenos de la caza enemiga.
|

aeronaves.
Bombardeo.

Observacion.

Caza.
Bombardeo.

Tombardeo,

Caza.
Defensa cout-a
aeronaves.

Rombardeo.

Observacion,

Caza.

Nefensa coutra
aeronaves.

Bombardeo,

Reich disponia de una fuerza efectiva, en prime-
ra linea, de 4.000 aviones, de los que 1.750 eran
bombarderos y otros tantos cazas. Las disponibili-
dadss de la R. A. F. eran inferiores: unos 6oo
bombarderos y 800 cazas. La superioridad numé-
rica de la Luftwaffe no resultd, sin embargo, su-
ficiente para conseguir el dominio aéreo. y el Man-
do supremo germano hubo de reconocer, bien a su
pesar, que la invasion de la Gran Bretafia era im-
posible.
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La conquista de Creta fué un gran éxito de los
alemanes. Estos disponian de aerédromos adecua-
dos en el sur de Grecia para desde ellos operar so-
bre aquzl territorio, que se encontraba, en cambio,
fuera del alcance de los cazas britanicos con base
en el norte de Africa. La Luftwaffe dominé el es-
pacio aéreo y transporté 17.000 hombres a la isla,
que, apoyados eficazmente por la aviacion, se im-
pusieron sin gran esfuerzo a las guarniciones alia-
das, mucho mas numerosas.
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La ofensiva contra Rusia en el verano de 1941
desplaz6 la masa aérea germana hacia el Este. In-
glaterra, mas tranquila, emprendi6 con orden la re-
organizacion de sus fuerzas de aviacion, particular-
mentz la de las formaciones de bombardeo, que
hasta entonces habia sido objeto de varios aplaza-
mientos por exigencias de la defensa, encomenda-
da de modo especial a los cazas.

La campaiia rusa fué fatal para el Reich. En
el suelo, la Wehrmacht no pudo alcanzar los obje-
tives propuestos, sufriendo luego el primer desca-
labro durante la contraofensiva soviética de invier-
no. En el aire, la Luftwaffe pierde casi el 50
por 100 de sus efectivos destacados en el Este: un
tercio, poco mas o menos, de las disponibilidades
totales de aparatos, cuya reposicion comenzaba a
ser dificil a causa de los bombardeos que ya su-
frian las industrias aercnauticas alemanas. El dé-
ficit era creciente, y =n el otofio de 1942 la supe-
rioridad de los aliados en el norte de Africa, in-
dudable. La aviaciéon del Reich estaba en franco
declive, y las divisiones acorazadas de Rommel no
podian ser abastecidas porque las fuerzas aéreas
anglonorteamericanas dominaban el Mediterraneo
central. Sin gasolina apenas y con un apoyo pre-
cario de su aviacion, el Africa Korps y las divi-
siones italianas de Bastico no podian aspirar en
modo alguno a la victoria.

El triunfo de Montgomery en El Alamein y el
éxito aliado =n el desembarco en el norte de Afri-
ca, seguidos de la conquista de Ttnez, asi como
el avance ruso desde Stalingrado hacia el Oeste,
fueron debidos ante todo, no cabe duda alguna, a
la superioridad que los adversarios de Alemania =
Italia ejercian en el aire,

Tos Estados Unidos refuerzan a continuacion
sus formaciones aéreas expedicionarias en Europa.
El 8.2 Ejército aéreo, particularmente, ll2ga al Vie-
jo Continente con la mision de realizar bombardeos
diurnos intensos, que se confiaba serian posibles
sin sufrir pérdidas prohibitivas.

Los ataques sobre objetivos bien definitivos se
practican a gran altura, fuera del alcance eficaz de
la artilleria antiaérea, y los aviones; para prevenir-
se contra la caza alemana, iban provistos—con per-
juicio para la carga de bombas—de gran ntimero
de ametralladoras, utilizindose fcrmacionzs cerra-
das con vistas a la mutua protecciéon de los apa-
ratos.

Los resultados no son brillantes hasta que se
perfeccionan los métodos de tiro sin visibilidad a
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través de las nubes y aparecen los cazas de gran
radio de accion.

Esos vuelos diurnos y los nccturnos que los bom-
barderos de la R. A. F. seguian realizando, logra-
ban efectos cada vez mas demoledores sobre las
industrias de guerra alemanas; hecho que iba a
ejercer una influencia decisiva sobre la marcha de
la guerra. Las posibilidades de reaccién del Reich
eran cada vez mas reducidas, acentuandose a pa-
sos agigantados la decadencia de sus fuerzas mili-
tares.

La ofensiva aérea aliada scbhre Alemania fué, sin
embargo, muy costcsa, Hoy se conocen algunos da-
tos que permiten valorar la magnitud de] esfuer-
zo realizado por Inglaterra y los Estados Unidos
contra su temible adversaria. La R. A, F. perdi6
22,000 aparatos y 70.281 aviadores muertos, en
tanto que la U. S. A. A, F. sufrio la baja de 18.000
aeroplanos abatidos y 79.265 individuos, Los ata-
ques causaron la muerte o hirieron a 1.080.000 per-
sonas alemanas y destruyeron o daharon grave-
mente 3.600.000 casas, quedando sin hogar siete
millones y medio de seres humanos. Cuando la
ofensiva llegd a su punto culminante actuaban de
modo constante 28.000 aviones de combate aliados,
manejados y servidos por 1.300.000 hombres.

La experiencia demostré que cualesquiera que
fuese el chjetivo atacado, ninguna industria indis-
pensable fué eliminada con un solo bombardeo. Las
acciones nocturnas de la R. A. F. causaban mas
terror a la poblacion civil germana que las incur-
siones diurnas de las formaciones norteamerica-
nas. También se comprobd que las bembas incen-
diarias fueron—tonelada por tonelada—cuatro ve-
ces mas destrictoras que las cargadas por poten-
tes explosivos.

En el asalto a Sicilia (julio de 1943) la Aviacion
aliada perfecciona sus métodos de cooperacion con
el Ejército de Tierra y la Marina. La técnica de
la invasion avanza a grandes saltcs, y los anglo-
norteamericanos emplean con éxito, por vez pri-
mera, las tropas aerotransportadas.

Las formaciones de bombardeo actian luzgo in-
tensamente en la peninsula apenina. Il apoyo a las
columnas en el suelo es constante, y aunque redu-
ce las pérdidas, siempre elevadas, de los aliados, no
se muestra suficientemente eficaz. En terreno que-
brado, ademas de costosa, la proteccion aérea no
puede rzemplazar a la certera accion de la artille-
ria. En casos excepcionales, para lograr la sorpre-
sa o*enfrentarse con un movimiento imprevisto del
enemigo, los bombarderos pueden concentrar sus

" tiros antes que la artilleria, para la que resulta di-
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ficil trasladarse secretamente, con sus municicanes,
a los emplazamientos convenientes ; pero la utiliza-
cion de las fuerzas aéreas a todas horas, cuando
se dispone de suficiente niimero de baterias para
preparar y apoyar el ataque, es poco economica y
produce destrucciones tan considerables que impi-
den el movimiento de los vehiculos acorazados, e
incluso ¢l de las tropas a pie, reduciendo sensible-
mente las posibilidades de explotacion.

El ataque a las comunicaciones (ferrocarriles y
carreteras) para aislar de su retaguardia a la zona
de combate y privar a las tropas de primera linea
de refuerzos y abastecimientos, se utilizé también
por los aliados en Italia como preludio de las ope-
raciones de envergadura.

El transporte aéreo de refuerzos y material se
intensifico también en 1943: por los anglonorte-

americanos, en Birmania y ‘China, respectivamen- .

te, y por los alemanes, en Ttnez y Stalingrado,
donde las comunicaciones maritimas y terrestres
eran casi imposibles.

En el afio 1944 el hechc militar mas importan-
te fué la invasion de Francia por los ejércitos alia-
dos; maniobra preparada decisivamente por las
aviaciones de bombardeo inglesa y norteamerica-
na. Los pesados aparatos de la R. A. . no cesaron
en-sus ataques a las industrias de guerra germanas,
mientras que los norteamericanos concentraban sus
esfuerzos scbre los establecimientos de produccién
aeronautica e instalaciones petroliferas. Estas 1l-
timas acciones han sido—en opinién de los alema-
nes—IJa causa de mayor peso en su derrota.

A medida que se acercaba la fecha del desem-
barco los bombarderos eran dirigidos cada vez con
mayor intensidad sobre las comunicaciones ferro-
viarias de la region parisiense, por la que cruzaban
el 6o por 100 de los trenes dedicados al abasteci-
miento de] noroeste de Francia.

Finalmente, la Aviacién recibi6 la mision de des-
truir todos los puentes que cruzaban el Sena y el
Loira, para aislar la comarca normanda. Esas ope-
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raciones, complementadas ¢l dia “D” con el ata-
que a lcs objetivos enclavados en los sectores de
invasion (posiciones, caminos, baterias...), y la eli-
minacién de la Luftwaffe del cielo del Canal, per-
mitieron que el asalto a las playas se hiciese con
felicidad.

Las tropas aerotransportadas volvieron a ser em-
pleadas en la zona de Caen para ocupar algunos
de los emplazamientos de los pesados cafiones ale-
manes de costa, en Holanda (region de Arnhem)
y en el paso del Rhin, obteniéndose resultados sa-
tisfactorios siempre que las fuerzas lanzadas des-
de Jos aviones recibieron apoyo de las columnas te-
rrestres.

Del ligero examen precedente se desprende algo
que no es upa novedad, pero que no puede ser dis-
cutido: sin aviacién, un ejército y una flota de
guerra no pueden operar contra un adversario que
domine el aire. Ademas se deduce que las forma-
ciones de bombardeo son, de todas las aéreas, las
mas importantes y decisivas en la lucha, Por si
solas no han provocado la decision ; pero sus efec-
tos ccmsiderables fueron la causa principal de la
derrota alemana.

En lo por venir, contra un pais pequeiio, el bom-
bardeo (prescindiendo del empleo de la bomba at6-
mica) serfa, sin duda alguna, definitivo. La accion
cada vez mas potentz y profunda de los pesados
aviones permite aceptar como cierta la hipotesis.
Alemania, por deficiencias de su doctrina dé gue-
rra, ne utilizé sus fuerzas aéreas con eficacia en
el campo estratégico, y cuando =l Estado Mayor
germano se dié cuenta del error, ya rera tarde para
rectificar.

Las misiones de la Aviacion previstas en 1939
subsisten hoy; pero no se discute ya, como antes
se hacia, respecto de la supremacia de la caza o
del bombardeo. Las formaciones de este tltimo
tipo se han impuestc en todas las campafias par-
ticulares de la dltima guerra y representan hoy el
elemento de mayor eficacia dentro del conjunto del
Arma aérea.
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