ARMA AEREA

El Ejército

Hemos de empezar recordando un principio
que, presintiéndose ya antes de la tltima gue-
rra, ha sido plenamente confirmado por ella:
No es posible ninguna operacion, terrestre o
maritima sin adquirir antes el dominio del aire
sobre la zona de operaciones. El General Mont-
gomery lo expresa diciendo: “Debe siempre
ganarse la batalla aérea antes de desarrollar
la terrestre o maritima.”

Pero, en su apoyo a los Ejércitos de super-
ficie, la Aviacion ha de ir atin mas lejos, y por
ello no podra emplearse exclusivamente en su
primordial mision’de guerra aérea. Ha de dedi-
car parte de su poder al apoyo de las acciones
de tierra y mar, y precisamente la facilidad para
su empleo en unas y otras misiones dara idea
de la eficiencia de su organizacién y de su ren-
dimiento en una de sus més destacadas carac-
teristicas: La universalidad de empleo.

Resulta asi el Ejército del Aire con sus po-
sibilidades de acciéon divididas en dos partes:
Las puramente aéreas y las conjuntas con
fuerzas de superficie. Ambas son igualmente
importantes.

del Aire en las batallas de superficie

Coronel MARTINEZ MERINO

Las principales misiones que en total ha de
desempefiar una Aviacion seran:

a) Destruccion del poder aéreo enemigo,
atacandole en sus bases, en el aire o en sus fa-
bricas, consiguiendo asi el dominio del aire,

b) Proteccién del territorio nacional contra
los ataques aéreos.

c) Atacar el interior del territorio ene-
migo.

d) Cooperar con el Ejército de Tierra en
todas sus operaciones.

e) Cooperar con la Marina en las opera-
ciones navales.

Con los dos Ejércitos colabora el del Aire
realmente en dos formas: una que llamaremos
cooperaciéon directa o inmediata, y otra indi-
recta o lejana. Corresponden estos conceptos a
lo que ha dado en llamarse en la tltima con-
tienda, acaso con no mucha propiedad, pero
si con evidente claridad, Aviacion estratégica
y Aviacién tictica. La primera comprende los
apartados a) y c); la segunda, los d) y e).
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Trataremos solamente de estas dos ultimas
misiones, aun cuando sera imposible no rozar
algo también las primeras,

I. La Aviacién en la guerra terrestre,

Puesto que la realidad de la guerra ha hecho
necesario admitir que el Ejército de Tierra y
la Marina no pueden cumplir sus misiones, en
condiciones de plena eficacia, sin el apoyo o
ayuda de la Aviacion, en todos los paises ulti-
mamente combatientes se organizé una Avia-
cion de cooperacion.

Intentaremos dar una idea de cémo ha de
ser esa cooperacion; pero ante la imposibilidad
de fundamentar hoy una doctrina rigida sobre
este punto, sera preferible hablar de hechos
ya historicos que, sobre resultar mis amenos,
van ellos mismos sentando jalones firmes, ya
que en fin de cuentas la historia de la guerra
ha escrito el arte militar. Asi, pues, haremos
un relato del empleo y organizacién de las
aviaciones beligerantes en las mas importantes
batallas de la pasada guerra, lo que nos_permi-
tira establecer algunas conclusiones.

Alemania fué el primer pais de los conten-
dientes que supo sacar partido de las nuevas
posibilidades de la Aviacién. Iniciada la gue-
rra en el 1939 con una gran superioridad aérea
alemana sobre los aliados, las campafias triun-
fales de Polonia, Noruega, Bélgica, Holanda,
Francia, los Balcanes y Creta, son modelos de
compenetracidén y actuacién conjunta de los
Ejércitos de Tierra y Mar con el del Aire. Lle-
gado el equilibrio aéreo en el final del afio 1941
vy en el 1942, y perdido totalmente su dominio
del cielo en 1943, cesan los éxitos del Ejército
aleman, para acabar éste en el afo 1945 en
la forma conocida, por la aplastante superiori-
dad aérea aliada, que le privd de todo movi-
miento en el frente y retaguardia,

La curva de los éxitos y friacasos coincide
cxactamente en los dos bandos con la del do-
minio aéreo, y ello no sélo en el orden estra-
tégico, sino que siguen paralelamente las in-
flexiones de una y otra hasta en los mas pe-
queiios detalles del terreno tictico.

Veamos cudl era la organizacién alemana en
este aspecto de la accion conjunta:

La Luftwaffe estaba organizada como Ejér-
cito del Aire independiente de los de Tierra y
Mar. No existian aviaciones anxiliares propias
de esos Ejércitos, y toda la cooperacion necesa-
ria se la daba la Luftwaffe en una estrecha
colaboracion, de la que son buena prueba las
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campafas mencionadas. La unidad de mando
se conseguia por la existencia de la Wehrmach,
conjunto que abarcaba todas las fuerzas ar-
madas del pais (Tierra, Mar y Aire) y que dis-
ponia de un Alto Mando (el O. K. W.) con un
Estado Mayor que coordinaba y dirigia las
operaciones.

La Aviacion estaba compuesta de tres partes
principales: Una era la Aviacién operativa, que
reunia las Grandes Unidades combatientes, tan-
to de accidon estratégica como de apoyo al
Ejército de Tierra. La constituian las Flotas,
Cuerpos de Ejército del Aire y Divisiones. Otra
parte era la Aviaciéon de informacién para el
Ejército (Koluft), formada por escuadrillas y
grupos de reconocimiento, que actuaban a las
ordenes de las Grandes Unidades de tierra, Y
por altimo, estaba la Aviacién de cooperacion
con la Marina, que tenia las misiones de ope-
raciones de costa y fuerzas aéreas embarcadas
en la Flota naval,

Para dar una idea de como actud esta Avia-
cién, nos reieriremos a un caso concreto: el
irente ruso, en el que aparecian ya recogidas
las experiencias de la actuacién en campafias
anteriores.

Sabido es que este frente estaba dividido en
tres Grupos de Ejército {sin contar Finlandia).
Como superpuestas a estos Grupos de Ejércitos
se encontraban tres Flotas aé¢reas: La Flota
namero 1, que operaba en el mismo sector que
el Grupo de Ejércitos Norte; la Flota nime-
ro 2, en el sector del Grupo de Ejércitos Cen-
tro, y la Flota niimero 4, en el sector del Grupo
de Ejércitos Sur. Estas Flotas, mandadas por
Mariscales del Aire, tenian su Cuartel General
al lado, o por lo menos bien enlazado con el
Mariscal de Grupo de Ejércitos correspon-
diente.

Cada Flota estaba compuesta por dos Cuer-
pos de Ejército del Aire, y éstos, por divisio-
nes formadas por Regimientos de bombardeo,
caza, destructores y artilleria antiaé¢rea. A es-
tas Divisiones estaban encomendadas las misio-
nes de actuacién a larga distancia (estratégi-
cas) y defensa de caza, asi como la lucha en
general por el dominio del aire. Pero en cada
uno de estos Cuerpos de Ejército habia tam-
bién una Brigada o Divisiéon de constitucién
variable, de combate proximo o asalto (llama-
da Nah-kampf), al mando de un General y
compuesta por unidades (Regimierntos o Gru-
pos) de aviones destructores, de bombardeo en
picado, caza y reconocimiento. La Division de
asalto de cada Cuerpo de Ejército se distribuia
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o desplegaba en aerédromos muy proximos al
frente, por ser su misién el apoyo directo a las
tropas de tierra y muy especialmente a las uni-
dades de carros y motorizadas, con las cuales,
en las flechas que salian del frente para cerrar
las bolsas en las campaifias relimpago, estable-
cian aerédromos provisionales, algunas veces
muchos kilometros a retaguardia de Tas lineas
enemigas. Su caza tenia la modalidad llamada
caza-bombardeo, consistente en poner al caza,
ademas de su armamento propio, algin cafidon
anticarro y bombas de 50 y hasta de 250 kilo-
gramos, Con estos aviones y los “Stukas” se
hacia un servicio parecido al de nuestras cade-
nas, tanto para proteger o apoyar un avance
de las tropas propias, como para detener o des-
montar un ataque del enemigo. Esta accion te-
nia como limite fijado 150 kilometros de pro-
fundidad desde la primera linea; pero en ge-
neral no pasaba nunca de los 50 6 60 kilometros
en territorio enemigo.

Esta era la ayuda que operativamente se
daba al Ejército de Tierra, sin perjuicio de em-
plear ademds, cuantas veces se estimase nece-
sario por el Mando, todo el resto de la Flota
y aun de las Flotas préximas, en beneficio del
Grupo de Ejércitos del sector. Pero ademas
habia la otra organizaciéon aérea, que ya he-
mos mencionado, el Koluft, que operaba a las
Ordenes directas del Ejéricto de Tierra en sus
distintas Grandes Unidades.

Esta organizaciéon adoptaba la forma si-
guiente: Concepto andlogo al mando del Co-
mandante de Aeronautica de nuestro Regla-
mento de Grandes Unidades, su nombre indi-
ca Mando de la Aviacion en el Ejército, y su
mision no es combatir, como no sea en defensa
propia. Las escuadrillas y grupos que lo for-
maban constituian [a Aviacién de reconoci-
miento o exploracién del Ejército. Sus servi-
cios eran los de reconocimiento préximo y a
larga distancia, fotografia, informacion, correc-
cion del tiro de artilleria, sefialamiento de
objetivos, etc., necesarios al Ejército de Tierra.

Comprendia todas las unidades de Aviacién
necesarias y los organismos que preparaban y
difundian la informacién aérea sobre la situa-
cién enemiga y sus movimientos.

De esta Aviacién de cooperaciéon habia una
escuadrilla de reconocimiento préximo en cada
Cuerpo de Ejército.

" En cada Ejército o agrupaciones de carros
existia un “koluft” de Ejército, el cual consistia
en un Coronel con un pequefio Estado Mayor,
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Jefe de la Aviaciéon del Ejército, y que man-
daba: una escuadrilla de reconocimiento leja-
no, una escuadrilla de transporte y ademas las
escuadrillas de los Cuerpos de Ejército corres-
pondientes a ese Ejército, mas un Regimiento
de Artilleria Antiaérea.
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Lanzamiento

de paracaidistas a 7retaguardia
de las lineas.

En cada Grupo de Ejércitos habia un Gene-
ral de Brigada del Aire con un Estado Mayor,
siendo la caracteristica de este Estado Mayor,
como la de todos los ‘“koluft”, el tener una
Seccion de Informacién extraordinariamente
desarrollada, de tal forma que ¢l resto de todas
las Secciones tenia como principal objeto faci-
litar el trabajo de ella. El Jefe tenia a sus or-
denes inmediatas una escuadrilla de reconoci-
miento lejano, una de reconocimiento noctur-
no y otra de transporte. Era Jefe de toda la
Aviacién del Grupo de Ejércitos.

Un General, al lado del Generalisimo del
Ejército del Reich, mandaba todos los “koluft”
del Ejército alemin.

Con esta organizacién se vié actuar a los
alemanes durante toda la guerra. En la prime-
ra parte, de 1939 a 1941, en Polonia, Dinamar-
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ca, Noruega, Bélgica, Holanda, Francia, Gre-
cia y Creta, sorprenden a los aliados con el
empleo de la Aviacién y la notable compenetra-
cién entre el Aire y Tierra, que les hace com-
portarse como un organismo tunico, pudiendo
hablarse mas bien de unidad de accién que de
cooperacién en sus actuaciones. Entre las prin-
cipales sorpresas estdn el empleo de los “Stu-
kas” (bombardeo en picado), paracaidistas,
planeadores y unidades aerotransportadas. El
dominio del aire es en esa época absoluto para
los alemanes.

En Dunquerque, la caza inglesa, favorecida
por la proximidad de las bases inglesas en el
Canal, contiene por primera vez a la Luftwaffe,
y gracias a ello el desastre no es total en el
momento del reembarco, realizado bajo una
verdadera batalla aérea. Sobre Inglaterra, de
agosto a octubre de 1941, la superioridad de la
caza inglesa se hace mis patente; la Aviacién
alemana pierde la batalla de Inglaterra. En el
invierno de 1941, en Rusia se paraliza la Avia-
cién del Eje por no estar preparada para ac-
tuar en tan bajas temperaturas, defecto de que
adolecié toda la organizacién alemana en esa
ofensiva, acaso por pensar que antes de diciem-
bre ya estaria concluida. El Ejército aleméin
se para. Empieza en el resto de Europa la ac-
tuacién ofensiva de la Aviacién aliada, que ya
se va preparando y poniéndose a la altura de
su adversaria.

Sin llegar atn a su total desarrollo, ya
en 1941 comienzan los “raids” de los grandes
bombarderos anglosajones. Las Fortalezas vo-
lantes hacen en este afio su aparicién sobre
el cielo de Alemania y paises ocupados por el
Eje; el signo del dominio del aire va a cam-
biar y con él el de la guerra.

Pocos elementos aéreos, comparados con los
de Alemania, tenian los aliados al comenzar las
hostilidades, y es ésa la época de sus mas gran-
des derrotas. La primera actuacién decisiva de
la Aviacién inglesa fué la batalla sobre Ingla-
terra, y en ese mismo otofio de 1940 el ataque
a los puertos de partida de Francia y Holanla
por la Aviacién de bombardeo aliada, que oca-
sion6é grandes destrucciones en barcos y bar-
cazas preparados para el desembarco en la
costa inglesa.

Asi como a los alemanes se les vié empezar
la guerra con una organizaciébn y una tactica
aéreas fijadas de antemano, hijas de una doc-
trina de empleo definida, los aliados pa:ecie-
ron ir formando la suya y completindola con
las ensefianzas y experiencias de la campan..
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Las batallas de Polonia, Noruega y Frauncia
les sorprenden por la importancia decisiva de
la Aviacion alemana, o atin mejor podria decir-
se, por la influencia fatal para su causa de la
felta de una Aviacion aliada suficiente y equi-
pada con arreglo a las necesidades de su Ejér-
cito, Desaparecida en pocos dias la Aviaciéon
polaca, destruida la mayor parte en sus pro-
pios aerédromos y el resto en el aire, el heroi-
co Ejército polaco, excelente en todos coucep-
tos, fué materialmente aplastado en diecisiete
dias. Puede decirse que unos 2.000 aviones ale-
manes decidieron la suerte de Polonia.

Asegurada la supremacia aérea en el cielo
de Poloma, la Luftwaffe se dedicd a la des-
truccion de vias de comunicacién, estaciones,
carreteras, puentes, etc, Los aviones alemanes.
ametrallaban tropas en marcha, columnas de
abastecimiento, ferocarriles y todo lo que pu-
diera producir colapso en el movimiento de tro-
pas v en la marcha del pais. El Ejército polaco
se paralizd, y, por el contrario, las columnas.
motorizadas alemanas encontraron facil su ca-
mino, constantemente acompafiadas y protegi-
das por su Aviacion en los rapidos avances.

La campafia de Noruega se hace posible,
cuando era considerada como una locura desde
el punto de vista tactico, por la intervencién
de la Aviacién alemana. No solamente hace el
transporte y abastecimiento de tropas en pa-
racaidas y aviones, transportando en el primer
dia méas de 10.000 hombres a distintos puntos
muy alejados. La Aviacién se manifiesta como
el arma mds ripida de ocupacién y de abaste-
cimiento de bases lejanas; pero lo que es mas
importante, en su lucha contra la Escuadra in-
glesa demuestra por primera vez sobre Ska-
gerrak y en las costas noruegas que puede re-
chazar una Escuadra ocasionidndola duras pér-
didas, y dar a su reducida Marina la libertad
necesaria para transportar a la costa enemiga
un Ejército poderoso y conseguir una co-
municacién ininterrumpida con la zona ocu-
pada.

M4s adelante, cuando los aliados, fiados en
su dominio del mar, desembarcan tropas en al-
gunos puntos de Noruega, los ataques aéreos
hacen tan dificil su situacién y la de la Flota
que los transporta y abastece, que desistiehdo
de la operacion, a pesar del apoyo de los natu-
rales del pais, reembarcan después de algunos
dias de lucha inatil. El primer Ministro,
Churchill, y el Ministro del Aire inglés confe-
saron juntos en la Cimara de los Comunes
que su inferioridad frente al poder aéreo ene-
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migo habia sido suficiente para justificar el
reembarque de las tropas y la retirada de la
Escuadra inglesa de las aguas de Noruega,
agregando: “La potencia aérea alemana no es
invencible. La potencia aé¢rea—de Alemania o
«de cualquier otro pais—solo es invencible cuan-
do no puede contrarrestarse con la suficiente
potencia aérea.” Lo que marcd la decisién de
Inglaterra de esforzarse en conseguir esa po-
tencia aérea necesaria. Iasta entonces no ha-
bian creido tan poderoso el enemigo aéreo.

Bélgica y Francia fueron una repeticion en
gran escala del caso de Polonia. La coordina-
<ion de las unidades motorizadas y acorazadas
con la Aviaciéon de asalto revolucioné los me-
dios de hacer la guerra. E| proceso de Riom
constituyo todo él una lamentacion de los Ge-
nerales franceses por la falta del dominio de
su cielo. En ¢l todos los principales actores
coincidieron en atribuir al dominio de la Avia-
«cién germana los desastres de su Ejército. De
sus declaraciones podemos tomar trases como:
“La carencia de aviacién fué la causa princi-
pal de la derrota, Un Ejército que no cuente
con el apoyo y proteccion de una Aviacion po-
derosa esta condenado a una paralisis gene-
ral”, y otras andlogas. La derrota de la Avia-
cion francesa arrastré consigo al Ejército
francés. '

La batalla de Inglaterra—ataque aéreo de
Alemania contra Gran Bretafla desde el 8 de
agosto hasta el 31 de octubre de 1940—dié la
razén a Churchill, que ya mucho antes de em-
pezar la guerra pedia muchos aviones para de-
fender a Inglaterra, No fué muy escuchado en
su pais, que eminentemente naval no creia de-
masiado en el enemigo aéreo, y, sin embargo,

solamente la existencia de un poder aéreo bri-

tanico, atin escaso, salvé a Inglaterra en aque-
lla ocasién, que hizo decir al primer Minis-
tro, refiriéndose a la R. A. F.: “Nunca en el
campo de los conflictos humanos se hizo tanto,
para tantos, por tan pocos.”

Aqui, como en Dunquerque, desaparece la
inferioridad local de la Aviacién briténica por
poder intervenir frente a la alemana sus mag-
nificos aviones de caza, de corto radio de ac-
<ién, pero muy bien armados y de excelentes
caracteristicas de combate.

No podia haber invasién de Inglaterra si
Alemania no dominaba el cielo inglés. A inten-
tarlo se encaminaron los esfuerzos de la Luft-
waffe en una lucha dura y tenaz. La caza
inglesa, corta en nimero pero excelente por
las caracteristicas de sus aviones y por el arro-
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jo de sus pilotos, defendié bravamente su cie-
lo. Los alemanes abandonaron la empresa des-
pués de muy duras pérdidas de material y per-
sonal (unos 2.500 aviones aproximadamente cn
total, habiendo llegado a perder 185 en un dia),
y perdida la batalla aérea no hubo ya més pe-
ligro de invasion de las islas.

Viene después Creta (mayo de 1941), que
aln sorprende a los ingleses sin aviacidon su-
ficiente para todos los frentes. Nuevo desastre
aliado y nuevo triunfo rotundo de la Luft-
waffe, por no tener enfrente una aviacién de
su talla.

En sintesis, defendian Creta unos 37.000
hombres. Separada ésta isla por més de 100 ki-
[ometros del punto mas proximo del continente
de Europa; protegidas sus costas por una Es-
cuadra formidable, llena de espiritu combativo
y victoriosa en el Mediterrineo hasta el extre-
mo de tener anulada a la Escuadra adversaria,
Creta parecia una posicién inexpugnable y era
de importancia estratégica para operaciones
navales en el Mediterraneo y mar Egeo y sede
del Rey de Grecia y su Gobierno.

¢ Cémo fué tomada por los alemanes en una
batalla de doce dias? La respuesta es sencilla.
En la isla habia pocos aerédromos, y la débil
aviacién que en ellos tenian los ingleses fué
facilmente anulada por la Luftwaffe. La avia-
cién que podria haber acudido a la defensa te-
nia sus bases muy alejadas o era de portavio-
nes. Descartada la Aviacién aliada del cielo 'de
Creta, lo demds fué facil para los alemanes.

Formaciones de paracaidistas seguidas de
fuerzas de desembarco transportadas en pla-
neadores y aviones de transporte ocuparon los
aerddromos y puntos importantes, desde los
que empezaron operaciones que dieron por re-
sultado la evacuacién de la isla por los aliados,
perdiendo unos 22.500 hombres de los defenso-
res, ademas de siete criceros, ocho destructo-
res, cinco lanchas rapidas y un submarino de
la Escuadra que intentd apoyarles y que les
ayudd en su evacuacion.

Fué una batalla ganada aéreamente, pues
hasta las fuerzas italianas que después llegaron
embarcadas desde el Dodecaneso no hicieron
sino coger el fruto de la victoria de las fuer-
zas aerotransportadas. Fué otra muestra de
guerra reldimpago, pero con la particularidad
de que en ella los tinicos que tenian artilleria
y carros blindados eran los defensores; los
agresores s6lo tenian como fuerza el dominio
del aire, pero lo tenian fotal.
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Los ingleses confesaron lealmente que por
falta de defensa aérea necesitaban abandonar
la isla. jQué contraste mas claro entre este
abandono y la defensa de Inglaterra, hecha por
la Aviacién inglesa un afio antes! El hecho de
Creta fué posible por no haber en la isla aeré-
dromos y caza en cantidad suficiente para de-
fenderla. Los portaviones no fueron emplea-
dos, porque hubiese sido una lucha suicida.

Lo que se hizo en Creta se hubiese realiza-
do también en Gran Bretafia si la Luftwaffe
hubiese podido dominar su cielo, y asi lo han
dado a entender los mismos ingleses; pero no
lo dominé..., y por eso no hubo desembarco.

Los aliados se dieron perfecta cuenta de que

Vap SRTTY - STV e v S TR .

la rotura de hostilidades les habia sorprendis
do sin la potencia aérea que la guerra moder-
na requiere, y se dedicaron sin descanso a
obtenerla, aplazando para entonces sus accio-
nes ofensivas.. La enorme capacidad industrial
del Imperio Britanico y la atin mayor de los
Estados Unidos, con la que contaron desde el
principio, les dié relativamente pronto el ins-
trumento preciso para la victoria. Es de admi-
rar la tenacidad inglesa, que en condiciones
muy dificiles hizo que la resistencia no se des-
moronase antes de ese plazo, que no pudo ser
corto.

Ya dijimos que los alemanes perdieron el
dominio del cielo en el afio 1943. Los ingleses
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tenian en sus programas que hacia fines
de 1942 tendrian una Tsuperioridad aérea to-
tal. A medida que su potencia aérea iba au-
mentando, la fueron empleando paulatinamen-
te. Al hablarse de la necesidad del segundo
frente, Inglaterra dice que ep ese afio el se-
gundo frente serd aéreo, y ya en mayo de 1942
aparecen las masas de bombarderos britanicos,.
siendo el primer gran ataque a Colonia con
1.250 aviones.

Terminada la segunda ofensiva de Alemania
en Rusia, en noviembre de 1942, sin haber po-
dido conseguir poner fuera de combate al
Ejército soviético antes de que los aliados es-
tableciesen un segundo frente, en aquel otofio

Efectos del bombardeo
contra aerédromos.

inician éstos el ataque contra Rommel em
Egipto y Libia, al mismo tiempo que el desem-
barco en Marruecos y Argelia, preparado todo
ello con gran lujo de Aviacién. Las luchas en
Libia se habian caracterizado por sus movi-
mientos pendulares, acompasados al dominio de
la costa, que fué obtenido unas veces por los
ingleses con su Escuadra (estado de débil Avia-
ci6én italiana en el Mediterrineo), y otras por
los alemanes, cuando trasladaron una masa
relativamente importante de su Aviacién a este
mar (enero de 1941).

Los germanos se ven obligados a retirar lx
mayor parte de su Aviacién de Rusia, ya que
son las fuerzas que mas ripidamente puelen
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trasladar al Sur para oponerse a la ofensiva
aliada. Asi y todo, su Aviacion resulia ya in-
suficiente irente a la ya pujante Aviacion an-
glosajona. Los paises del lje se conservaban
en Arrica gracias a su superwndad acrea; per-
dida ¢sta, sus tropas son expulsadus de Libia
y Tinez, y entonces se prouuce el hecho que
fué sueno de los abados durante mucho tiem-
po: la-Liuropa nazi, cercada por las Aviaciones
aliadas.

Los Estados Unidos se habian apropiado
también el lema”La victoria sera conscguida en
el aire”, y a la produccion de aviones dedica-
ron un estuerzo inconcebible. Al final del
afio 1942 posecn 60.000 aparatos, y 125.000 ha-
bian construido al terminar el 1943. Sus fabri-
cas produjeron 298.000 aviones durante toda la
guerra. Gran parte de ellos fueron traslada-
dos a Europa y Atrica. La produccion de Ingla-
terra y sus Dominios también tué¢ grande, sin
que sea posible establecer nmi aproximadamen-
te el nimero de aviones con que hubo de en-
frentarse la Luftwaffe; y decimos la Lufiwaife
porque la Aviacién italiana, muy reducida ya,
poca ayuda le prestaba. Si puede decirse que
una cantidad enormemente superior a la suya
y de una calidad que ya también supcraba a
la alemana. La Aviacién del Ejército america-
no, relativamente reducida en 1941, era un
Ejército de 2.300.000 hombres al terminar la
guerra, ’

En el aire, como en tierra, los alemanes pa-
san a la defensiva. Su decadencia se acentlia
cada vez mis, Una Aviacion a la defensiva es
Aviacion vencida si no puede reaccionar ofen-
sivamente, posibilidad de que ya carecia Ale-
mania con sus industrias constantemente ata-
cadas.

Para completar aquel cerco aéreo y facili-
tar el ataque teniendo al alcance eficaz de sus
bases todos los lugares que ocupaba Alema-
nia, se.hizo necesario apoderarse del gran sa-
liente de la peninsula italiana, y ésa es la pri-
mera operacion que emprenden los aliados.

Desde noviembre de 1942, los paises del Eje
estuvieron obligados a dividir sus fuerzas para
atender a los frentes del Este y del Sur; pero
después de la capitulacion de Italia (sin que
los aliados hubiesen ocupado nada de este pais),
en septiembre de 1943, se encontré Alemania
con la ofensiva rusa, y ademas con la amena-
za de desernbarcos en la costa sur y en la occi-
dental de Europa, lo que le creaba una situa-
cion dificil. La movilizacion total le proporcio-
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né recursos humanos para hacer frente a la
situacion en tierra; pero no pudo superar su
inferioridad en cuanto a produccion de mate-
rial aeronautico. La Aviacion anglosajona ha-
bia crecido en proporciones gigantescas, El
cielo aleman estaba totaimente dominado, sus
centros industriales a merced del enemigo, y
esta situacion no podia tener ya solucion en el
terreno de la lucha.

Con la ocupacion de la costa norte de Afri-
ca, los ahauos adquirieron la superiorvad
acrea en el espacio mediterraneo, trasladando
a sus numerosos aerodromos grandes masas de
Aviacion. Una demoslracion aerea, aun ocaslo-
nando pocas bajas a los detensores, proporcio-
no a los anglosajones las islas de Pantellaria,
Lampedusa y Linosa. Viene dcspues el desem-
barco en Siciha, donde la tormidable accion de
la liscuadra y la AviaciQn anadas y la defec-
c1on de las iuerzas itabanas hicieron indul la
resistencia de las tropas alemanas.

La desmoralizacién italiana, que culminé en
un espectacutar bombardeo de Koma, etectua-
do el 18 de juuo, determino la reunion del Uran
Consejo Fascista y la caida de Mussolini. En
septiembre se 1nrma el armisucio con ltaha, y
el Ejercito anglosajon desembarca en la penin-
sula italiana. La ocupacion por las tuerzas
a¢reas alemanas de los aerédromos de Roma
imp1dié que un Division aliada aterrizase con
ese mismo fin. Gracias a ello, las Divisiones
alemanas desarman a las italianas y se apo-
deran del norte de Italia. Las fuerzas alema-
nas se retiran de Corcega y Cerdena, y los
aliados ocupan la mitad sur de ltalia, la mas
interesante aeronauticamente, quedando ant
parada la otensiva angloamericana en el prin-
cipio del ano 1944,

Puede decirse que desde este momento
(prescindiendo de las anteriores acciones aé-
reas sobre el territorio del Reich, importan-
tes, pero no tan resolutivas) Alemania no des-
cansa m de dia ni de noche. Miles de aviones
la martillean constantemente en una ininte-
rrumpida agresion, que ya no cesard hasta el
dia final de la guerra. Berlin y las ciudades
mas mdustrales; la cuenca del Ruhr, cuyas
actividades tuvieron que cesar totalmente; los
puertos mas importantes: Bremen, Hambur-
go, Kiel, elc.; refinerias de petroleo, fabricas
de gasolina sintética y grandes depdsitos de
combustibles; fabricas de aviones e industrias
de armamento; principales nudos ferroviarios,
lineas de ferrocarril, autopistas y puentes; los
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canales mas importantes de navegacion y pre-
sas de los embalses; los astilleros, en los que
fueron destruidos gran cantidad de barcos en
reparaciéon o construccion, especialmen subma-
rinos; industrias del acero y aluminio; todo su-
frié destrucciones en proporciones hasta en-
tonces descondcidas. Bombas pesadas de seis
y hasta de diez toneladas y miles de toneladas
de bombas incendierias fueron lanzadas. La
vida y la industria alemana sufrieron terrible
paralizacién, y ella se reflejé en la-pérdida de
potencia de su Ejército, y muy especialmente
de su Aviacidén, que fué hacia donde mas es-
peciaimente se dirigieron los ataques.

En Washington se ha publicado un informe
oficial sobre la actividad de fas tuerzas aéreas
aliadas durante la guerra contra Alemania, y
dé él tomamos las datos siguientes: durante
los ataques aéreos, el total de vuelos realiza-
dos por los bombarderos aliados fué de
1.440.000, y de 2.480.000, el de los cazas. En el
tiempo en que la lucha en el frente.occidental
revisti6 mayor intensidad, participaban en la
guerra aérea 28.000 aviones aliados de primera
livea y 1.300.000 hombres del Arma de Avia-
cién. El total de las bombas lanzadas por la
Aviacion de los Estados Unidos y la R. A, F, es
de 2.700.000. Cerca de 3.600.000 casas fue-
ron destruidas o fuertemente averiadas. Las
bajas en la poblacion civil alemana fueron
1.080.000 aproximadamente. Es curioso obser-
var que en las Aviaciones americana y britani-
ca hubo casi ¢l mismo nimero de muertos:
79.206 aviadores americanos y 79.281 aviadores
britanicos.

En esta posicién, con los paises ocupados por
Alemania rodeados de una Aviacién que los
aplasta, queda todo preparado para una doble
ofensiva: por tierra y aire. En tierra sera si-
multaneo el desembarco en el Oeste y el ata-
que ruso en el Este.

En el desembarco en el occidente de Euro-
Pa, en el afio 1944, todas las previsiones augu-
raban un fracaso, o, por lo menos, una dificil
operacion para los aliados. Siempre se tuvo por
operacion dificil un desembarco; pero ade-
maés, en aquella ocasion los aliados tenian un
Ejército que podia llamarse bisofio por su re-
ciente organizacién, frente al Ejército ale-
mén, bien instruido y fogueado. Los alemanes
habian tenido mucho tiempo para preparar la
defensa. Grandes obras de fortificacion, arti-
lleria de todos los calibres, defensas acceso-
rias, guarniciones de costa con sus reservas,
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todo estaba previsto, y la operacién anunciada
reiteradamente por el enemigo: no hubo sor-
presa. Y, sobre todo, una retaguardia con ex-
celentes lineas de comunicacion de todas cla-
ses facilitaria la afluencia ‘rapida al punto ne-
cesario de una gran masa de maniobra forma-
da por Divisiones escogidas, con material mo-
dernisimo, motorizado, acorazado, etc., y todo
ello a las 6rdenes de Generales de bien acre-
ditada competencia y arrojo.

iQué hizo que todo esto no sirviera para
nada? ; Por qué acab6é todo en una facil ope-
racion, ademas de rapida, poco cruenta para
los asaltantes, salvo en algunos combates de
detalle, que precisamente dieron muestra de
la excelente calidad de las tropas defensoras?

Empecemos por observar que ningin avion
de combate aleman volo sobre las playas ni los
convoyes de desembarco en la mafana del
dia D, Si oimos lo que dicen los Generales
vencedores y lo que opinan los vencidos, vere-
mos que ambos comnciden. Una Aviacién alia-
da de bombardeo pesado y gran radio de ac-
cién, cuando estuvo a punto (y tardé mas de
tres afios), se encargo de destruir las industrias
alemanas, muy especialmente las de construc-
ci6én de aviones y gasolina sintética, las lineas
de comunicacién y centros ferroviarios y los
emplazamientos de armas especiales. Una po-
derosa Aviacién de caza se encargé de comple-
tar el’dominio del aire luchando contra la caza
alemana. Conseguida esta primera fase del do-
minio del aire, a la hora del desembarco uni-
dades aéreas de accioén tactica callan las bate-
rias de costa destruyen fortificaciones y defen-
sas de costa y barren del cielo a la Aviacion ale-
mana que pudiera atacar a las fuerzas de des-
embarco, protegiéndolas bajo su sombrilla
aérea; arrojan paracaidistas, y Divisiones aero-
transportadas son colocadas, con aviones y
planeadores remolcados, en los sitios previstos.
Simultineamente, otros aviones destruyen a
retaguardia, en el interior de Francia, los aer6-
dromos, las vias férreas, carreteras y puen-
tes; y sobre los caminos de acceso ametrallan
y destruyen a Tas unidades que acuden a refor-
zar la defensa, taponando los accesos y produ-
ciendo el colapso de aquella masa de maniobra,
clave fundamental de la defensa de la forta-
leza europea. El Ejército aleman se encuentra
en ese momento en la misma situacién de im-
potencia.que el francés en el afio 1940; las ra-
zones son las mismas...,, y ¢l resultado, idén-
tico.

Pues bien; este ejemplo historico podria ser
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el resumen de cuanto pudiéramos decir. Esa
es la intervencién de la Aviacién en la guerra
terrestre. Podriamos llamar a esto un ejemplo
en la ofensiva,

Coventry y otras localidades inglesas son
una muestra, sin necesidad de bomba atdmi-
ca, de lo que esperaba a Inglaterra en la pre-
paracion del asalto aleman en el afio 1940. La
caza de la R. A, F., ganando la batalla de In-
glaterra en el aire e impidiendo destruccion,
dominio del aire y desembarco, es otro ejem-
plo que pudiéramos llamar de Aviacién en mi-
si6n defensiva.

En la campaiia de Africa y el Mediterraneo
puede decirse que nace la Aviacién de coopera-
cién con el Ejército o Aviacion tactica de los
angloamericanos. Acaso su definidor y creador
haya sido el General Montgomery, por la ne-
cesidad que de ella sintié y la organizacién que
la di6, amoldada a sus necesidades.

Esta organizacioén, bastante parecida en las
Aviaciones inglesa y americana, es en esque-
ma Ja siguiente: en los Estados Unidos, las
Grandes Unidades superiores (Air Forces) son
algo semejantes a las Flotas alemanas. Cada
una de estas Unidades tiene un Teniente Gene-
ral Jefe, y ademds, normalmente, tiene cuatro
Mandos (agrupaciones mandadas por Genera-
les), que son: Mando de Bombardeo, Mando

de Intercepcién y Caza, Mando de Apoyo a las’

Fuerzas Terrestres y Mando de los Servicios.
Los tres Mandos primeros, llamados también
operativos, agrupan las Brigadas y Regimien-
tos de cada especialidad. Cada teatro de ope-
raciones cuenta con una o mas de estas Flo-
tas, Su Jefe es el responsable ante el General
en Jefe del conjunto de las operaciones aéreas.
Es también su asesor aeronautico, ademais de
mandar las fuerzas del aire.

Todas las Flotas, verdaderos Ejércitos aé-
reos, no son iguales. Las empleadas solamente
en misiones estratégicas, grandes bombardeos
a larga distancia, se componian solamente de
aviones de este tipo y los cazas necesarios para
su defensa y acompafiamiento. Asi estaban
organizadas la 82 y la 15, que operaron en
Europa. En cambio, la 9.* y la 12.%, también en
Europa, pero actuando en estrecha colabora-
ci6n con el Ejército de Tierra, tomaron el nom-
bre de Flotas Aéreas Ticticas, y su organiza-
cién se amold6é a su misién. Los Regimientos
- que las componian eran de asalto, bombardeo
ligero y medio, cazas, cazabombardeo, bombar-
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deo rasante, aviones antitanques, aviones de
reconocimiento y Unjdades de transporte aéreo
de tropas. .

hn Inglaterra, donde la R. A. F. siempre es-
tuvo dividida en los Mandos de Bombardeo,
Caza y Defensa de Costas, desde la campaiia de
Africa fué creado el Mando de Awviacion de Co-
operacién con el Ejército (Army Cooperation Co-
mand), que forma asi una de las cuatro ramas
principales de las fuerzas aéreas inglesas y
estd compuesto por Divisiones y Flotas tacti-
cas con material andlogo a las fuerzas tacticas
americanas.

Es de hacer notar en esta organizacion alia-
da de cooperacién de su Aviacién con el Ejér-
cito de Tierra como diferencia fundamental con
la organizacién alemana, que en ella no exis-
ten pequefias unidades (grupos o escuadrillas)
afectas a las Grandes Unidades de Ejército y
dedicadas exclusivamente a su servicio de in-
formacién, fotografia, correccién artillera,
transporte, etc. Los servicios de esta clase que
necesiten se los da la Gran Unidad del Aire que
opere con ellas.

En el Pacifico, toda la guerra fué una su-
cesién de desembarcos, combates saltando de
isla en isla, posibles siempre que se resolvid
favorablemente la lucha aérea preliminar. Las
bases en tierra o flotantes fueron dando la vic-
toria a quien dominé el aire.

Del desarrollo tactico de estas operaciones
nos ocuparemos al tratar de la Aviacién en la
guerra sobre el mar, Pero en su encadenamien-
to estratégico, por parte de los Estados Uni-
dos no ha sido mas que una lucha, muchas ve-
ces durisima, para la ocupacién de una serie de
bases aéreas formando un camino o linea de
penetracién hasta el Japén y buscando siempre
apoderarse solamente de las que se considera~
ron precisas para poder llegar a poner las islas
mponas bajo el alcance de los Flotas aéreas
amencanas.

Machacar las ciudades y las industrias ja-
ponesas y estrangular su trafico maritimo fué
la idea directriz de estas operaciones asegu-
radas por la superioridad aérea y apoyadas en
una Aviacién de gran radio de accién, piedra
fundamental de la estrategia americana en el
Pacifico. Se fueron conquistando asi las Gil-
bert, Marshall, Salomén, Saipan, Tinian y
Guam, en las Marianas; las Palaos, Filipinas,
y, por fin, Iwoshima y Okinawa (de las Riu-
Kiu), en una lucha épica. Ni siquiera se ocu-
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paban los archipiélagos completos: solamente
las bases precisas y las islas necesarias para
su seguridad, :

Cuando el Japén vié que la metrdpoli esta-
ba bajo las bombas americanas, se convencid
de que todo habia terminado. Hiroshima y
Nagasaki han sido dos bombardeos decisivos.
Poco importa que haya sido con la bomba ato-
mica o que hubiese sido con unos miles de to-
nelauas ae otro explosivo mas modesto, Ll re-
sultado final hubiese sido el mismo, aun cuan-
do hubiese sido preciso algin tiempo mas.
Para cuando aquellos aviones destruyeron las
dos ciudades japonesas, desde las bases ocu-
padas habian empezado a actuar las Flotas
aéreas de los Estados Unidos. Las Flotas tac-
ticas nameros 5,7 y 13, desde Okinawa e Iwos-
hima; las estratégicas numeros 8 y 20, desde
las Marianas y Okinawa, y la 14, desde China,
con un total de méas de 10.000 aviones de pri-
mera linea, habian atacado ya 206 ciudades,
44 de las cuales quedaron completamente ani-
quiladas, y en 37 mas (entre las que figura-
ba Tokio) se habian realizado destrucciones
del 30 por 100; se habian bombardeado 581 fa-
bricas importantes, entre ellas las principales
factorias de aviacidon, cuya paralizacion llegd
a disminuir la produccion de material volante
en un 60 por 100, segun declaraciones del Go-
bierno japonés después de terminadas las hos-
tilidades. Al firmarse el armisticio, el Japon
habia perdido 51.109 aviones, y su fuerza aérea
quedaba redv~ida a la impotencia.

Los americanos han seguido en el Pacificd la
inspiraciéon del General Mitchell, fallecido sin
ser escuchado, y que ya en el afio 1929 decia
que debia fundamentarse la estrategia ameri-
cand, especialmente la del Pacifico, en una po-
derosa Aviacion,

Llama fuertemente la atencién la gran can-
tidad de desembarcos que se han realizado en
esta guerra. Puede decirse que han sido las
acciones mas importantes de ella y las mas
numerosas. Noruega, Norte de Africa, Sicilia,
Italia, Normandia, Sur de Francia, Filipinas,
Malaca, Borneo y los innumerables de japone-
ses y aliados en las islas del Pacifico, forman
una serie de operaciones de este género como
jamas se habia producido en la historia de las
guerras.

Fué siempre el desembarco una operacién
tenida por dificil y a la que casi siempre acom-
paiié el fracaso. Como ejemplo reciente se te-
nia el de Gallipoli en la primera guerra mun-
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dial, fracaso de los aliados en el que tuvieron
que reembarcar despues de grandes peérdidas
y que hizo pensar que con el progreso de las
armas era cvidente la imposibihdad de tales
acciones a viva fuerza. Ll nuestro de Alhuce-
mas fué reputado como un éxito digno de es-
tudio y posible por las especiales condicion€s
del enemigo.

Es natural que ese cambio de cosas haya te-
nido que obedecer a alguna razéon poderosa.
Esa razon no ha sido otra que el dominio del
aire y la accion de los poderosos medios
aéreos, La dificultad del desembarco no es-
tribaba en el desembarco en si. Poner el pie
en un punto del litoral enemigo, aprovechando
la sorpresa, siempre fué relativamente facil, Lo
dificil ha sido siempre sostenerse en la cabeza
de desembarco al reaccionar el enemigo con
elementos que generalmente han de ser mas
poderosos que los precarios que se puedan des-
embarcar en las primeras horas y aun en los
primeros dias. Pero si se consigue el dominio
del aire, es posible dominar también las comu-
nicaciones enemigas, atacar sus reservas para
impedir que acudan, destruir las defensas que
puedan oponerse al desembarco o al progreso
de los desembarcados; en una palabra, desar-
ticular todo ¢l sistema defensivo y dar tiem-
po a que las fuerzas asaltantes sean fuertes en
material pesado y en efectivos. La continuidad
de la accion aérea, es decir, el mantenimiento
de la “sombrilla aérea”, tiene también un efcc-
to moral no despreciable, tanto por lo que fa-
vorece a las fuerzas propias como por lo que
abate a las adversarias.

A todo esto se sumé otra nueva modalidad
de accién: los desembarcos aéreos, que se rea-
lizaron siempre simultineamente con los na-
vales. El apoyo que éstos prestaron, dominan-
do puntos importantes ticticamente; la actua-
cion de Divisiones aerotransportadas a reta-
guardia de las fuerzas defensoras, moviéndose
en apoyo de las desembarcadas en la costa
hasta su conjuncion con ellas, en una realiza-
¢isn del envolvimiento vertical en los momen-
tos mas delicados para la defensa, fué otra
aportacién considerable del elemento aéreo
para hacer posible la operacion dificil del des-
embarco naval. El éxito de éste estuvo asegu-
rado siempre que se cumplié la condicion de
no emprenderlo sin supremacia aérea.

En las operaciones de oposicion a desem-
barcos, también tuvo la Aviaciéon intervencion
eficaz. Asi, en Midway o en el mar del Coral,
las columnas de descmbarco japonesas tuvie-
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ron que retirarse a sus bases, perdiendo gran
cantidad de buques y hombres por haber que-
dado el dominio aéreo en manos de los anglo-
sajones, cuvos aviones hicieron imposible su
aproximacién a la costa. En Inglaterra ya vi-
mos cémo el desembarco aleman fracasé sin
haber partido de los puertos franceses, por la
acciéon de la R. A. F.

Si quisiéramos encerrar todo lo expuesto en
unas lineas generales, podriamos decir que la
Aviacién en la guerra terrestre tiene como mi-
siones fundamentales: conseguir el dominio del
aire, sin el cual serd imposible toda operacidn
aérea o terrestre. Proteger el pais y el propio
Eiército contra la Aviacidn enemiga, sin cuva
protecciéon se verian bien pronto paralizados
y aniquilados. Paralizar o destruir todas las
fuentes de la potencia de lucha del pais ene-
migo. Apoyar el Ejército de Tierra en sus ope-
raciones,

La lucha por el dominio o supremacia aérea
ha sido la primera planteada en todas las ba-
tallas de esta tltima gnerra. Unas veces durd
dias; otras, meses o afins. A la Aviacidén ene-
miga se la batié en el aire, en sus aerédromos
y aun mejor en sus fabricas.

Cuando el dominin se consiguid, 1a Aviacién
puda dedicarse libremente a sus muchas posi-
bilidades de colaboracién con el Eiército de
Tierra: indirectas (hombardeos o acciones le-
janas) o directas (reconocimientos: informa-
ci6én, asalto, bombardeo, transporte de tropas,
envolvimiento vertical, etc.).

La mayor narte de las consecuencias que
ahora han podido sacarse no han sido sino con-
firmacién de las aue se sacaron en nuestra gue-
rra. Guardadas las dehidas pronorciones nor
la_ enorme diferencia del material disponible,
encontramos la aparicién de los mismos con-
ceptos: el dominio del aire y la lucha nor él,
la accién estratégica aérea v el anoyo del aire
al Eiército de Tierra o accién tactica, el trans-
porte de tropas en avidn, etc. Nada hemos te-
nido aue anrender. pues esto que han descu-
bierto los distintos beligerantes después de du-
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ras lecciones, lo habiamos establecido nosotros
en nuestra campafia de liberacién.

La organizacidén nuestra fué ya lo que han
terminado siendo las organizaciones de los dos
bandos.combatientes, Nuestra Aviacién nacio-
nal se componia desde 1938 de cuatro Grandes
Unidades, mandadas por Gencrales o Corone-
les; dos de ellas eran mixtas de bombardeo le-
jano y colaboracién con el Ejército de Tierra;
una era de bombardeo répido (actuacién 1e|a-
na sin caza), y la otra, de hombarden proxi-
mo, nrotegido por caza. Ademais de ellas. va-
rios Grupos de asalto (cadenas), bombardeo en
picado, hidrnaviones y aviones de reconoci-
miento proximo y lejano. atendian a la coope-
racibn con Eijércitn v Marina, sin periuicio
de que las Grandes Unidades actuasen también
como Aviacién de colahoracion cuando asi era
necesario por las necesidades de los frentes o
las ofensivas emprendidas.

Hubo en nuestra guerra accién tictica (ca-
denas aque va tuvieron su embrién en Marrue-
cos), bombardeo en grandes masas. concentra-
do en un punto (rotura de Rilbao. Ebro, etc.};
transporte de tronas (14.0N0 hombres pasando
el Fstrechn en avion, completdndose la opera-
cién con el paso de convoves maritimos bajo
la proteccién afrea): operacinnes aeronava-
les, tales como el fracasa del desembarco roio
en Mallorca o el ahuventar la escuadra rnia
del Estrecho: nero al mismo tiempo también
accinnes estratéeicas snhre puertos como Rar-
celona o Valencia, aeradramns de retaguardia,
centrales eléctricas de Catalufia, trafico mari-
tima v otras. no por leianas menns fitiles al
Eiército de Tierra. nues el que mais directa-
mente sienta el FEiército el annvo tActico no
auiere decir aue tenoa menos importancia para
&l el apoyo estratégico.

Y nara terminar. diremos aque este esniritu
o doctrina se refleid en la oreanizacion de
nuestro Fiército del Aire. estableciéndnse con
1ns nomhres de Armada Aérea v Aviacion de
Cooneracién con el Fiéreita v Marina lo oue
ahora co Nlama Aviacién Estratégtca y Avia-
cién Tactica.
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