De lo vivo a lo pintado wmwn

Por el Comandante Auditor
JOSE MARIA GARCIA ESCUDERO

2 . Los vuelos sobre el Atlinticoa MNorte
Lindbergh

“Flying fool”, loco del aire, si se quiere; no
tan loco y si muy audaz, probablemente, en él
ha de colocarse el punto central de esta que es
breve historia de una de las conquistas mas di-
ficiles que cupo a los hombres emprender: la del
Atléntico Norte. Punto central, es claro, en cuan-
to concierne a esa por mi denominada con reite-
racion “Edad Media” de la conquista del aire,
no con referencia a lo que vino después; pero en
ella, repito, centré. Atras queda la pura tentati-
va. Aun hazafas espléndidas como las de Alcock
y Brown resultan meros saltos logrados por la
parte mas estrecha del foso divisorio entre viejo
y nuevo mundo; nada se diga de las travesias por
ctapas de un Read, y menos atn de los tristes
fracasos. Con.Lindbergh, no. Sin duda, su viaje,
no por rico en ensefianzas, dista de poseer el va-
lor que, para la navegacién aérea, tuvieron en el
Atlantico Sur el de Coutinho y Fabral, o el de
nuestro “Plus Ultra”, o muy poco después, y vol-
viendo a las brumas del Norte, la travesia de
Byrd y sus compafieros. La aventura de Lind-
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bergh fué¢ mas bien eso... una aventura, cuyo va-
lor humano lo oscurece todo. Mas, quiza por eso
mismo, su belleza resulta mayor, Un monoplano
de 220 caballos, el “Spirit of St. Louis”, costea-
do por la ciudad de San Luis, un “Ryan” hecho
al duro servicio de las lineas internas norteame-
ricanas ; simple de construccién, con 14,30 metros
de envergadura. Un piloto muy joven, que aun
no llega a los veintiséis afios, pero cuya expre-
sién le rebaja no poco la edad. Y un vuelo como
un meteoro, desde que €l avion despega de Roose-
velt Field, en Long Island, hasta que, cumplidos
5850 kms. en linea recta (en realidad, 6.300, en
poco mis de treinta y tres horas, a una velocidad
media de 188 kms. por hora), aterriza en Paris,
entre el estruendo de las doscientas mil perso-
nas que esperan, en Le Bourget, a quien des-
de entonces serd el vencedor del Atlantico. Me-
jor que nadie, ¢l podra narrarnos su gesta, que
transcribo de “La conquista del espacio”, de
Amat y Luis Conde Vélez, donde se reproduce.
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DE NUEVA YORK A PARIS

“En Nueva York repasamos el apa-
rato, el motor y los instrumentos, lo
cual obligd a hacer varios vuelos cor-
tos sobre el campo,

"Cuando el aeroplano hubo sido
inspeccionado por completo y estuvo
dispuesto para realizar el vuelo trans-
atlantico, se recibié la noticia de que
a lo largo de la costa habia d.nsa
bruma, asi como tamb.én sobre Nue-
va Escocia y Terranova, sin contar
con una irea tempestuosa en el norte
del Atlantico.

"E] 19 de mayo, por la mafana, em-
pezé a lloviznar y el cielo estzba nu-
blado. Los boietines metcorolégicos de
las estaciones terrestres y de los bu-
ques que se hallaban en la ruta pro-
yectada eran desfavorables y no pa-
recia que hasta dentro de algunos
dias se presentase la ocasién de em-
prender el vuelo hacia Paris. Por la
mafana visité la fabrica Wright, en
Paterson, Nueva Jersey, y habia de-
cidido ir al teatro aquella noche en
Nueva York, Perp hacia las seis re-
cibi un parte especial de la Estacién
Meteorolégica de Nueva York, di-
ciéndome que en la parte norte del
Atlantico habia alta presion y que
retrocedia la depresién sobre Nueva
Escocia y Terranova, Era evidente la
esperanza de que se disipase la nie-
bla por algunos dias, La regién del
norte del Atlantico estaria clara y
solamente habria algunas tormentas
locales en la costa europea. La luna
acababa de salir de su plenilunio y
aumentaba el porcentaj: de los dias
de niebla sobre Terranova y los
Grandes Bencos, de manera que no
se advertia ventaja alguna en espe-
rar mas.

"Me encaminé lo antes que pude
al campo Curtiss, e hice lo necesa-
rio para que se instalara y precinte-
ra el barégrafo, asi como también di
instrucciones para repasar y aprovi-
sionar el aparato.

"Decidimos llenar parcialmente los
tanques de combustible en e] hangar
antes de cargar e] aparato en un ca-
mién que debia remolearlo al campo
Roosevelt, que se halla al este del de
.Curtiss, en donde se terminaria el
aprovisionamiento,

"Dejé la responsabilidad de acon-
dicionar el aparatc a los empleados
del campo, mientras yo me dirigia al
hotel para descansar dos horas y me-
dia; pero alli me encontré con que
tenia que terminar varios detalles, y
aquella noche no pude siquiera ce-
rrar los ojos.

"Regresé al campo antes de ama-
necer en la manana del dia 20. Lloviz-
naba, y asi continué hasta la salida
del sol. Por esta razén no llevamos
e] aparabto al campo Roosavelt hasta
mucho después de la hora que se ha-
big decidido, y hasta la salida del sol
se aplazé la partida, es decir, hasta
cerca de las ocho de la manana.

"A la aurora cesé la lluvia, aun§ue
el clelo segula nublado, y ocasional-
mentz podria haver alguna l.gera ne-
vada. Se sujetd la coia del aercpla-
no a un camion, sienao escolt.do por
clerto numero de policias moniauos
en motocicletus. Y asi empezo el cor-
to viaje del Curtiss a Roosevelt.

"] aparato fué dejado en el extre-
mo occidente del campo, con la proa
hacia el este, y empezd e] aprovisio-
namiento final de gasolina,

"Hacia las siete cuarenta de la
manana se puso en marcha el motor,
y a las siete cincuenta y dos me ele-
vé, empezando el vuelo hacia Paris.

"El campo estaba un poco blando
a causa de la lluvia de la noche ante-
rior, y el aparato, muy cargado, iba
adquiriendo velocidad con mucha len-
titud. Después de pasar junio a la
senal de la mitad del campo, fué ya
evidente, sin embargo, que lograria
franquear Jos obstaculos que habia al
extremo. Pasé por encima de un trac-
tor a quince pies y una linea telefé-
nica g veinte pies, con buena reser-
va de velocidad, Creo que el aparato
se habria elevado desde un campo
duro, aunque hubiese llevado quinien-
tas libras més de carga.

"Torei ligeramente hacia la dere-
cha para evitar algunos arboles que
habia en una colina a la que me acer-
caba; pero mientras tanto habia al-
canzado bastante altura para pasar
por encima de los obstdculos; acorté
el gas y puse e] motor g 1L.750 re-
voluciones por minuto. Tomé el rum-
bo de acuerdo con la brajula, y pron-
to llegué a Long Island Sound, don-
de el “Curtiss Oriole”, con su foto-
grafo, que me habia escoltado hasta
alli, se volvié hacia su base.

"Pronto aclaré la neblina, y desde
el Cabo Cod, a través de la parte me-
ridional de Nueva Escocia, el tiempo
¥ la visibilidad fueron excelentes, Vo-
laba muy bajo; a veces, a diez pies de
los arboles y del agua.

" Al atravesar lag trescientas millas
de agua que hay entre Cabo Cod y
Nueva Escocia, divisé numerosos bar-
cos de pesca.
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En la parte septentrional de Nue-
va BBscocia habia algunas Areas tem-
pestuosas, y varias veceg tuve que
volar a través de los claros de las
nubes.

"Al acercarme a la costa septen-
trional vi que en el suelo aparecian
varias manchas de nieve, y a lo le-
jos, hacia el Este, la costa estaba
cubierta por la niebla,

"Durante muchas millas de vuelo,
entre Nueva Escocia y 'l'errznova, em
el Océano, vi numerosos témpanos de
hielo; pero desaparecieron a medida
que me acercaba a la costa; por alli
pude ver varios vapores,

"Habia tomado el rumbo hacia
St. Johns, que se halla algo al sur
del gran circulp que trace sobre el
mapa desde Nueva York a Paris; de
manera que no podria haber duda
de que habia pasado por encima de
‘I'erranova, en caso de verme obliga-
do a remontarme al norte del Atlan-
tico.

”Pasé por encima de muchos ice-
bergs, después de dejar atras
St. Johns; pero ne vi barcos, a ex-
cepcion de las cercanias de la costa.

"La oscuridad me envolvié hacia
las ocho quince, y sobre el mar se
extendié una ligera bruma, a traves
de la cual los blancos icebergs se di-
visaban con claridad extraordinaria.
La bruma se espeso y aumentd en
altura hasta que, a lag dos horas, pa-
ra volar por sobre la capa nubosa,
tuve que elevarme hasta cerca de
10.000 pies. E incluso a aquella aitu-
ra habia una ligera neblina, a través
de la cua] solamente podia divisar las
estrellas que se hallaban en el cenit.

~ "No habia luna, y la oscuridad era
grande, La cima de algunas de las
nubes se hallaba a varios mullares de
pies por encima de mi, y en cierta
ocasion, cuando trataba de volar a
través de una de las nubes mayores,
e] aparato empezé a cubrirse de ce-
llisca; de manera que inmediata-
mente me vi obligado a dar media
vuelta en busca de aire més claro y
luego rodear todag aquellas nubes por
encima de las cuales no me era posi-
ble pasar.

"Después de dos horas de oscuri-
dad apareeié la lung en el horizon-
te, y entonces el vuelo fué ya mucho
més complicado.

"Empezé la aurora a la una de la
madrugada, hora de Nueva York, y
habfa subido la temperatura hasta
que no hubo peligro de cellisca,
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El awvién Ryan “Spirit of St. Louis”, fotografiade durante su wek; San Luis-Nueva York.
(De la Histoire de I'Aéronautigue.)

"Poco después de la salida del sol
sa dispersaron algo las nubes, aunque
algunas de ellag se hallaban a gran-
des alturas sobre mi, y a veces se
hacia necesario volar g través de ellas
v guiarse por medio de los instru-
mentos.

"Cuando subié el sol, aparecizron
algunos agujeros en la niebla, A tra-
vés de uno de ellos fué visible el
agua del mar, y yo descendia enton-
ces g menog de cien pies sobre la su-
perficie de las olas, Soplaba un fuer-
te viento del Noroeste, y el Océano
estaba cubierto de manchas blancas
de la espuma de las aguas.

"Después de algunas millas de tiem-
po bastante claro, las nubes desc:n-
dieron hasla situarse sobre el agua,
de manera que por espacio de dos ho-
ras navegué completamente a cicgas
vy 2 una altura de 1.500 pies. Luego
se levanté la niebla, y el agua se hizo
nuevamente visible,

"En otras ocasiones fué necesario
volar con ayuda de los instrumentos;
més tarde, ]a nicbla se interrumpia
de vez en cuando, como si estuviese
extendida a fajas, que tenian las més
diversas formas, Aparecian numero-
sas costas fantasticas, con perfiles
de arboles perfectamente dibujados
contra el horizonte. Todo aquello pa-
recia tan real y verdadero, que, de
no hallarme en pleno Atlantico, sa-
biendo perfectamente que no existia
tierra alguna en mi ruta, habria po-
dido tomarlo por islas,

"A medida que aclaraba la niebla,
descendi hacia e] agua, volando a ve-
ces a diez pies de las olas, ¥y nunca
a mas de 200 de altura.

"Junto a la tierra o tocando con el
agua hay una capa de aire a través
de la cua) un aeroplano vuela con me-

nor esfuerzo que a mayores alturas,
dz manera que por_ espzcio de bas-
tantes horas me aproveché de esta
circunstancia,

"También cerca de] agua me resul-
taba menos dificil averiguar la deri-
va causada por el viento. Durante
todo e| vuelo, éste fué bastante fuar-
te para coronar de espuma la cresta
de las olas, Cuando se formaba la
espuma salia despedida por el viento
e indicaba exactamente la direccién
de éste, asi como también su wveloci-
dad aproximada. Esta espuma per-
manecia en el agua lo suficiente para
que pudiese formar idea de mi da-
riva,

"Durante e] dia pude ver algunas
marsoplas y aves marinas; pero nin-
gln buque, aunque, seglin tengo en-
tendido, dos barcos distintos me ob-
servaron mientras pasaba por encima
de ellos.

"La primera inditacién de que es-
taba ya cerca de la costa de Buropa
fué el divisar un pequefio barco de
pesca a pocas millas ante mi y algo
al sur de mi derrotero. Lusgo pude
ver varios de estos barcos de pesca
a pocas millas de distancia unos dge
otros.

"Volé por encima del primer bar-
co, sin ver en él minguna sefial de
vida. Mientras daba una vuelta por
encima del segundo, gparecié el ros-
tro de un hombre, mirando por la ven.
tana de un camarote,

"A wveces, he podido sostener con-
versaciones cortas con gente de tie-
rra, volando muy bajo y con e] mo-
tor parado. Asi les gritaba una pre-
gunta y recibia una sefial por res-
puesta, Al ver a aquel pescador de-
cidi hacer la prueba para ver si po-
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dia indicarme addénde estaba la tie-
rra., Mas ap:nas habia resuelto eso
cuando me di cuenta de la ineficacia
de tal intento, Con toda probabilidad
no comprandia el inglés, y aunque lo
comprendiese, el mismo asombro le
impediria contestarme. No obstante,
di una nueva vuelta, y cerrando el
paso del gas cuando el aparato pasa-
ba a pocos pies de distancia de la
nave, grité:

?-—; En qué direccién esta Irlanda?

"Como suponia, la pregunta no fué
contestada, y continué mi camino,

"Menos de ung hora més tarde,
aparecié hacia el Nordeste una faja
de tierra muy quebrada y samimonta-
fiosa, Cuando la vi estzba volando
a menos de 200 pies sobre el agua.
La costa se aparecia con bastante cla-
ridad y a menos de quince millas de
distancia, La nzblina y las dreas tem-
pestuosas locales me impidieron ver-
la desde mayor distancia.

"La costa se dirigia hacia e] Nor-
te y se encorvaba hacia el Este, No
dudé de que seria e] extremo del
sudoeste de Irlanda; pero, a fin de
cerciorarme de ello, alteré el rumbo
en direccién al punto més cercano de
aquella tierra,

"Reconoci €1 Cabo Valentia y la
Bahia Dingle, v hecho esto, continué
mi ruta hacia Paris,

"Después de dejar atrig Irlanda,
divisé numerosos barcos de wvapor,
hasta el punto de que raros eran los
momentos en que no estaba a la vis-
ta de un buque.

"A poco més de dos horas, apare-
ci6 la costa de Inglaterra. Mi derro-
ta pasaba por encima de la parte me-
ridional de Inglaterra, un poco al sur
de Plymouth; luego, a través de] Ca-
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nal, en direccién a Francia, y por
Cherburgo.

"Las granjas inglesas me produ-
jeron mucha impresion desde el aire,
por el contrastz que ofrecian con las
de Norteamérica. Me parecieron ex-
tremadamente pequefias, muy limpias
y bien cuidadas, con sus cercas de ma-
torrales y de piadra.

"Volaba sobre Inglaterra a cosa de
1.500 pies, y cuando crucé el Canal
y pasé por Cherburgo (Francia), ha-
bia visto ya mayor cantidad de tie-
rras de Europa que muchos europeos.
La visibilidad era buena, y se divi-
saba la tierra por espacio de muchas
millas a mi alrededor.

"Muchas personas que vuelan por
primera vez hacen la observacién de
que nadie conoce la localidad en que
vive hasta que la ha contemplado des-
de lo albo, pues las comarcas adquie-
ren un aspecto completamente distin-
to desde el aire,

"El sol se puso poco después de
pasar por Cherburgo, y pronto fue-
ron visibles lag sefiales luminosas dis.
puestas en la ruta aérea de Paris a
Londres,

Vi por primera vez lag luces de
Paris un poco antes de las diez de la
noche, o, si se quiere, de las cinco de
la tarde, hora de Nueva York, y po-
cos minutos después estaba dando
vueltas en torno de la torre Eiifel,
a cosa de 4.000 pies de altura.

"Eran perfectamente visibles las
luces de Le Bourget; pero, en apa-
riencia, estaban muy cerca de Paris.
Tenia entendido que el campo de avia-
cién se hallabag mas lejos de la capi-
tal; de manera, que continué volan-
do hacia el Nordeste, por espacio de
cuatro o cinco millas, para cercio
rarme de que no habia otro campo de
aviacién a mayor distancia y que pu-
diera ser Le Bourgeb.Luego volvi y
describi unas espirales de descenso

para acercarme g las luces. Entonces
pude descubrir largas lineas Jde han-
gares y observé que las carreteras
estaban atestadas de automéviles.

"Descendi sobre el campo, di una
vuelta para situarme de cara al vien-
to, y arterricé,

Lindbergh y Bleriot en 1927.
(De la Histoire de I'Aéronautique.)

"Cuando el aeroplano esé de ro-
dar, le hice dar media vuelta para
que retrocediese hacia las luces. Aute
mi, el campo entero estaba ocupado
por millares de personas, que corrian
apresuradamente hacia mi aparato.
Cuando llegaron los primeros, quise
inducirles a que contuviesen e] avan-
ce de los que seguian, para que no
se acercasen; mas, sin duda, nadie
me entendié, pues estoy seguro de
que me hubiesen ayudado en caso de
comprender mis palabras.

"Corté la chispa para que la hé-
lice no causara ninguna desgracia, y
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traté de organizar una improvisada
guardia para mi aparato. Fué evi-
dente la imposibilidad dz lograr una
organizacién inmediata, y cuando al-
gunas partes del aeroplano empeza-
ron g crujir a causa de la presion de
la multitud, decidi salir de la cabina
con objeto de hacer retirar a la mu-
chedumbre.

"Era imposible hablar y hacerse
oir, pues el tumulto era espantoss, ¥
a nadie le interesaba escuchar. wmc
disponia a salir de la cabina; pero en
cuanto asomé un pie por la porte-
zuela, me vi arrastrado, sin posibili-
dad de evitarlo.

"Por espacio de media hora no pude
poner los pies sobre el suelo, y mien-
tras tanto, fui llevado de un lado a
otro, aunque dentro de un espacio
reducido, en todas las posiciones ima-
ginarias, Indudablemente, todo el
mundo estaba animado de las mejo-
res intenciones, pero nadie sabia, se-
guramente, cuales eran éstas,

"Por fortuna, los aviadores milita-
res franceses resolvieron habilmente
la situacién, Algunos de ellos se mez-
claron con la multitud; luego, a una
seftal convenida, pusieron mi casco a
un corresponsal norteamericano, gri-
tando: “jAqui estad Lindbergh!”. El
casco sobre la cabeza de un norte-
americano fué suficiente. E] corres-
ponsal fué inmediatamente el centro
de la atencién general, y mientras, a
pesar de sus protestas, se veia lle-
vado ante el Comité de Recepcién por
una ruta muy poco directa, yo logré
entrar en uno de los hangares.

"Mientras tanto, un segundo grupo
de soldados y de policias pudieron
rodear el aparato, y pronto lo pusie-
ron al abrigo de todo peligro, tras-
lad4andolp a otro hangar.

"La habilidad francesa para salir
ripidamente de una situacién extra-
ordinaria, quedé plenamente demos-
trada aquella noche en Le Bourget.”

Diagrama del viaje Nueva York-Paris de Lindbergh.
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