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DESPUES DE LA GUERRA

Por el Teniente Coronel de Aviacién ANTONIO DE RUEDA URETA

POSIBILIDAD DE DEDUCIR YA Y DE CONCRETAR AL-
GUNOS PUNTOS DE DOCTRINA AEREA

Durante la guerra todo ha venido sufriendo una supe-
racion continua y una marcha forzada de trabajo a plena
carga, que no permitia ¢l mas pequeno reposo para observar
y deducir nada con ciertas aspiraciones de perdurabilidad.

La impaciente necesidad de poseer una Doctrina Aérea
que contuviese y reglamentase ese nuevo elemento, tan pri-
mordial y que tanto bha venido a alterar las reglas del Arte
Militar Cldsico, solo podia verse ccrrespondida con “nor-
mas demasiado provisionales”, siempre en cuarentena, en
vias de revision continua y sustituidas por otras de no ma-
yor seguridad ni permanencia,

No olvidamos lo que se ha dicho de todo reglamento y
de toda doctrina; que siempre deberia llamarseles “Regla-
mentc provisional”’,

Pero al terminar la guerra, el gran cansancio producido
por aquel extraordinario y desorbitado variar tiene que traer
por oposicion un ritmo méas normal y moderado y alguna
estabilizacién ; quiza corta, pero lo suficientemente dura-
dera que permita a todos recapacitar scbre lo pasado y mi-
rar con calma, para poder ver con objetividad y deducir asi
consecuencias de caricter bien definido, que, siendo mas per-
durables, nos fijen los sistemas y métodos de empleo que
hayan proporcionado los mejores resultados.

Nuszstro proposito aqui es muy modesto. Solamente va-
mos a tratar de exponer cudles han sido las altimas y al pa-
recer “definitivas posturas’ al terminarse la guerra en al-
gunos extremos en los que pudiera haber confusionismo,
por haber variado mucho en el transcurso de la conflagra-
cion, bien por haberse empleado de diferentes maneias o en
muy diversas circunstancias, o, bien, por haberse, respecto a
esos puntos, expresado variadas opiniones que por su com-

petencia merezcan tcmarse en cuenta, pero que siembren al
mismo tiempo la duda y el confusionismo por su diversidad
y hasta por su oposicion.

Para esto no solamente hay que espigar y desbrozar
mucho, eligiendo y prefiriendo aquello ya corroborado por
la experiencia del éxito repetido y sistematico, sino que
utilizando la enorme facilidad y ventaja (asi como la pers-
pectiva) que permite el ver, deducir y opinar por atrasado,
comparando las causas primeras y las variantes secundarias
con los resultados parciales y con los definitivos, llegar a
consecuencias en las que hayan quedado incluidas las dife-
rentes circunstancias geograficas, economicas y psicologi-
cas de los contendientes o de los opinantes, asi como las
situaciones momentaneas en que se encontrarcn cuando tu-
vieron que actuar o se permitieron emitir una opinién; pues
de este modo significarin y caracterizaran, unas veces tan
solo un momento de una campafia y un lugar, otras veces
una fase de la guerra y una regién geografica, y, en cambio,
otras veces han de significar y dar caricter a un empleo o
sistema para todo lugar y cualquier memento de la guerra.

No hemos de perder de vista tampoco que en ciertos
momentos fueron los beligerantes los que situaron y modi-
ficaron la campaiia, los elementos a emplear y sus sistemas
de empleo, por medio de factores que por hallarse en su
mano podemos llamarles “ponderables”. Pero que, en cam-
bio, otras veces los beligerantes actuaron arrastrados y for-
zados por factores que aparecieron y se impusieron en for-
ma inesperada, fuera del alcance y de la voluntad de los
contendientes, por lo cual hay que llamarlos “impondera-
bles”, y que fueron los que situaron y modificaron la guerra.

Esta diferente situacion y libertad de decidir y de actuar
es muy interesante para tenerla en cuenta al tratar de llegar
a consecuencias que puedan influir luego en una “doctrina”.

También hay que saber mirar, para poder ver, diferen-
ciar y cotizar con acertada ponderacion, las ideas y causas
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fundamentales o primas entre toda “la paja” de lo secun-
dario y lo circunstancial.

En este orden de ideas, se presenta y se destaca, como
si fuese “ef alfa v le omega de toda la guerra”, el hecho
definitivo de haber logrado la solucion cientifica y la apli-
cacion prdactica del problema de la descomposicion o desin-
tegracion rdpida del dtomo.

Ll conocimiento y manejo de la fuerza fundamental que
da estructura a la materia creada, y la posibilidad de ma-
nejar wsa potentisima fuente de energia, es un hecho revo-
lucionaric, que supera con mucho a la adquisicion del fuego,
del vapor, de la polvora o de la electricidad, pues durante
el bieve espacio de tiempo en que esa posibilidad d= provo-
carla queda en manos del hombre, éste se hace dueno de
“una piedra filosofal para la paz y de un rayo para la
guerra”,

El solo hecho de ver y considerar la guerra desde este
punto de vista varia tctalmente la composicion de lugar y
nos llevaria a consecuencias extraordinarias e insolilas.
Cieemos que seria imprudencia temeraria y ridicula presun-
cion dejarnos deslizar por un camino que delre estar reser-
vado a quienes tengan de ese experimento (y de los mane-
jos diplomaticos a que haya dado lugar) mejor informacion
y mayor capacitacion de la que nosotros tenemcs ni pode-
mos tener. Todo eso pertenece a un orden superior (y para
nosotros, “taba”), que vive y actiia detras del welo pmnla-
do que constituye el demasiado proximo “horizonte arti-
ficial” o “telon de fondo” de nuestra modesta vision.

Pero creemos que queda dentro de nuestros limitados
horizontes el poder deducir la consecuencia inmediata de
que las victorias puramente marciales, es decir, aquellos
triunfos logrados con las armas visibles, constituyen una
guerra visible, de efectos y consecuencias secundarios res-
pecto a aquella ctra guerra cientifica que tuvo lugar en el
arcano de los laboratorios de investigacion y en los centros
de experimentacion prdctica.

Véase que las principales y mds recalcitrantes “acciones
de bombardeos aéreos” han sido dirigidas y repetidamente
mantenidas sobre los “laboratorios y centros de experimen-
tacion” enemigos,

Al fijarnos en este extremc debemos considerar la dife-
rente y ventajosa situacién que significaba para los aliados
el tener dentro del alcance del radic de accion de su bombar-
deo aéreo todos esos centros de sus enemigos, =n ltalia, Ale-
mania o Noruega. Mientras pcdian incluir, por su parte, en
lo que pudiéramos llamar su lejana retaguardia, la gran dis-
tancia de IEuropa al continente americano (por el momento,
practicamente infranqueable al “bombardeo aéreo”); tenien-
do alli, en Canada o en los desiertos mejicanos, lugares se-
guros para su experimentacion e investigacion. Y en la di-
versidad y hasta universalidad de las principales materias
primas de su imperio colonial y “zonas de influzncia o con-
trol”, los yacimientos que, como fuentes de esas materias,
les han permitido ganar esa competencia cientifica y alcan-
zar la victoria.

Esto no es tan importante para explicarnos las causas
intrinsecas de la victoria como para deducir unas consecuen-
cias de rewalorizacion del factor geogrifico, en cuanto a su
coeficiente distancia y en cuanto a su coeficiente materias
primas; que la Aviacion (haciendo posible la “guerra re-
lampago™) y la Ciencia (con los “sustitutivos sintéticos’)
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parecian haberlo “desvalorizado y casi hecho desaparecer
del arte de la guerra” en ciertas fases o momentos del con-
flicto,

Es cierto que la wariante aérea ha modificado mucho la
ponderacién del “factor geogrifico”, antes primordial en la
guerra. Pero cuando éste es desorbitado, sigue pesando con
cierto cardcter, casi definitivo e insuperable.

En aquel secreto (del atomo) ha debido de estar la fuen-
te de tantas esperanzas =n momentos muy dificiles y la ex-
plicacion de esas resistencias recalcitrantes que han exigi-
do de los combatientes un heroico sactificio, llevado hasla
las altimas pesibilidades de la capacidad humana.

“Paris bien wvale una mise.” Lstirar <] sacrificio de los
combatientes y de toda la nacion hasta permitir el logro ya
proximo de aquel rayo de la guerra, que traeria no solo la
victoria, sino el predominio mundial, bien valia la pena.

Y en efecto, un ariae nueva, capaz de conseguir en dos
momentos de empleo romper y desatemizar dos nmul anos de
tradicion dindstica y el “espiritu samuray” de aquella cruel
espiritualidad oriental y asiatica, no impiica una decepeion,
ni un “parto de los montes”, para el esfuerzo y el sacrifi-
cio exigidos. Lis una realidad absoluta y definitiva, de re-
sultados y consecuencias totales,

Hijos parciales de esa arma secreta por excelencia han
debido ser los abortcs que, provocados prematuramente,
han ido haciendo su aparicion a lo largo de la campana, en
momentos de verdadero apuro, en que algo habia que lanzar
y a.go habia que conceder a los combatientes y a las sufri-
das poblaciones civiles para que no se rompiera aquella ten-
sion de resistencia, llevada a un limite de maxima estri-
dencia,

Ahora, al llegar al final de la contienda y observarla con
una mirada de conjunto, se sufre la sensacion de que, a pe-
sar d¢ tantas novedades lanzadas en distintos momentos y
circunstancias, no haya habido, por ambos lados, mas arma
secreta (propiamente dicha) que el logro de la desintegra-
cion rdpida del dtomo: el poder revertir en un momento
dado, mediante un explosor adecuado, “la fuerza de cohe-
sion” (que mantiene tan fuertemente unidos los elementos
constitutivos del atomo que lo habian presentado como in-
destructible hasta aloia) en una terrible “fuerza de desin-
tegracion™, que, al obrar instantaneamente, venga a consti-
tuir “el mas poderoso y terrible explosivo” y “la mayor
y mas inagctable {fuente de energias”,

Creemos que las “V” (“bombas volantes o aviones sin
piloto”) y todos los demids proyectiles cohetes o sucedanecs
no debian de ser sino los wehiculos prematuramente logra-
dos del explosivo intraatémico, y que necesidades de la gue-
rra obligaron a descubrir y emplear con explosives mas co-
rrientes y menos poderosos, perdiendo sus caracteristicas de
arnias secrefas sin lograr los efectos para que estaban ce-
losa y secretamente reservados.

No creemos necesario, y no vamos a hacer, una expo-
sicion completisima y detallada de todos los puntos que com-
prenderia una Doctrina Aérea, sino que vamos a tocar so-
lamente aquellos puntos n que nos parezca que pueda ha-
ber mas confusionismo por diversidad de empleo, de resui-
tados o de opiniones, y asimismo aquellos otrcs que por su
importancia méds se hayan destacado, con el tnico objeto
y la tinica aspiracion de exponer la quz creemos ser su flti-
ma y més acertada postura, segiin ya dijimos.
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Estos puntos van a ser los sizuientes :

I.—Aviacion y Supremacia Aérea.

2.—¢Aviacion Tactica y Aviacién Estratégica?

3.—La “Fortificacién permanente” y el “accrazamien-
to movil” bhajo la “Aviacion”. (I, Fortificacion.
I1. Bombardeo de la Superficie.)

4:—La “Variante Aérea” en relacion con el “Factor
Geogrifico” y la “Guerra Relimpago”,

5—La Aviacion en la Guerra de Montafia,

6.—¢Aviacion Embarcada, o Bases en Tierra, y de Hi-
dros en las costas? ;jPortaavicnes?

7.—La Caza Nocturna y la Reaccién Antiaérea Noctur-
na en general,

8. —“Paracaidismo” y “Desembarco Aéreo”,
9.—La Meteorologia como “Geografia Aérea”.

1.—Aviacion y supremacia aérea,

Entre todos los nuevos elementos destaca en primerisi- : )
mo lugar y con enorme importancia la Aviacién y sus efec- Dos “Superfortalezas B-29”, el gran bombardero estratosférieo,
tos y capacidades. volando en formacién con wn B-17 G “Fortaleza volante”,

Si bien s verdad que va en la guerra europea del 14-18 .
; 1 3 . De todos modos, el empleo de la bomba alémica desde
hizo su aparicién y* rompio sus primeras lanzas, diandose a i 2 : P et
conocer como elemento nuevo que merecia los honores de  0¥i07 (en suficiente proporcion y en puntos dlserplpados con-
una gran atencioén y un detenido estudio con vistas a su em- T)llemenl'cme_ntti)‘ se nos alcanza de efzctos tan rapidos, terri-
pleo militar y econdmico, es lo cierto que en aquel entonces, ‘¢S € mevitabies, que _p_od;m I“ﬁ’f*‘f{"‘{’» en una rdpida ¢
por lo imperfecto e inseguro de sus motores, por su escasa M€nsa accion aérea inicial”, el principio v el ‘fma_!’ de unas
capacidad de carga, por su slo relativa velocidad, por su hostilidades. Pedria significar la total desatomizacién de to-
precario armamento, como por otros varios mctivos o cau- €05 08 clementos que se hallasen en superficie en terreno
sas, hizo que se la considerase como “un elemento en  €MeMigo, incluyendo en esa calificacion “la aviacion enemi-
? v c el . . -
ciernes” ga que se hallase posada en tierra” y toda la industria y or=

. . ganizacién aerondutica no protegida contre los efectos des-
Mientras que en la guerra mundial que acaba de ter- integrantes.

minarse, la Aviacién Miliftar ha actuado como un elemento
tan plenament: logrado como cualquier ctro de los que se
disputan un primer puesto en-la guerra y la atencién gene-
ral, Solamente que se presenta con capacidad y efectos mu-
cho menos limitados que los demas; sobre todo si tomamos
en cuenta que otros elementos estdn ya muy hechos y casi
estabilizades por encontrarse mas proximos a los limites de
sus posibilidades préicticas, mientras que la Aviacion es atin
demasiado joven y tiene ant= si un espacio o campo de ac- Significaria la desaparicion de cuantos elementos de
cion y desarrollo tan grande, que seria muy aventurado atre-  Mar, Tierra y Aire hubieran sido alcanzadcs, y la desapa-
verse a pensar en cudl serd el limite mds o menos aproxi-  ricion de todo germen de vida que no bubiera estado prote-
mado de esas posibilidades aéreas. gido, sin que hubieran llegado a entrar en accién mas que
elementos aéreos. Probablemente los demds elementos de la
“Defensa Armada” no habrian podido hacer mas que ini-
ciar su movilizacion.

‘Consideremos que (si tenfa lugar a horas que no eran
de trabajos), aunque las industrias se salvasen en sus ma-
quinarias y almacenajes quz estuviesen protegidos, carece-
tian al dia siguiente d= obreros y de tcda clase de personal,
va que a éstos los hubiera sorprendido en sus hogares; y to-
dos ellos y sus familias no concebimos que puedan estar en
todo momento al amparo de una accién inicial aérea.

En lo que se refierz al posible empleo desde avién del
nuevo explosivo atémico, debemos decir que le ignoramos
todo respecto a €l, y entre otras muchas caracteristicas, des-
conocemos su “inercia o estabilidad”, como también su po- Las guerras futuras aparec:n, asi consideradas, como
sible o imposible aplicacion y comportamicento en preyecti- — competencias cientificas, preparadas secreta y premeditada-
les artilleros o en torpedos marinos, Hasta ahora solamen- mente (en lcs laboratorios de investigacién metafisica y de
te lo hemos visto empleadc en “bomba aérea”, cuyo trans-  experimentacién préctica, muy celosos de evitar competen-
porte en el avidn y lanzamiento (por su propio peso desde cias, y menos superaciones, de otros laboratorios, posiblzs
la aeronave) es mucho mas muelle que cualquier otro mé-  enemigos), contando para llegar a su ejecucion prictica, en
todo de proyeccion o lanzamiento. caso de guerra, con el elemento quz ha de permitir conse-
guir efectos definitivos y rdpidos en “una accién inicial” y
ccn un mayor alcance en profundidad sobre el territorio
enemigo; este elemrnto no puede ser otro que la Aviacion
casi exclusivamente, pues a los otros quizd no les llegase la
ocasion de actuar (elementos aéreos sin piloto).

De que resulte aplicable a otros elementos (ccmo proba-
blmente ocurrird) o de que sélo pudiera emplearse desde
aeronaves, podrian deducirse para la Aviaciéon consecuen-
cias muy diferentes en lo que a exclusivismo y preponde-
rancia habria de significar en su empleo mili'ar en guerras
futuras o para el control de la paz mundial. Confiemos y deseemos que se encuentre e] medio de lo-
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grar el “no empleo” de esta nueva adquisicion de la cien-
cia en tiempos de guerra como explosivo, y que se limite a
su posible empleo como ficente de energias para lograr el
movimiento de maquinas y vehiculos, asi como a fines de
economia v progreso en la paz.

Su empleo en la guerra desde avion tal vez significaria
la ultima palabra en favor de las teorias de Douhet, el gran
propugnador del predominic y casi del exclusivismo del
poder aéreo. Parece que se ha dado un nuevo y tal vez de-
finitivo paso hacia Douhet,

Si ese “explosivo atomico” quedase como exclusivo de
uno o muy pocos pueblos, a todos los demas no les queda-
ria ni siquiera la eventualidad de organizar una defensa,
pues si para proteger ciertos centros de comunicacién, in-
dustriales, de investigacion, wete., resultaria sumamente di-
ficil, para proteger el total de la poblacion viviente resulta-
ria imposible. ¢Acaso han podido los beligerantes construir
todas las instalaciones importantes al abrigo del bombardeo
contrario, o s6lo muy contados y excepcionales puntos? Y
esta destruccion que hemos presenciado ha sido sin emplear
la bomba atémica. De los efectos que sus dos tinicos casos
de utilizacién han producido scbre el Japén, mas vale no
hablar, ni pensar en lo que serian sus efectos en gran escala.

Y sillegase a quedar de conocimiento universal o de mu-
chos, siempre resultaria muy diferente la posibilidad de fa-
bricacion para unos y para otros, por carencia de las mate-
rias primas y por la carestia inaccesible de las costosisimas
instalaciones y métodos de fabricacion. ¢Pero serfa capaz
la cerdura y la sensatez de todas las naciones de obrar siem-
pre prudentemente, absteniéndose de su uso (como explo-
sivo de guerra) incluso en momentos de exaltacién y pasion
politica o patridtica, quz tanto nubla los sentidos v que
hace creer a los hombres, apostoles de una idea, que jus-
tifican lo injustificable ? ;Quedaria sélo como fuente eco-
némica de energia?

Ha quedado la Humanidad como un nifio que jugase
con una bomba,

Pero si nos hemos extendido algo sobre estas conside-
raciones, es solamente porque son ¢l argumento de una pri-
mera consecuencia entre aquellas a que queriamos llegar:

Que si durante la guerra llegd a ser un nuevo principio

Emplazamiento camuflado de una mstalacién para lanzamiento
de bombas volantes, después de un bombardeo de las Fuerzas
Aéreas amerieanas.

12

Niimero 61

militar (por nadie ya disentido) aquel de la SUPREMACIA
AEREA, con la aparicion del nuevo explosivo atémico y
su posible empleo desde aeronave adquiria la Aviacién una
capacidad de resolucion que la calificaria definitivamente
con un caracter de exclusividad como arma de primera im-
portancia y casi tinica para la defensa nacional : defensa por
ataque inicial rdpido e intenso.

Por no haberse llegado a emplear contra grandes barcos
de guerra, no conocemos mias experiencia que la que parece
se hizo en los desiertos de Nurvo México ccn una torre o
estructura metdlica aniloga a ciertas fabricas o partes de
la estructura Naval ; y se ha dicho que desaparecié totalmen-
te desintegrada o quemada. Pudié¢ramos, obrando por supo-
siciones, sacar alguna consecuencia exagerada y errénea-
mente favorable o contraria en relacion al empleo y si-
tuacién del Predominio Nawval bajo la Aviacién vy el explo-
sivo desintegrante. Por lo cual preferimos abstenernos, pru-
dente y discretamente, de llegar a consecuencias que pudie-
ran ser o parecer temerarias, parciales o molestas.

2.—;Aviacién Tactica y Aviacién Estratégica?

Nos enccntramos con una clasificacién de las Unidades
Aéreas en dos grandzs grupos o modalidades—“Téctica”
v “Estratégica”—, que tienen ya la fuerza de venirse em-
pleando largo tiempo durante la campaiia, por lo cual quiza
fuera intil empefio no quererlas aceptar, Pero, a nuzstro
modesto juicio, confunden, como se suele decir, el continente
con el contenido, y nos inclinan a hacer ciertas considera-
ciones que nos parecen convenientes para aclarar algunos
puntos en “el campo de lo estratégico”, que no se muestra
todo lo claro y concreto que fuera de desear (al menos, en
el campo de lo estratégico aéreo), donde un avion, desde
que separa sus ruedas del suelo y se aleja profundamente
en la retaguardia enemiga, o, por el contrario, en acciones
de cooperacion, vuela sobre el campo de accion de Unida-
des de superficie del Ejército de Tierra o de la Marina, »m-
pieza a hacer toda clase de mezclas y cubileteos con accio-
nes y conceptos, ya tdcticos, ya estralégicos, que no siem-
pre permanecen bien diferenciados, ni coinciden siempre
dentro de la misma calificacion, para la sensacién a menta-
lidad de los tripulantes del avién, para el Mando Aéreo y
para el Mando de Tierra o el Naval con quien se coopera.

Siempre nos ha aparecido més claro y mas definido «l
“campo de lo tactico aéreo”.

Pero el “campo estratégico aérec” ha ido siendo inva-
dido por mucha broza que ocupa alli un lugar que no le co-
rresponde y que lo enturbia y complica innecesaria e inde-
bidamente, ’

Creemos que habria que barrer algo hacia el campo de
la pura ejecucion tactica, y también mucho hacia el campo
de la Logistica Aérea, que existe v tiens que concretarse
mucho mds de como lo ha sido hasta ahora.

Tratemos de definirlos, sin que por ello vayamos a “des-
cubrir la pélvora™ o a “asar la manteca”.

Lo logistico es toda “la tramoya y la trastienda” del
movimiento y descanso del “tinglado propiamente dicho
aéreo” ; s decir, todos los enirebastidores de lo que en de-
finitiva se va a ir al aire.

Lo estratégico es una esencia y una ciencia. Como esen-
cia, es una pura capacidad mental del Mando (es una capa-
cidad del alma), que llamaremos “Gran Iistrategia si es del
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Alto Mando* y que llamaremos “Estrategia Tocal si es del
Mando de un Ejército o Sector de Frente”, En cambio,
como ciencia, es premeditar vy preparar con anterioridad, es
decir, para wn tiempo futuro, ¥ en un campo virtual, las cau-
sas que luego producirin los efectos que desea cosechar ese
Mando.

La Estrategia es una esencia mental de propésito y una
ciencia efectiva de siembra de causas que a su debido “ tiem-
po futuro” producirin efectos necesarios.

Lo tdctico es, por el contrario, pura y simple ejecucion
real, en un campo también real y presente a la vista y actua-
cion del ejecutante, que obra w opera en un tidmpo también
presente o actwal, que se emplea y se consume en efectuar
realmente esa accién w operacion material.

Concretando atin mas: La Logistica es maquinismo, tra-
moya; la Estrategia es pensamiento, proposito, que actiia en
un campo virtual y para un tiempo futuro; la Tdctica es
la pura ejecucion material en un momeznto concreto, en un
lugar real y por un elemento determinado. Gracias al ma-
quinismo y la tramoya de “la Logistica”, se encontrarin
dispuestas “las Unidades Aéreas” para “‘ejecutar tictica-
mente, en un moms=nto dado”, lo que “premedité mental-
mente la concepcidn estratégica del Mando”,

Hay afin otra niebla que tiende a borrar los limites cla-
ros entre lo ldctico y lo estratégico. Es el concepto de la pro-
fundidad o distancia, dentro de la retaguardia enemiga, a
que se efectiia una accién.

Sin embargo, bastara no cemfundir (manteniéndolos
bien separados y diferenciados) el concepte de lo que es
“una gran distancia o espacio de lugar”, d= lo que es “una
gran distancia o espacio de tiempo”. No confundir en modo
alguno los espacios de lugar con los espacios de tiampo. Por-
que aunque para recorrer un mayor espacio de lugar o dis-
tancia geogréfica hace falta un mayor 2spacio de tiempo o
distancia expectativa, lo primero es una extension real y
material, mientras que lo otro es una extensién virtual o
mental de expectacion emotiva del alma. Si estos cenceptos
tan distintos se confunden, se acarrea, arrastrada como con-
secuencia, la confusién y el error de que todo lo que se tie-
ne que =fectuar a gran profundidad en terreno enemigo es
“estrategia”, incluso en el momento de su pura y simple
ejecucion material, y llega a calificarse de “estratégicas”
incluso a las “Unidades™ encargadas de esas acciones a dis-
tancia. Lo cual ncs parece un error de concepto y de con-
secuencia.

A cualquier distancia del frente o linea de combate se
puede “premeditar estrategia y ejecutar tictica”, porque es
distancia existente y real.

En cambio, no es tan indiferente que la distancia se re-
fiera a “espacio de tiempo” ; pues si es “tiempo presente”,
se puede “ejecutar tictica’; pero no cabe, no hay sitio en
lo fugaz del “tiempo presente’ para premeditar estrategia.
Y si es “tiempo futuro”, se puede premeditar y preparar
toda la estrategia que se quiera; pero seria imposible ejecu-
tar materialmente téctica en un “tiempo futurc” que toda-
via, como no ha llegado, no existe.

También puede decirse que aunque una Unidad Aérea
o conjunto de Unidades Aéreas vayan a ejecutar a mucha
distarlcia en profundidad dentro del espacio enemigo, una
concepeion estratégica del Alto Mando, lo cierto y positivo
es que ird hasta el objetivo por medio de “tactica de nawve-
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gacion aérea” ; encontrara el objetivo por “téctica de desig-
nacion de objetivos” ; se bombardeara el objetivo por “tac-
tica de bombardeo aérzo”; se guardard la formacién o se
variard, seglin las circunstancias, tanto a la ida como al re-
greso, por “tictica de vuelo en formaciéon” ; si hay que com-
batir con otras “Unidades Aéreas” enemigas se actuara por
“tactica de combate aéreo”, y hasta toda la observacion e
informacién que se abtenga lo habrd sido por “tactica de
observacién e informacion fotogrifica™.

¢Dodnde ha quedado 21 contenido estratégico de la accion?
¢Coémo puede calificar de “‘estratégicas” a las “Unidades
Aéreas ejecutantes ficticas” ?

Se quedd alli, en la mente y en el propdsito vy en la ex-
pectacion del Alto Mando que exigi6 el servicic. Y queda
también flotando para todos en ese espacio de “tiempo fu-
turo” que ticne que pasar para que se produzcan sus espe-
rados y deseados efectos.

Una formacién de planeadores hacia el lugar de lanzamiento de
’ paracaidistas.

Pero en la Awviacién ejecutante sélo conseguimos ver
“Téctica Aérea pura”. Y como, por otra parte, existen y se
venian empleande, a juicio nuestro, con mucha mayor pro-
piedad, aquellas denominaciones tan concretas de Awviacion -
de Cooperacion y Aviacién Independiente, es por lo que nos
permitimos decir que no nos parecian ni apropiadas ni con-
venientes esas nuevas calificaciones de Aviacion Tdctica y
Awiacién Estratégica, que aunque vienen impuestas por una
fuerza que quiza no se pueda contrarrestar, tanto tienden a
confundir lo que debe estar bien claro, separadc y definido.

No consideramos necesario aclarar ningtin punto deter-
minado respecto al empleo de la Aviacion Estratégica,
Aviacion Independiente o de Accién Lejana, pues nos pa-
rece que 1o ha aparecido ninguna duda ni confusion res-
pecto a su modo de empleo y por quién ha sido empleada
durante la pasada guerra. Unicamente podemos dejar sen-
tado que por primera vez ha encontrado en ella el Alto Man-
do su Arma por excelencia, y estamos por decir que incluso
por antonomasia, pues es la tinica y la primera que le per-
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mite operar scbre el corazon de la moral y politica de reta-
guardia y sobre la economia de guerra enemigas, sin casi
limitacion alguna, y quiza en un futuro préximo pueda de-
cirse que sin limitacién practica en alcance al aumentar mas
todavia los radios de accion. Sobre todo si se consigue em-
plear la energia atémica como fuerza motriz para los siste-
mas de impulsién de las aeronaves.

Aqui cabe una pregunta muy problematica: Si se llega
a la perfeccion del empleo de esa energia y a la perfeccion
de dirigir exactamente las bommbas wolantes o proyectiles
aéreos sin piloto, ;serd sustituida la Aviacién por una trans-
formacion de “contenido tan aéreo como artillero” ? (; Arti-
lleria Aérea?) ;O seguird siendo utilizada la aeronave tri-
pulada como elemento principal de bombardeo y accién
aérea? Ced mos modestamente al tiempo y a la experimen-
tacion cientifica, el derecho y la capacidad de contestar a
esta pregunta, que dejamos aqui presentada nada mas.

En cambio, hay que decir algo acerca de la Awiacién Tdc-
tica o Aviacién de Cooperacisn, y de su empleo por los Man-
dos d=] Aire y de Superficie.

Los deseos del Alto Mando apatecen, ldgicamente, a los
ojos y al interés de les Mandos de Sector, de Frente y de
Jefes de Cuerpos de Ejército o Ejército, con un interés d=
segundo orden, y a veces permanecen ignorados por aque-
llos Mandos Locales, pues se refieren a necesidades circuns-
tanciales de otros frentes o Ejércitos, o a unos fines muy
alejadcs en tiempo futuro. Los Mandos de Sector y de
Ejéreito es natural que tengan todo su interés y toda su
atencion acaparados por aquello que les estd directamente
asignado, y cuyo interés local y necesidades de presente o
de futuro mucho mds inmediato, constituy: su verdadera
mision y entrafia su responsabilidad. Son ciertamente ne-
cesidades tacticas instantineas, o de una “estrategia local”
més confinada, que aquella otra (la verdadera) del Alto
Mando. Pero constituyen su perentoria y mdas importante
necesidad y deber,

Por esto es natura! que los Mandos de Superficie se
desentiendan en su interés presente d= la existencia de una
Aviacién Independiente de Accién Lejana, para considerar
v exigir en todos los tonos el contar, en caso de guerra. con
mucha Aviacién Tdctica o de Cooperacién. Y asimismo, su
tendencia y deseo de que les pertenezca con “caracter fijo"

Atagque a un puente de ferrocarril sobre el vio Var, cerca de
Niza, por “Marauders”, de las F'. A. americanas,
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(como “la Artilleria de las Grandes Unidades” y sus “Re-
servas Artilleras”, o como la “Artilleria de Sitio” de la
Fortificacion Permanente de los Sectores y Frentes) obedece
al deseo logico y real de que no vaya a faltarles precisa-
mente en el momento de mayor necesidad e interés.

Eso es una realidad, frente a la cual hay que poner
otras dos realidades. Primera, la diferente capacidad de tras-
lacién y de hacer acto de presencia en un momento dado,
que por su velocidad tiene la Aviacién y no tien=n aquellas
Reservas Artilleras. Por lo cual hay la absoluta necesidad
de agregar Artilleria con cardcter fijo: y no hay esa abso-
luta n2cesidad de agregar la Aviacion, dadas su elasticidad
y su velocidad. Y segunda, que por esa misma velocidad y
elasticidad (que le permite a la Aviacién hallarse toda o
parte en un mismo sitio, y poco tiempo después, toda o parte
en otro lugar del mismo Sector o de otro Sector inmadia-
to), significa una mayor facilidad y una mayor economia
para el Mando Aéreo y para el Mando Superior, el dispo-
ner siempre de la mayor parte posible de Aviacion reunida;
pues asi actia toda ella como Aviaciéon d= Cooperacién in-
mediata y como Reserva Aérea para un momento dado.
Mientras que el tenerla asignada y repartida a los Frentes o
Grandes Unidades (“cen cardcter fijo™) significaria, para
el Mando Aéreo y el Mando supericr, encontrarse sin Avia-
cién de Reserva en un momento dado, va que multiplicar
las Unidades Aéreas para que nunca falte a nadie en nin-
gin momento y haya, ademds disponibles reseivas para
reforzarles a cada cual en momentos dificiles (la Aviacién
que va tenian) significa algo que, ademas de estar refiido
con la Economia de Guerra, puede estar fuera de las Capa-
cidades Econémicas o Industriales de la Nacién, y crear una
grave crisis de Unidad2s Aéreas en un momento dade, que
se traduciria en pérdida de la Superioridad Aérea (local o
general), lo cual es germen seguro y forzoso de derrotas,

Més necesaria se presenta la anexién con cardcter fijo
d= ciertos elementos aéreos a los Sectores de Frente (como
defensa aérea activa que refuerce la mucha defensa de Ar-
tilleria Antiaérea que deb= haber) que no a las Grandes Uni-
dades del Ejército. Pero a esos Frentes o Sectores, sola-
mente para defensa local y empleindola al mismo tiempo
para exploracion e informacién. Ambas mision=s las ha sa-
bido cumplir la caza, que ha llegado incluso a sacar foto-
grafias y a efectuar pequefios bombardeos sobre blancos
fugaces (como aglomeracion de trenes o camiones, ametra-
llandolos al mismo tiempo, con caién ripido de proyectil
explosivo o con proyectil cohete) en el curso de sus acciones
de exploracion local.

Aunque esas necesidades y exigencias de los Mandos Lo-
cales significan “el ahora mismo particular”, tratando de
imponerse “al luego primordial y general”, es lo clerto que
hay que tratar de armonizar ambos intereses y ambas nece-
sidades, porque son dos realidades imperiosas, y por ello se
ba ll2gado a censiderar que sieinpre que se pueda debe asig-
narse a los Frentes y Sectores, * Aviacion de Caza” que
llegue a conocerse perfectamente su Sector y preste “los ser-
vicios de exploracién, informacién vy sequridad” con cardc-
ter asidwo y permanente (como asimismo “‘el pequeito bom-
bardeo ocasional” a que hemos hecho referencia) v una ayu-
da momentdnea e imprevista, mientras llegase la * Aviacion
de Cooperacién” que fuese designada para ese caso de ur-
gencia.

Si es verdad que el Alto Mando ha encontrado su Arma
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por excelencia en la Awiacidn Estratégica o Independiente,
no es menos cierto que los Mandos de Superficie no pue-
den ya operar ni pueden prescindir de la Awiacion Tdctica
o de Cooperacion, pues tienen en wella su escudo protector
contra la Aviacion enemiga, que los dejaria pegados a tie-
rra sin movimiento ni actuacion posible y los llegaria a ex-
terminar sin haber actuado, y tienen, ademas,.«en esa Avia-
cion local unos poderosos ojos, un iefuerzo de la Artille-
ria y su sustitucion donde aquélla no puede llegar o actua
impropiamente ; les ablanda la resistencia enemiga antes del
ataque, y les acalla y quita mucho fuego conrario cuando
llega el momento final del asalto.

Aunque existe la conviccion de que o debe emplearse
la Awviacion en forma agiesiva sobre la misma * tinea de con-
tacto”, hay que hacer una excepeion con la modalidad, neta-
mente espailola de empleo, que se bautizo con el nombre de
La cadena, pues **su nundad maxima y caracteristica apiica-
cion estd precisamente en la misma linea de contacto y en
el momento justo del asalto, sobre alguna posiciéon enemiga
quz contintie aun demasiado entera y cuyo fuego podria
detener el asalto de las fuerzas propias o costar muchas
bajas™. .

“La cadena” es la inica forma de ataque por ametralla-
miento desde avion, que a un gran efecto moral une un efec-
to real de concentracion de fuego, pues los llamados “ataques
rasantes a baja cota’ solo producen un efecto moral, ya
que debido a 1a velocidad de la pasada y lo fugaz del paso
del bianco, el tiro de ametralladora desde el avion resulta
asi muy repartido y nada fijo; no tiene ni dénsidad ni exac-
titud ninguna.

Pero el Mando que necesite y pida la accion de “La ca~
dena” deberd tener presente que no es modahdad para wsar-
la de un modo excesivamente frecuente y cotidiano, pues en-
tonces pierde su ¢fecto moral (en el cual estd su tinica de-
fensa), y aunque sw gran efecto real subsiste, el enemigo
aprende o contrarrestarla cruzando los fuegos de toda clase
de armas de las wnidades que se encuentran imnediatas a
ambos lados de la zona batida por **La cadena”, y eso sig-
nifica la pérdida segura en muy poco tiempo de un gran mi-
mero de aviones, y lo que es ain mds dificil de sustituir, la
pérdida de un gran nibnero de tripulaciones de personal es-
pecializado en esa modalidad particular (y con praclica de
efectos mutuos combinados, es decir, con “el espiritu
equipo” que esta mision exige, lo cual no se consigue en unos
dias, ni tampoco se logra con un personal continuamente
renovado). £l empleo de “La cadena” debe ser reservado
justa y tnicamente para los momentos y casos de su tipico
y apropiado empleo, si no se quicre carecer de ella precisa-
mente cuando mds falta pueda hacer y mayor rendimiento
hubiera podido dar.

La necesidad absoluta de la Awiacion Tdctica o de
Cooperacion para las Unidades y Mandos de Superficie, que
sin ella nada pueden hacer sino sucumbir bajo la Aviacion
contraria, no es en realidad sino la Supremacia Aérea Lo-
cal, y esto no es, a su vez, sino una faceta de aquella Supre-
macia Aérea (genérica), que ya dijimos que constituye el
nevo ¢ indisculible principio.

]
L

FFué caracteristica en este orden la Supremacia Aérea que
consiguieron los alemanes en Grecia, la cual, a su vez, sig-
nificé el Dominio absoluto del Aire local en Creta, que per-
miti6 aquella obra maestra de la Estrategia y la Tdctica Aé-
rea, que merece “‘crear Escuela”, de como, cudndo y en don-
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Cazas wmericanos “Wildeats”, dispuestos en un aevédromo im-
provisado de las Isles de Guadaleanal,

de puede efectuarse con éxito un Desembarco Aéreo (con
“paracaidismo”, “planeadores remolcados” y, finalmente,
tropas, artilleria y “elementos transportados en aviones”,
cuyo aterrizaje fué preparado por aquellos otrcs elementos
que les precedieron).

Aquella hazania de la Conquista Aérea de la isla de Cre-
ta (que en aquel momento no hubiera sido posible por nin-
gun otro elemento de superficie) cerrd aquel ciclo con *‘bro-
che de oro™; y s6lo fué posible, y debi6 su éxito, en primer
lugar, a que tenian los atacantes una Supremacia Aérea,
casi abgoluta, local. Esta, cuandao se posee, permite hacer mu-
chas cosas, que de otro modo seria locura hasta el pensar
en ello.

Otra accion caracteristica en este mismo orden, y esta
vez del lado Aliado (inglés), fué la Supremacia Aérea, local,
por un tiempo deferminado, ganada a toda costa, que consi-
guio mediante su heroismo y sacrificio “la Caza inglesa”
sobre Dunquerque, v que permitio aquella maravillosa ope-

Awviones del Ejéreito y de la Marina norteamericane prepara-
dos para operar contra bases japonesas.
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racion de “reembarque” de las tropas inglesas, que de otro
modo hubiera sido una verdadera tragedia. Ya se marco alli
lo que iba a ser el temple y el heroico espiritu de sacrificio
de los “pilotos de Caza ingleses” cuando les llegase la hora
de defender el suelo nacional contra el “Bombardzo Aéreo
aleman”, en aquellos dias que recibieron ¢l nombre de *‘Ba-
talla Aérea de Inglaterra”.

Al hacer firacasar “‘la Caza inglesa” esta “Campana d=
Bombardeo” (que por todos fué considerada como prelimi-
nar de un asalto y desembarco en Inglaterra), empezé a de-
clinar Ja Supremacia Aérea alemana, y, en cierto modo, em-
pezo Alemania a perder la guerra. Hay que achacarlo al
espiritu marawilloso de los “aviadores de Caza ingleses” vy
al ervor alemdn de haber descuidado mucho el armamento
defensivo de sus bombarderos y el agresivo de sus aviones
de combate y caza, a lo cual los aliados dieron gran impor-
tancia y desarrollo.

Las palabras del Jefe del Gobierno inglés no pudieron
ser mas expresivas: “‘Jamds en la Historig de Inglaterra han
tenido todos que agradecer tanto a tan pocos.” LEsto es un
himno a la Aviacion, cantado por un pueblo entusiasta de su
Marina.

En relacién con la Aviacion Tactica, hay que tener tam-
bién en cuenta que a veces las tropas propias no pueden o
no quieren jalonar con paineles, porque resulta una seial
para la Aviacion contraria y atrae el bombardeo. Pero tam-
poco es posible exigir al personal volante que tripula nues-
tros aviones, que en todo momento y en cualquier circuns-
tancia (sin ningtin painel ni jalonamiento o sefal, y fallan-
do como suelen fallar los enlaces aire-tierra, especialmente
la radiotelefonia, que es el enlace ideal y casi el finico efec-
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tivo y completo) puedan darse cuenta siempre y bien de la
exacta disposicion del frente y de todas las incidencias lo-
cales y momentdneas,

De aqui se ha deducide una opinion o conclusién que ha
merecido la aprobacion general de ambos bandos y de todos
los Mandos de Aire y de Tierra: que es muy imprudente y
nuy expuesto para las tropas de tierra el emplear la Avia-
cion en la misma *linea de contacto” para otra cosa que 0b-
servacion e informacion, en evifacion de ametrallar o bom-
bardear tropas propias en objelivos recién conquistados; que
puede convertiv en fracaso wn triunfo casi logrado. (Recor-
damos la excepcion del empleo de “La cadena™ en la pre-
paracion de un asalto y en el momento del asalto, segun an-
tes hemos dicho.)

He aqui, pues, una regla concreta y general de organi-
zacion y empleo de esa Awiacion Tdctica o de Cooperacion.

El mdximo perfeccionamiento de los enlaces aire-tierra
(en particular la radiotelefonia), un “espiritu de equipo”
entre las Unidades y Mandos que hayan de operar juntos,
logrado desde la Paz en muy frecuentes * Escuelas Pricticas
Combinadas™, y un acertado empleo de las capacidades y po-
sibilidades de la Aviacion y la Artilleria, asignando a ésta
los objetivos de “la linea de contacto” y a aquélla los de “la
immnediata retaguardia enemiga” (no pidiéndoles mas de lo
que realmente pueden dar de si), son la mejor manera de
obtener el mdximo rendimiento y de evitar incidentes, la-
mentables para todos, pero dolorosos en especial para las
tropas de tierra, que en st propias los sufririan.

La extension de la materia nos obliga a terminar aqui
nuestio trabajo. En un proximo namero continuaremcs con
“La fortificacion permanente y el acorazamiento mévil bajo
la Aviacion”.

El empleo de la Aviacion en la batalla de las Filiuin‘as

(De la revista Flying.)

El General Reilly, en el “Flying” de enero, des-
taca el papel preponderante que desempenia la aviacion
en la batalla del Pacifico y la influencia que ha teni-
do en la lucha por las Filipinas.

Dice que a los tres afios, aproximadamente, de !a
derrota de Pearl Harbour, los norteamericanos han
conseguido, en Filipinas, la primera gran victoria en
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la guerra contra el Japon. Derrotaron a la aviacion
embarcada y con base en tierra y pusieron en fuga a
tres flotas maritimas que intentaron obstaculizar la
invasion de Leyte, Esta victoria les ha permitido dis-
poner de bases a 5.300 millas al W. de Hawai y a sélo
1.400 millas del Japon.

Este enorme avance en el Pacifico se debe a la re-



