Con este titulo se ha publicado en Norteamérica
un libro, en el que el antiguo aviador imperial ruso y
después Mayor norteamericano, Seversky, desarrolla
teorias sobre la necesidad de crear una mentalidad
aérea en los Estados Umdos sobre el empleo de la
aviacion y su eficacia. Vamos a comentar esta inte-
resante obra a la vista de los acontecimientos de la
recién terminada guerra mundial.

Seversky, Oficial de la Marina imperial rusa, pos-
teriormente se hizo piloto de avién, y en la guerra
de 1914-18 tuvo el mando de la caza estacionada en el
Baltico, no obstante haberle sido amputada una pierna
a consecuencia de heridas recibidas, sirviendo anterior-
mente en la aviaciéon de bombardeo, Mas adelante, ya
en posesiéon de la mas alta condecoraciéon militar, fué
jefe de la Aviacién naval de su pais.

Expatriado a Norteamérica, alli terminé los estu-
dios para la adquisicién del titulo de Ingeniero aero-
niutico, tarea que simultaneé con la de piloto proba-
dor, y a los tres afios de su llegada (y aun ciudadano
ruso) fué sucesivamente nombrado Consejero técnico
para las experiencias que se realizaron sobre los efec-
tos de los bombardeos aéreos en los buques de linea, y
méas adelante, Consejero técnico para las cuestiones aé-
reas en el Departamento de Guerra,

En 1928, ya ciudadano norteamericano, Seversky
fué nombrado Mayor de la Reserva del Cuerpo Aéreo
de Especialistas, y a partir de entonces, desde proyec-
tar, calcular y probar en vuelo sus aviones, hasta idear
nuevos métodos de lucha en el aire (probados plena-
mente en estas guerras, como el de combate en la es-
tratosfera), la actividad del Mayor Seversky ha sido
grande, y a su clara vision de los problemas aéreos de-
ben en buena parte su victoria los Estados Unidos.

Tal es la breve y magnifica biografia de este anti-
guo aviador, que conocedor a fondo del Arma aérea en
todos sus aspectos, sus juicios, hasta los mas atrevidos,
tienen la indiscutible autoridad que les presta el cono-
cimiento total y completo que de lo aéreo tiene su autor.

# ok ok

Titula Seversky al primer capitulo de su obra “El
desafio a Gran Bretafia”, y en €l trata de encajar la tan
desquiciada cuestién del alcance de la innovacién que
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el Arma aérea y la logistica han producido en la cosa
bélica.

La estrategia y la tactica, partes principales del
Arte militar, se rigen por una serie de direcciones ba-
sicas, que se denominan principios y procedimientos.

Son principios estratégicos o tacticos aquella serie
de dogmas que enraizados en la misma naturaleza hu-
mana reglan hasta los actos més corrientes de la vida,
y son, por tanto, inmutables.

Asi ocurre, por ejemplo, “con la accién de conjun-
to”, la “sorpresa”, “‘aplicar la mayor masa”, etc., que
son aplicables a la guerra como a cualquier acto de la
vida, y estd mas que claro, por tanto, que tales princi-
pios, por provenir de la naturaleza humana, son inva-
riables. | x

Los procedimientos, por el contrario, son aquellos
medios que el ingenio, la industria humana o las co-
rrientes politicas en boga ponen a disposiciéon de los
combatientes para el logro de sus fines bélicos,

La pica, la espada, el arcabuz, etc., fueron procedi-
mientos guerreros que tuvieron épocas de auge para
que al ser superados por los adelantos de la industria
o creaciones del ingenio caducaran y desaparecieran
del cuadro bélico.

Es, pues, un tanto atrevida la afirmacién de Se-
versky de que “el Arma aérea ha modificado los prin-
cipios del Arte militar”, pues lo que ha alterado, y pro-
fundamente, ha sido los procedimientos estratéégicos
(ocupacién de Creta por los alemanes), tacticos (paso
de los rios) y logisticos (transporte y abastecimientos
de contingentes por via aérea) y hasta el concepto de
“seguridad”, pues la aviacién ha ampliado considerable-
mente los factores “tiempo” y ‘“espacio” basicos al es-
tablecerla para un contingente de tropas de superficie,
cualquiera que sea su situacion.

A continuacion de tal afirmacién sobre la altera-
cion de los principios (a nuestro juicio, gratuita) ex-
pone el papel decisivo que para valorar la potencia bé-
lica de un pais representa la cuantia y calidad de sus
fuerzas aéreas, y ello ha quedado sobradamente de-
mostrado en la guerra que acaba de terminar, que evi-
dencié que el dominio del aire es una condicién nece-
saria, aunque no suficiente para alcanzar la victoria, y
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que tal dominio es indispensable para vencer y hasta
para resistir,

Al analizar Seversky los encuentros de fuerzas aé-
reas y navales que tuvieron lugar en el Pacifico al
principio de la guerra, juzga erréneo el calificarlos
como navales, pues al tener lugar, las unidades de su-
perficie de ambos beligerantes se hallaban separadas
por varios dias de navegacion, y su toma de contacto
tuvo lugar exclusivamente por sus fuerzas aéreas, que
en ocasiones decidieron la lucha sin necesidad de que
estableciesen contacto las fuerzas de superficie.

Tales episodios demuestran que el concepto del
“contacto” entre unidades navales de superficie (que
amplio considerablemente la artilleria, dando lugar a
la aparicion del “contacto balistico”) se ha extendido
atin mds al intervenir la aviacién en la lucha en el mar,
creando el que podemos llamar “contacto aéreo”.

Asi como el momento del “contacto balistico™ esta
determinado por el alcance de su artilleria, el “contac-
to aéreo’” vendra dado por el “radio de acciéon” de 1o
aviones que figuren de la aviaciéon embarcada adscrita
a la formacioén naval.

A continuacidn, el Mayor hace una afirmacion (que
en la guerra del Pacifico ha probado ser errdnea) al
valorar por bajo la potencia de la aviacion embarcada,
engafiado por la mezquindad con que fué¢ utilizadz al
iniciarse la lucha contra el Japén. Al justipreciar su
potencia ofensiva, el Mayor (que pensaba como eviden-
cia su libro) no hubiera sentado tal afirmacién si hu-
biera tenido conocimiento de la dltima fase de la gue-
rra del Pacifico, en la que (segun ha manifestado mister
Gates, secretario de Marina) la Flota norteamericana
ha dispuesto de 98 buques portaaviones, que han podi-
do situar en el aire flotas aéreas para agredir al Japon,
de andloga cuantia a las que disponen de bases te-
irestres.

En cuanto a su potencia defensiva, que el Maycr
tambié¢n valora por bajo al juzgarla asi, atin n., habia
hecho su aparicion la “sombrilla aérea’ protectora, in-
tegrada por nubes de aviones de caza de los tipos mas
veloces, potentemente armados, que asegurando de ma-
nera absoluta el dominio de su tercera dimension a los
muy vulnerables buques portaaviones, hacen imposible
agresiones aéreas contra ellos,

En la considerable evolucion, que mejorando ha te-
nido el concepto de seguridad aérea de los portaavio-
nes, y en general de las unidades navales de superficie,
participa también el perfecionamiento de la artilleria
antiaérea, que con su considerable volumen de fuego
hizo inutiles en los dltimos meses de guerra en el Pa-
cifico las acciones de los pilotos japoneses “kamikazc”
o suicidas.

Al terminar la guerra de 1914-18 se juzgo erronea-
mente la eficacia de los tanques o carros de asalto por
haber sido empleados en niimero muy reducido; pero
en la que acaba de terminar, al ser utilizados en masa
han demostrado poseer una aptitud combativa que no
pudo evidenciar al ser lanzados en pequefios grupos.
Otro tanto ha ocurrido en lo naval con la aviacion em-
barcada.

Existen “procedimientos™ guerreros en los que,
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para su eficacia, el nimero es factor decisivo, como ocu-
rrid, segun hemos visto, con los carros armados y con
la aviacion. Para un buque portaaviones, que solo pue-

+de conducir, como es natural, un nimero muy reducido
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de aviones, la seguridad en su tercera dimensién (o
aérea) no estd garantizada con sus aviones, y aislado
ha hecho en la guerra que acaba de terminar el des-
lucido e inatil papel que hizo en la de 1914-18 el porta-
aviones inglés “Engadine” en la batalla de Jutlandia.
Si se compara tal actuaciéon con la de la Flota norte-
americana cn la guerra del Pacifico, al final de la gue-
rra en aquel océano (cuando contaba con 98 portaavio-
nes), se vera como en sus afirmaciones sobre la eficacia
de la aviacion embarcada, el Mayor Seversky, al que se
tiene por muy avanzado al enjuiciar las cuestiones aé-
reas, se ha quedado muy atras.

La iniciacion de los bombardeos en masa de la
R. A. F. contra los centros industriales germanos de-
mostrd de manera incontrastable—segtin el Mayor—
la eficacia de tales acciones estratégicas, y estas incur-
siones, realizadas por mas del millar de aviones, con-
vencieron hasta a los mis escépticos por sus inmedia-
tos resultados (desapariciéon de la Luftwaffe).

Con algo de ironia, el Mayor subraya que al pro-
yectarse la invasiéon de LEuropa los técnicos militares
y navales anglosajones, con rara unanimidad (que no
existia al iniciarse la guerra), afirmaron que “seria lo-
cura intentar tal invasion sin contar previamente con
el total y absoluto dominio del aire”, extendiendo la
idea de tal dominio en el concepto ‘“tiempo”, pues hu-
biera sido inutil disponer de él sélo en el momento de
la invasion v el no conservarlo posteriormente en el
grado necesario para el “mantenimiento” de la agru-
pacién desembarcada,

Es decir, los anglosajones, para plancar la invasion
de Iiuropa, por primera vez sintieron la necesidad ab-
soluta de poseer el dominio del aire, tanto en el “espa-
cio” (lugar necesario para el desarrollo de la opera-
cién) como en el “tiempo’ preciso para su ejecuciéon y
explotacion,

Comenta el Mayor el hecho insélito de que la po-
derosa nacion norteamericana careciese casi en abso-
luto de aviaciéon militar, no ya al entrar en guerra (en
el afio 1941), sino dos afios después, pues aquella de
que disponia estaba—afirma—en la infancia.

Contra este estado de inaudito abandono estima
como aviso providencial la que califica de “humillante
derrota’” de Pearl Harbour, hecho de considerable re-
sonancia, aumentada si cabe con la destruccién de la
Flota britinica de Extremo Oriente a lo largo de las
costas de la Peninsula de Malaca y también a manos
de la aviacién adversaria,

Analizando las causas de estos reveses y aplicando
cirugia de urgencia, es como tnicamente—dice el au-
tor—pueden subsanarse deficiencias, no limitandose a
copiar incluso a los mas adelantados, sino superando-
los, pues el que copia queda siempre rezagado, y en las
faltas cometidas contra la perfecta organizacion de la
defensa nacional, “el castigo puede ser la pérdida de la
independencia”.

Analizando la dificil cuestion de los prototipos, el
Mayor dice que Norteamérica, ricamente dotada de ma-
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terias primas, poseedora de una potente organizacion
industrial y de los cerebros necesarios, puede con faci-
lidad (como lo ha hecho) ponerse a la cabeza de las
naciones en el terreno aerondutico, para lo que ¢l autor
estimaba necesario eliminar entre los elementos direc-
tores de la aviacion estadounidense, ¢l conservadurismo,
la timidez y los prejuicios, que—anadiremos nosotros—
tantas veces se confunden con el meollo de las doc-
trinas.

Iixpuestas a grandes rasgos las circunstancias aé-
reas en que Norteamérica entré en la guerra y sus con-
secuencias, no solo para ellos, sino también para los
ingleses, sus.aliados, el Mayor declara explicitamente
que el propésito que le anima al escribir y publicar esta
obra es “emancipar a la potencia aérea norteamerica-
na”, amplio concepto que explica y comprende, segtin
él, desde el estudio y la construccion de prototipos de
aviones totalmente nuevos, hasta las doctrinas de gue-
rra, eliminando los cerebros aéreos, militares y nava-
les ortodoxos, que, a su juicio, deben ser sustituidos
por cerebros animosos.

A continuacion insiste en su punto de vista sobre
la revolucion estratégica ocasionada por la aparicion
del Arma aérea en el cuadro bélico, y aunque no es-
pecifica sobre su alcance, si trata de un “lenguaje estra-
tégico’ nuevo, lo que es completamente cierto, a nues-
tro entender, si se refiere a los procedimientos, pero
nunca a los principios, que, como ya hemos dicho, son,
por su naturaleza, inmutables.

Seversky aspira con este libro a crear en Norteamé-
rica una mentalidad aérea creadora y audaz que ser-
vida por su poderosa industria sobrepase a las naciones
que pudieran ser sus competidoras y vencer a cualquier
enemigo o probable coalicion de “ellos.

Para lograrlo propugna que la industria aeronauti-
ca pase a ser una especie de columna vertebral del pais,
y afadiremos nosotros: Asi ha debido de ser, pues de
otra manera nunca hubiera producido Norteamérica la
colosal cifra de 100.000 aviones anuales,

A continuacién justifica tal necesidad desde el pun-
to de vista norteamericano, exponiendo que el rapido
incremento del alcance o radio de accion de los avio-
nes hace prever para fecha muy proxima que los Esta-
dos Unidos estén tan expuestos a ser agredidos a tra-
vés del Atlintico o del Pacifico, como en la guerra ac-
tual lo ha estado Inglaterra a través del Canal de la
Mancha.

Remacha tal creencia argumentando que al consi-
derar insalvables los océanos que circundan a Norte-
américa puede crearse en el pueblo norteamericano una
erronea mentalidad parecida a la que ocasiond el de-
sastre francés en 1940, cuando el pueblo galo confiaba
ciega y erroneamente en las poderosas y, a su juicio,
invulnerables fortificaciones de la linea Maginot, que
las “panzer” alemanas perforaron en varios lugares,
poco menos que ignoriandola.
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Insiste en la certeza del peligro que, a su juicio, en-
trafia para Norteamérica la creciente potencialidad
agresiva de la aviacién, y mantiene la necesidad de do-
minar, para evitarlo, el ininterrumpido océano aéreo
que envuelve al Globo, para lo cual—dice—son precisos
mas aviones, nuevas organizaciones bélicas v renova-
dos conceptos estratégicos.

Termina esta exposicion sefialando que Norteamé-
rica esta especialmente preparada para triunfar en la
carrera por el dominio de los cielos, asi como Inglate-
rra (por sus especiales condiciones raciales, geografi-
cas y geologicas) triunfo en la carrera por el dominio
de los mares.

Como consecuencia de lo expuesto establece la ne-
cesidad absoluta de independizar a la aviacién del Ejér-
cito y la Marina, lo que, segin ¢l, ocurrird en Norte-
américa cuando ‘“‘se sacuda el presente letargo”,

Téngase en cuenta que al escribir asi el Mayor Se-
versky corria el afio 1942, en el que aun tanto en el He-
misferio Oriental como en el Occidental, alemanes y
japoneses poseian y utilizaban en su provecho el do-
minio del aire.

A continuacién incurre nuevamente en error—a
nuestro juicio—al adjetivar a la estrategia, anunciando
la necesidad de crear una estrategia aérea. La estrate-
gia no fué militar, ni ha sido naval, ni serd aérea espe-
cificamente, sino “‘estrategia’” a secas, con principios
fundamentales inmutables, aplicables no sélo al aire, a
la tierra y al mar, sino hasta al mas simple acto de la
vida humana.

Para dar color a su escrito, pinta a continuacioén
un ataque aéreo hipotético contra los Estados Unidos
procedente de todas direcciones, a través de océanos
y polos, realizado por miles de gigantescos aviones de
bombardeo protegidos por nubes de cazas que atacan-
do los nticleos vitales de la nacién, los que destruyen
metddicamente con precision absoluta.

Razona la verosimilitud de tal hip6tesis consideran-
do que en cinco afos se ha centuplicade la fuerza des-
tructora de los bombardeos.

El bloqueo en las tres dimensiones tal y como lo es-
tablecen las fuerzas aéreas es mucho mas completo que
el antiguo bloqueo naval de dos dimensiones, pues el
aéreo se completa con una fase ofensiva que comple-
menta la falta de llegada de abastecimientos al pais
bloqueado, atacando los depdsitos existentes en él, vias
de comunicacion y factorias de transformacién.

Y razona, en cuanto a la ‘“defensa pasiva” (para
“abrir los ojos a los norteamericanos’), como los pue-
blos primitivos, disgregando su poblacién, pueden de-
fenderse de la amenaza aérea, lo que esta vedado a los
superindustrializados norteamericanos, que intensamen-
te agrupados constituyen sus grandes nicleos urbano-
industriales, blancos ideales para los bombardeos aé-
reos,





