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EL VIAJE DEL
“PLUS ULTRA”

Por el Teniente LOPEZ MAYO

LOS ORIGENES

De la misma cuna que siglos antes las nawves de Colon
—esperanza henchida en las velas v voluntad férrea en las
quillas—iban a rasgar el velo del misterioso mar Océano y
ofrecer a la corona de Isabel v Fernando un mundo nuevo,
partieron una maiiana del mes de enero nuevos valores de
la raza hispana—icaros modernos sobre pdjares de acero—
a conquistar lawros y glorias.

Su empresa, a la ves que acontectmiento nacional, iba
a ser el pilar del resurgiv de Lispaiia a los ojos del mundo
entero.

La larga y dura campaiia de Marruecos—yunque vy mar-
tillo donde se forjaron las alas de Espaiia—no habia logra-
do hacer mella en la moral de los combatientes; todos se
baticron como buenos, y los aviadores rubricaban sus vuelos
entre los riscos abruptos de las montaiias rifeiias, que fue-
ron testigos de hazaiias y heroismos, de abnegaciones v sa-
crificios. La Aviacién conquisté glorias vy adquirio expe-
riencia; de csa legién de dquilas habian de salir aquellas
otras que en la paz arrancarian nuevas hojas que aitadir a
su corona de laurel, asombrando ol mundo por la magnifi-
cencia de sus vuelos.

Las huellas de Espaiia resaltaron brillantes en sus hijos
de América. Yo recuerdo bien el entusiasmo vibrante que
flotaba en aquel ambiente, el ansia vehemente de todos para
que el éxito coronase la empresa; pendientes a través de
todas las etapas de las noticias, afortunadamente gratas, que
los grandes rotativos ponian al alcance de sus lectores. El
nombre de FEspaiia y de sus aviadores era pronunciado con
admiracion por todos los labios v sentido por todos los co-
razones de los hijos de los hijos de la Espaiia tmperial, que
se mostraban orgullosos de ser descendientes de una razae
hidalga v heroica.

No era la glovia personal lo que iban buscando, v lo ates-
tiguan las mismas palabras del Comandante Franco: *“...es-
tudié¢ la posibilidad de llevar a la prdctica un “raid” aéreo
que diera a conocer el valor de la Aviacion espaiiola fuera
de las fronteras vy al mismo tiempo sirviera para ganar
honra vy prestigio para Espaiia”. Pero son ain mds exten-
sas sus ansias, v mds adelante expone sus descos de que el
“raid” sirviese para sentay normas para la navegacion aérea
de continente a continente y de que sirviera también * para
estrechar los lezos de unién enlre Espaiia y las jovenes na-
ciones de habla castellana”. He aqui motivos mds que sufi-
cientes para que el vuelo se llevase a efecto, y como ayer los
conquistadores, ellos posponian la gloria personal a la gloria
de Espaiia.
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El colaborador y amigo del Comandante Franco, en la
preparacién y estudio del wvuelo, fué el Capitin Barberdn;
pere la Fortuna—nujer al fin, v como tal, coqueta—no
quiso faworecerle en aquella ocasion, reservandole sus en-
cantos para el futuro, en que habia de llevarle a escribir otra
pdgina gloriosa en la Historia de la Aviacién espaiiola, Y
fué el Capitin Ruiz de Alda el que ocupd su puesto y coope-
10, con tesén inteligente, a la idea de Franco.

El General Soriano, Director general de Aerondutica en
aquel entonces, acogié con entusiasmo el proyecto del viaje
¥ presté su apoyo para que se convirliera en realidad. Igual-
mente, el General Primo de Rivera vio con salisfaccion la
idea de Franco v les animé a salir lo mds pronto posible. El
Presidente del Directorio dié érdenes al Ministro de Mari-
na, el cual manifesté a los aviadores que el destructor “ Al-
sedo” llevaria los repuestos, combustible y lubrificantes
para todas las etapas, exponiéndoles, al mismo tienipo, sus
deseos de que fuera en la expedicion un oficial de la Aero-
ndutica Nawal. El agraciado con el nombramiento fué el Te-
nienfe de Nawvio Juan Menuel Durdn,-que habia presiado sus
servicios en la base de Mar Chica durante las operaciones
de Alhucemas. Para mavor sequridad v proteccion de la
ruta, el Ministerio de Marina designé al erucero “Blas de
Lezo”, que debia regresar cuando el aparato llegase a Per-
nanbuco.

¢Qué nombre habia de llevar el hidroavién? El de “ Plus
Ultra” les parecid mds simbélico; el que, segiin ellos, debia
hacerles recobrar energias para luchar hasta el 1tiltimo mo-
mento, st el desfullectmicnto trataba de seiialarles con su
huella.
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Dispuestos todos los preparativos y ultimados todos los
detalles, nuestros aviadores se trasladaron de Melilla a
Huelva y desde aqui a Palos, dando fin al prélogo de su
viaje.

{Palos! Palos es todo un capitulo de la Historia de Es-
paita, de esta vasta historia, prédiga en hechos heroicos y
preiada de hijos esclarecidos. Es el alma y corazén de un
Nuewvo Mundo, que habia de ser, pasados los aiios, la pro-
longacién de la Madre desprendida que les dio el sér, su
religién, su lengua, su ciencia v su arte. ¥ el embrujo de
este nombre pesaba en el dnimo esforzado de los nuevos
nautas. Presentian que la salida de Palos, de este lugar his-
térico—stmbolo v realidad—, daria mayor gloria a su triun-
fo o mayor magnitud a su fracaso. De ahi sus ansias de
vencer, de dominar el aire de las rutas de América, como
antaiio habian domeiiado las aguas del mar Océano aquellos
otros paladines, de los cuales ellos eran continnadores. V si
la cuna de las rutas de Indias fué el Monasterio de La Rd-
bida, debia serlo también de las rutas aéreas de América.

V siendo favorables las condiciones atmosféricas, deci-
den partir el dia 22 de enero del aiio de gracia de 1926.

El aparato escogido para el vuelo es un ““Dornier Wald”,
del mismo tipo de los que habian demostrado su suficiencia
en la campaiia de Marruecos, con algunas mejoras introdu-
cidas por France, adaptadas a las necesidades e importancia
del “raid”. Sus caracteristicas eran:

Envergadura, 22,5 metros; longitud, 17,2 metros; su-
perficie, 06,2 metros cuadrados; peso en el wacio, 3.400 ki-
logramos; carga 1itil, 2.000 kilogramos. Dos motores “Na-
pier Lion” de 450 HP., que utilizaban como combustible
una mezcla de gasolina y benzol,

LA EJECUCION

Al amanecer del dia 22 de enero, los tripulantes del
“Plus Ultra” oyeron misa ante el altar de la Virgen Mila-
grosa, del Monasterio de La Rabida, el mismo ante el cual
ord Colén antes de emprender aquella otra gloriosa epope-
ya del descubrimiento de América.

A las siete cuarenta y cinco despegd el “Plus Ultra” .
entre las aclamaciones del inmenso gentio que se habia con-
gregado en el pwerto de Palos para despedir a la nao aérea
en el comienzo del que habia de ser vuelo triunfal. Después
de 1un ceiiido viraje alrededor del monumento a Colén, como
prueba de saludo, ponen rumbo cara al mar Océano. Un
viejo compaiiero, el “Dornier nitm. 1", les acompaiia du-
rante cuarenta y cinco minutos, les dice adiés y se vuelve de
nievo a sus tierras africanas de Melilla.

Primera etapa: Palos-Las Palmas.—Por lo que se refie-
re a las condiciones atmosféricas, este trayecto era el peor,
ya que en esta época dominan los vientos del Oeste v dan
lugar a fuertes marejadas y a recios temporales.

Después de una hora de wuelo fué necesario subir a
1.500 metros, debido a la gran abundancia de nubes bajas
v quedar cerrado el horizonte. Durante mds de cuatro horas
estuvieron wolando sobre un mar de nubes, donde lucta un
sol esplendoroso. Sin embargo, la navegacién marchaba ma-
ravillosamente, la derrota estimada coincidia con las obser-
vaciones del gonio y con la situacién astrondmica. La veca-
lada en Las Palmas se wverificé con perfecta regularidad,
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utilizando la radio de forma acertada. Los 1.300 kildmetros
futeron recorridos en ocho horas, a una velocidad de 163 ki-
lémetros por hora.

La permanencia en Las Palmas fué la precisa para per-
filar algunos detalles de la sequnda etapa. El tiempo era bas-
tante desapacible v el estado del mar muy alborotado; el dia
25 habia mejorado éste, y aprovecharon la ocasién para
trasladar ¢l hidroavién a la bahia de Gando, que ofrecia me-
jores condiciones para el despegue.

Segunda etapa: Las Palmas-Porto Praia.—El dia 26, a
las siete treinta y cinco, emprendié el “Plus Ultra" la se-
gunda etapa de su viaje.

Con objeto de que, en caso de una desviacion a la 1z-
quierda, se encontrasen con la isla de San Thiago v no que-
daran en medio del Océano sin combustible, ponen rumbo a
la isla de la Sal, que pertenece al archipiélago de Cabo VVerde.

El viento soplaba del NE., con una velocidad de 32 ki-
lémetros por hora, lo cual, unido al alisio, les empujaba casi
de cola; por ello calcularon que habia de acortarles el tiem-
po de vuelo. Por ser mayor su intensidad cerca del mar, vo-
laron a una altura de 200 nietros.

Como en la etapa anterior, hicieron uso acertado de la
radio y del gonio, elementos valiosisimos para situarse a lo
largo del recorrido. Dicen que esta etapa les demostré que el
gonio es insustituible para hacer las recaladas con exactitud.

A las cinco y veinticinco de la tarde, después de nueve
horas cincuenta nunutos de wvuelo, un amerizaje magistral
de Franco, que dominé con mano maestra las condiciones
adversas del mar, puso fin a esta sequnda etapa, que com-
prendia 1.745 kilémetros, recorrida a una media de 178 ki-
[émetros por hora.

El “Plus Ultra" era la sequnda aeronave que llegaba a
estas tierras portuguesas. La primera fué el “Lusitania®,
en 1022, tripulado por los portugueses Sacadura Cabral vy
el almirante Gago Coutinho, los cuales sentaron las reglas
de la navegacién aérea y demostraron que ésta puede ser
tan exacta como la maritima, afirmaciones que habian de ser
ratificadas por los aviaderes espaiioles.

Durante la estancia en Porto Praia se revisa escrupulo-
samente el hidroavién.

El estado del mar ha empeorado, lo que obliga a Franco
a aquilatar la carga del mismo, viéndose obligado Durdn
a embarcarse en el “Alsedo”. La salida le preocupa, y decide
que el aparato sea remolcado a otro lugar que ofrezca me-
jores condiciones. Reconocida la costa, opta por llevarlo a
la Barrera do Inferno, no sin grandes dificultades.

Nuestros aviadores se despiden del Gobernador el dia 30
por la tarde, agradeciéndole todas las atenciones que tuvo
para con ellos.

Tercera etapa: Porto-Praia-Pernambucc.—Podemos de-
cir que esta etapa es la clave del vuelo, porque se trata de
la werdadera travesia del Atldntico y tiene 2.850 kildmetros.

Después de laboriosos preliminares, el “Plus Ultra” lo-
gra despeqgar a las seis y diez de la maiiana, poniendo rum~
bo al continente americano.

Como ¢l vuelo es casi de N. a S., siguen la derrota lo-
xodrémica, que apenas tiene diferencia con la ortodrdémica,
y ambas derrotas se unen en el ecuador.
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La visibilidad era francamente mala y los chubascos eran
frecuentes; se utiliza la radio y la observacion astronomi-
ca. A las doce cincuenta y dos es alcanzado el barco ale-
mdn “Arthus”, que les did la situacion. Comprobada ésta
en la carta, vieron que el error era muy pequeiio, sélo de
ocho millas, lo que demitestra las buenas cualidades de nues-
tros navegantes. Evan las dieciséis horas veinticinco minu-
tos cuando pasaron el ecuador, v festejaron el acontecimien-
to con una copa de coiiac, que sirvié para tonificarles en
su natural cansancio. Es entonces cuando entré en accién
el radiogonidmetro, oyéndose claramente la estacién de Per-
nambuco, de la que solamente les separaban 9oo kilémetros.

A las dieciséis cuarenta y cinco, cuando se oye la esta-
cidn de Noronha, ponen rumbo a ésta. Llevaba Franco diez
horas en el wolante, pendiente de la britjula, y a su paciente
labor se debia en gran parte la exactitud de la ruta. A par-
tir de este momento la visibilidad se hizo magnifica.

REVISTA DE AERONAUTICA

Poco después de ponerse el sol, en un atardecer tropical
que les impresiond vivamente, el “Plus Ultra” tomé agua
a unas 25 millas al NE. de Fernando de Noronha. Evan
las seis treinta y cinco de la tarde; hasta este momento
habian recorrido 2.260 kws., y la velocidad desarrollada fué
de 181 kms, por hora. Los 45 kms. que faltaban para lle-
gar a Noronha los hubieran recorrido en menos de quince
minutos de vuelo.

La habilidad de France se hacia patente una vez mds,
tanto en el amerizaje perfecto como en la navegacion des-
pués del mismmo hacia la isla, evitando que el aparato sufrie-
ra fuertes encontronasos contra el mar.

Nuestros aviadores se vieron precisados a pasar la noche
en el hidro, cosa nada cémoda por cierto, y en él se acomo-
daron como buenamente pudieron. Por primerq wez lucia
sobre sus cabezas la hermosa constelacion de la Cruz del Sur.

® ACTUALIDADES GRAFICAS DE "EL MUNDO"EI Vuclodel(onwndante fl‘m
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El entusiasmo que despertd
el vuelo del Plus Ubltra en to-
das las naciones de América fué
grandioso, aun en aquellas en
que no habia de saludarlas con
el canto de sus motores. A con-
tinuacién reproducimos algunas
de las noticias graficas del ma-
ravilloso vuelo, insertas en el
gran rotativo de La Habana,
“El Mundo”.

De arriba abajo y de izquier-
da a derecha: Instante en que
2l glorioso Plus Ultra daba tér-
mino a su viaje, posandose so-
bre las aguas del estuario del
Plata—Franco, Ruiz de Alda y
Durén en el erucero Buenos Ai-
res, al llegar al puerto de Se-
villa.—S. M. el Rey D. Alfon-
so XIII, el Embajador de la
Argentina, seiior Estrada; los

aviadores y la oficialidad del crucero Bue-
nos Aires, después del banquete celebrado
a bordo del mismo.—Los gloriosos aviado-
res Durdn, Franco y Ruiz de Alda.—
S. M. el Rey con el Comandante Franco
al salir de la iglesia de Palos, después del

“Te Deum” en accién de gracias por el
feliz término del “raid”.—Franco, Duran
y Rada, al iniciar el vuelo a Montevideo,
partiendo de Buenos Aires, en visita ofi-
cial al Uruguay.—Franco pasa en auto-
mévil por la avenida de Mayo, y la mul-
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titud le aclama con entusiasmo.—Sobre
Buenos Aires, la gran metrépoli de alma

"y lengua espafiola, vuela el Plus Ulira,

culminando su magnifica hazafia. A la
izquierda, el puerto de Buenos Aires. A
la derecha, la avenida de Mayo,
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El “Alsedo” llegd al amanecer, y a él se lras-
ladaron para desentwmecer sus huesos v recupe-
rar energias.

Como de costumbre, se inspecciona ¢l aparato, y
comprobado su buen estado, se carga de combus-
tible, asi como también los equipajes, herramien-
tas y repuestos, embarcandose también Duran.

Noronha-Pernambuco.—E! estado del mar no
es todo lo apetecible que deseaban; pero, a pesar de
ello, la salida fué muy buena.

Los motores, a pesar de todas las mojaduras,
tanto con agua dulce como salada, continitan fun-
cionando maravillosamente.

El tiempo no es muy agradable que digamos y
obliga a llezar una altura de vuelo de unos 150 me-
tros. Cuando falta una hora para llegar a Pernam-
buco, una gran trepidacion indica que se ha pro-
ducido una averia en el motor trasero, y en efecto, la hé-
lice trasera se habia roto, lo que oblige a parar este mo-
tor. Solo les separaban 112 kilometros de Pernambuco,
distancia que podian haber recoriido en cuarenta minutos
mds de vuelo.. Desde ahora ese tiempo se habia aumentado
considerablemente: una hora y media tendrian que cmplear
en el recorrido, porque la velocidad habia bujadeo de 180 ki-
[dmetros a 9o kildmeiros por hora, al funcionar solamen-
te el motor delantero. La altwra de vuelo también disminuia
cada vez mds, y Franco ordena que se tire toda la carga del
aparato. Vuelan tan bajo, que la espuma de las olas acaricia
el casco del " Plus Ultra”. Pero no importa; ;mds alld! estd
el triunfo, y ellos siguen en pos de él, En estos momentos
aparece la silueta de la costa brasileiia por estiibor, y Fran-
co pone rumbo a ella.

jPor fin!, el Atlantico habia sido vencido; todas lus di-
ficultades fueron resueltas de modo magistral por los avia-
dores espaiioles, y los colores de Espaiia resplandecian aiin
mas en el cielo tropical de Pernambuco. Una vez mds Espaita
demostraba al mundo de lo que eran capaces sus hombres.
Los 540 kms. que separaban a Noronha de Pernambuco
fueron cubiertos en tres hovas treinta y ocho minutos, a una
velocidad de 150 kms. hora.

Iin Pernambuco se tribulé un caluroso recibimiento al
“Plus Ultra™ y a sus valientes tripulantes. La colonia espa-

En primer término, el “Alsedo”, que fracas6é en su viaje a Buenos
Aires; al fondo, el “Plus Ultra”,
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La multitud en espera de noticias,

fiola, no muy numerosa por cierto, les ofrecié un carvioso
homenaje, que consistia en wna hermosa placa de oro y un
medallon; la primera fué colocada por Franco en la prou
de su fiel compaiiero en una ceremonia sencilla y emocio-
nante. Erva la primera ofrenda a la intrepidez de nuestros
braves compatriotas.

Durante la permanencia en Pernambuco se puso a pun-
to el aparato para emprender su neva etapa.

Cuarta etapa: Pernambuco-Rio de Janeiro.— lus cin-
co y diez de la maitana del dia 4 de febrero despegaron
rumbo a Rio de Janeiro.

A su paso por Bahia evolucionaron sobre la poblacion,
qite estaba esperando el paso del *“Plus Ultra” para salu-
darle con cohetes v banderas. Nuestros aviadores tuvieron
la gentileza de arrojar las flores que les habian ofrecido en
Pernambuco, y dicen los diarios brasileiios que estas flo-
res, frescas aiin, las pagaron los espaiioles allt residentes u
peso de oro. Tal eva el entusiasino v el despertur patriético
de nuwestros hermanos en América.

Ln las proxvimidades de la bahia de Rio warios aviones
militares brasileiios esperaban la llegada del * Plus Ultra™
para darle escolta de honor, Eran las diecisiete treinta v
dos cuando el aparato se poso blandamente en las aguas de
la hermosa capital brasileiia.

Los 2.100 kms. de la ctapa fueron recorridos cn
doce horas quince minutos, a una wvelocidad media
de 171 kms. por hora; la altura de vuelo fué de
500 metros a 100 melros.

Cuando amerizé el *'Plus Ultra™ en aguas de Rio
era tal la afluencia de embarcaciones y el entusias-
nio reinante, que una de cllas rozé el timén del apa-
rate, produciéndole averias v roturas de considera-
cidn. Podrds comprender, lector amigo, cudl seria
el humor de nuestros aviadores en tales momentos.

["na vez en tierra, cerca de wn millon de perso-
nas se habian congregado en la avenida de Rio
Branco para aclamar a nucstros compalriotas; pervo
mds que aclamarles, les levaban, traian v apretu-
jaban. ; Aquello era peor que alravesar de mbevo
el Atldntico! Estas manifestaciones se prolongu-
ron tanto como duré su permanencia en Rio de Ja-
neiro. Debemos hacer notar la afectuosa acogida
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que les dispensé el Presidente de los Estados Unidos del
Brasil.

Reparados los desperfectos sufridos a la llegada, efec-
tuaron un vuelo de prueba: todo marchaba bien; pero al
acuatizar, una magneto del motor trasero se incendis, aun-
que no tuvo mayores consecuencias. Puesto a punto el hi-
dro, disponen la partida para el dia 9.

Quinta ctapa: Rio de Janeiro-Montevideo.—Al rayar
el alba poiten en marcha los motores; pero hasta las siete
¥ doce no pueden despegar. Habig sido muy laboriosa la
maniobra; pero una vez mds la habilidad de Franco salvé
todos los obstdculos, y la proa de la aeronave se dirigié a
Montevideo.

Durante el recorrido han de wvolar a distintas alturas
para aprovechar los vientos que puedan favorecerles y lo-
grar lUegar con dia a la capital wruguaya. Préximos a Mon-
tevideo, aparatos de la Aviacion Militar de aquel pais sa-
lieron a recibirles. Evan las diecinueve y veinticinco cuando
acuatizaron.

Los 2.060 kimns. de recorrido fueron cubiertos en doce
horas y cinco minutos, a una velocidad de 171 kilémetros
por hora.

Cuando el *Plus Ultra™ tomaba agua, las sirenas de los
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A las doce y veintisiete minutos se estrecharon en fra-
ternal abrazo el pajaro de acero y las aguas del rio, de ese
Rio de la Plata, tan argentino y tan espaiiol.

Los 220 kildmetros que les separaban del apoteosis final
los recorren en wna hora once minutos, a una media de 183
kilémetros por hora.

El dguila hispana se habia transformado en condor ame-
ricano. Y el condor habia culminado su haszaiia.

EL TRIUNFO

En tierras del Plata—Después de desembarcar se diri-
gieron a la Casa Rosada, donde les esperaba el Presidente
Alvear, que les dispensé una afectuosa acogida y les dié la
bienvenida en nombre del pueblo argentino.

Podemos decir que la estancia de los tripulantes del
“Plus Ultra” en la Argentina fué una apoteosis continua.
Mads que jubilo y entusiasmo, era frenesi desbordado de
una multitud enardecida por la proeza de los héroes hispa-
nos. Creo qute seria suficiente referir dos hechos para re-
flejar la pasion y el ambiente del noble pueblo argentino:
cuando pisaron tierra platense, entre otras personalidades que
acudieron a recibirles figuraba el Ministro de Marina; pues

RESUMEN

Palos-Las Palmas................. 22 enero...... 1.300 kilémetros...... 8 haviviznicans 163 kilémetros hora.
Las Palmas-Porto Praia...... 26 » ...... 1.745 ¥ e 9 h. 50 m.. 178 > »
Porto Praia-Noronha.............. 30 R 2.305 S 12 h. 40 m..... 181 > >
Noronha-Pernambuco........ 3 > 540 P .. 3h.38 m..... 150 > >
Pernambuco-Rio de Janeiro........ 4 febrero..... 2.100 ¥ Gali 12h. 15 m..... 171 > >
Rio de Janeiro-Montevideo......... 9 ¥ wwaaa 2.060 ® G 12 h. 05 m..... 171 » >
Montevideo-Buenos Aires......... 10 P e 220 R —— ¢ AR M 183 > >

barcos y de los rotativos prorrumpieron en atronadores sil-
bidos de bienvenida. E| entusiasmo de la multitud no tenia
limites: palomas y flores eran arrojadas a su paso; los nom-
bres de Espaia, Franco y Uruguay atronaban los dmbitos
de la capital. Nuestros aviadores calificaron de apoteosis
monumental su entrada triunfal en Montevideo.

Sexta etapa: Montevideo-Buenos Aires.— 4 las once
cincuenta y cinco del dia 10 se ponen en marcha los moto-
res y dos minutos mds tarde ya estaban en el aire, camino
de Buenos Aires, donde les esperaba la Gloria que en buena
lid habian conquistado. Poco después de salir se vieron obli-
gados a acuatizar: una tuberia de gasolina dejaba ‘escapar
algunas gotas de combustible; pero la averia fué ripida-
mente reparada y el vuelo reanudado sin incidente alguno.
Eran las doce y catorce minutos (hora argentina) cuando
el “Plus Ultra” rasgaba con sus alas, donde iban los co-
lores de Espaila, el cielo de Buenos Aires.

Como era de esperar, el entusiasmo y la emocion del pue-
blo argentino eran enormes. Dicen los tripulantes de la ya
gloriosa aeronave, qide al reducir los motores se sentia el cla-
mor de aquel pueblo vibrante de jubilo.

Y cumpliendo una promesa, hecha al salir de Palos, die-
ron una vuelta sobre la estatua del Gran Almirante en seiial
de salutacion, como lo habian hecho all: en prueba de des-
pedida.
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bien, una de las mangas de su uniforme habia desaparecido
entre el inmenso gentio. E| otro sucedié al dia siguiente,
por la maiiana, cuando tuvo lugar una solemne funcién re-
ligiosa: una abigarrada muchedumbre se habia congregado
delante del templo, y todos se disputaban el honor de salu-
dar a los héroes, y éstos fueron victimas de tales sefiales
de aprecio, que a FFranco le estropearon una mano, amén
de quedarse sin botones en la guerrera.

A pesar de tantos homenajes, nuestros aviadores prepa-
raban el viaje de regreso y revisaban detenidamente al fiel
amigo y compaiiero que les habia conducido a la gloria. El
dia 19 Franco habia terminado el proyecto y lo enviaba al
Gobierno espaiiol ; pero la desilusién y conirariedad no tuwo
limites cuando recibieron, el dia 21, una orden de su Go-
bierno dando por terminado el wiaje y hacer entrega del
aparato a la Argentina, después de hacer una visita ¢ Mon-
tevideo.

Parece ser que los espaiioles residentes en la Argentina,
temerosos de que tanta gloria pudiera truncarse, hicieron
cuantas gestiones les fué posible para conseguir que el vue-
lo terminase en aquellas tierras.

Volvieron a Montevideo. Aqui, mds atin que la primera
ves, se volcd el entusiasmo hasta limites insospechados. Las
Cdmaras wruguayas, interpretando el sentir popular, se re-
unicron en sesién solemne y nombraron ciudadanos hono-
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rarios del Uruguay a los tripulantes del “Plus Ultra”. Fran-
co fué obsequiado con una espada de honor (distincion muy
rara vez concedida), que era wna verdadera joya, la cual le
fué entregada en la Escuela Militar ante los cadetes de aquel
centro. También le concedieron el titulo de piloto honora-
rio wruguayo.

El dia 28 por la noche recibieron la noticia de que el
Gobierno argentino habia puesto a su disposicién el crucero
“Buenos Aires” para regresar a Espaiia, ofrecimiento que
aceptaba el Gobierno espaiiol.

El dia 1 de marzo se despiden del Presidente de la Re-
pitblica y retornan a Buenos Aires.

La entrega del ““Plus Ultra” y la salida del crucero
“Buenos Aires” se fijo para el dia 11. Pero antes quiso
Franco hacer un 1ilitmo wvuelo en la histérica aeronave en
lhonor de los bravos marinos del ** Alsedo”, que tanto habian
cooperado en el buen éxito de su vuelo. Dies fueron los pa-
sajeros del “Plus Ultra” en su tltima singladura. Volaron
sobre Buenos Aires. ¥ como todo llega en este mundo, tam-
bién llegé el momento de anclar por wltima vez la nave ami-
ga. jCon cudnta pena y melancolia reducirian al silencio
sus motores! jCon cudnia nostalgia arrojarian el cabo que
la aprisionaria para siempre en aguas del Rio de la Platal El
“Plus Ultra” habia terminado su gloriosa y breve carrera
cuando aiin estaba en condiciones de seguir cosechando
triunfos y laureles para Espaiia.

El dia 11, a las cinco de la tarde, se trasladaron al Ar-
senal ; alli habia de verificarse la entrega del *“Plus Ultra”.
Sus tripulantes, queriendo darle el ultimo adids, fueron a
borde, v sélo Dios sabe lo que pasaria por la mente y en el
corazén de aquellos hombres en momentos tan solemnes.
Poco después el “Buenos Aires” zarpaba con rumbo a Es-
pafia, vy ellos permanccieron con la mirada fija en su que-
rida acronave hasta que se perdidé de vista. Ellos mismos
confesaron que una furtiva ligrima se habia escapado de
SUSs 0jos.

CONSECUENCIAS DEL VUELO

Consecuencias técnicas.—En primer lugar, comprobaron
las enseiianzas establecidas por los portugueses en su “raid”
al Brasil, y las ampliaron con el empleo acertado del radio-
goniémetro.

En segundo lugar, demostraron que un avién, tripulado
por un buen piloto y navegante, puede efectuar una nave-
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gacién tan exacta como la maritima empleando métodos
parecidos a los suyos y leniendo practica en maiejarlos.

En tercer lugar, dedujeron el posible establecimiento de
lineas aéreas requlares en ¢l servicio de Europa a América.

Por itltimo, que el avion puede arrostrar favorablemen-
te toda clase de tiempos y que el radiogoniomeiro es un
elemento indispensable para toda clase de vuelos, especial-
mente sobre el mar y terrenos desiertos.

Significacion historica.—El despertar del espiritu espa-
fiol, del alma racial de Lspaiia, que vivia alli en un estado
latente de sopor, y que el eco de los motores del ** Plus Ul-
tra” iba volviendo a su werdadero significado histérico. En
una palabra, en el acercamiento de las naciones hijas de la
joven América a su madre Espaiia, de la vieja Europa.

Métodos de navegacion empleados en el vuelo.—Nave-
gacion a la estima. Instrumentos empleados: compds mag-
nético, derivometro, tablas de deriva, cronémetro, cartas en
proyeccion Mercator, en punto mayor.

Navegacion astronémica.—Instrumentos: sextante, taxi-
metro y cronometro. Fué empleada para comprobar y rec-
tificar las posiciones del avion, que les proporcionaba la na-
vegacion a la estima.

Navegacion radiogoniométrica.—LEl gonio utilizado fué
del tipo Marconi para longitudes de onda de 6oo metros
a 1.000 metros. Iba acoplado a una estacion, también Mar-
coni, completada con una estacion de socorro. Fué un ex-
celente complemento de la navegacion a la estima y a la as-
tronémica e insustituible para hacer buenas recaladas.

El coste aproximado del vuelo fué de unas 415.138 pe-
setas. Aparte los 2.500.000 pesetas que suponen los gastos
de los viajes del destructor ‘ Alsedo” a Buenos Aires y el
del crucero “Blas de Lezo” al Brasil.

EPILOGO

A las dguilas se les quebraron las alas en momentos en
que atn cl resplandor de sus glorias lucian en el espacio.
Dieron su wvida por Espaiia. Tuvieron presente su prome-
sa. Franco habia dicho: **Plus Ultra’ nos hace recordar que
el cumplimiento de nuestro deber estd en ir mas alla...,
jounque ese alla sea la muerte!”

Acuden a mui nlemoria unas palabras dichas por enton-
ces, pero que encajan nuy bien en los momentos actuales:
“Espaiioles, no olvidéis estas epopeyas y elevad el espiritu
en este momenio a la afirmacion nacional.”
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