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Es cosa no-
table que el
magnate que
muestra, orgu-
lloso, la galeria
de cuadros de
susantepasados
—nobles hidal-
gos engolados
del XV1I, em-
pelucados  ca-
balleros del
XVIII, romdn-
ticos figurones
ochocentis-
tas...—, no
pueda reprimir
una cierta son-
risa, mitad iro-
nta, mitad com-
prension, anfe
el canotier o ¢l
sombrero inve-
rosimil, con pd-
jaros y flores
de esos otros
matcho mdas cer-
canos anlepasa-
dos, que pudieron datar de poco antes de finales del siglo pa-
sado, v pueden ellos mismos vivir todavia para burlarse un
tanto, cllos también, de sus incretbles figuras juveniles. Is
cosa notable, repito, pero evidente. Sélo el paso de los aitos
puede ir borrando cuanto en un inmediato ayer resulla ri-
dicilo, v unos siglos atrds, en cambio, se nos antoja atrayen-
te. Si cualquier tiempo pasado no fué siempre mejor, al me-
nos, a partir de una cierta antigiiedad, parece que nos esfor-
zamos por hacerle mejor que el presente. Pero ello, en 1no

Alfonso XIII, con la Infanta Eulalia, en
la inauguraciéon del Aero Club de Madrid.
= (De El Espaiiol.)

pocos casos, resulta tremendamente injusto con relacion a

ese inmediato pasado de los canotier y los sombreros con
pdjaros y flores. En esta seccién, y por lo que toca a un in-
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Cuands en Espaita oe empezé a wvolar

mediato pasado de globos ventrudos y aviones desconcertan-
tes de puro absurdos, me he esforzado en demostrarlo. Bueno
serd insistir en ello, si hemos de tratar de los tiempos en que
se empezd a volar en Espaiia.

Pues globos ventrudos hubo. Aviones absurdos también.
Valor, que era algo mds importante que todo eso, también.
Empezé la cosa con el regreso de don Jesiis Ferndndez
Duro, de Paris, a primeros de diciembre de 1905. Habia ido
a la capital de Francia con su globo “ Alcotdn™, y en él habia
hecho multitud de ascensiones; al wolver, las continué.
I hizo algo mds: consiguié la fundacion del Real Aero Club
Espaiiol. Su
printera  junta
directiva la for-
maban el mar-
qués de Viana,
como presiden-
te;don Alfredo
Kindeldan,como
vicepresiden-
te; don Romdn
Sdnches Arias,
tesorero; don
Juan Rugama,
de secretario, y
c om o vocales,
don Santiago
Liniers, el mar-
qués de la Ro-
driga v el pro-
pio Ferndandes
Duro. Al wmes,
la recién naci-
da entidad con-
taba con weinte
socios Yy seis
globos, el ma-
yor de los cua-
les era el “Al-

Llegada de Vedrines a San Sebastiin.—Ve-
drines en Madrid.

(De la Histoire de I'Aéronautique,
de Dollfus y Bouché.)
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El parque del Aero Club durante.la faena de inflar los globos “Avién”, “Vencejo”, “Alfonso XIII” y “Alcotdn”,

fonso XII. Fué importante el destino de aquellos glo-
bos. Familiarizaron a no pocas gentes con las cosas del
aire. Aiin no hace demasiado tiempo, el marqués de Val-
deiglesias nos deleitaba con el relato de una de las mu-
chas excursiones que por entonces tuvieron lugar. Fué ésta
en febrero de 1906, en un globo tripulado por Ferndndez
Duro, y que se llamaba el “Cierzo”, globo que, naturalmen-
te, segin el relato del marqués, no pudo por menos de cle-
varse “‘lentamente, majestuosamente”, en el espacio, entre
agitarse de paiiuelos desde tierra y alborozadas contestacio-
nes desde arriba, y que condujo a los viajeros hasta la esta-
cién del ferrocarril de Illescas, para que pudieran tomar
tranquilamente el tren vy regresar a Madrid a tiempo para
oir - por la noche, en el Real,
“Favorita”, v contar a quien lo
quisiera oir cdmo almorzaron en
los aires un almuerzo de Lhar-
dy, v de qué manera iniciaron,
en los aires también, un “scho-
tis"—pues en el globo iban via-
jeras—, que ciertas temerosas
oscilaciones de la barquilla obli-
garon a cortar. Pero no era va
el tiempo de los globos, sino el
de los mds pesados que el aire.
YV no ya globos, sino absurdos
aeroplanos iban a surcar los cie-
los de Espana.

(De El Espaiiol.)

Fué, sin embargo, un francés, Lucien Mamet, quien
inauguro los vuelos en avion por Espaiia, con el que el 11
de febrero de 1910 realizé, en un aparato “Bleriot”, tipo
“Canal de la Mancha”, de 25-30 HP., propiedad del wru-
guavo Manuel Garcia Cames. Fué en Barcelona, organizado
por la “Asociacién de Locomocién Aérea”, nacida en 1908,
y cuyo anagrama—ALA—no puede negar el cronista de la
proeza que resultaba no poco adecuado. El aparalo logro
elevarse a la fabulosa altura de tres metros, recorriendo vein-
ticinco en diez sequndos, tras lo cual realizé un sequndo
vuelo de tres minutos, remontindose, dice el “Diario de

Vedrines, mademoiselle Dutrien y Olieslaegars.

(De la Histoire de I'Aéronantigue, de Dollfus y Bouché.)
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Barcelona”, “a una altura que aproxima-
damente seria la de dos casas de cualro
pisos”, motivo mds que suficiente, creo,
para que al aterrizar saltara ol chan-
pan y se brindara, como se hizo, por Es-
paiia, por Francia y por el Uruguay.
Pero esia fué wna exhibicion privada.
Cuando la pitblica, el 13 de febrero, do-
mingo, también ew " Casa Antitnez”, el
entusiasmo era tal que no pudo amorti-
guarle ni la forsada suspension del vue-
lo por el viento, de quince a veinte me-
tros por sequndo, que se levanto, y la
misma multitud volvié a trasladarse al
mismo lugar el jueves siguiente, dis-
puesta a aplandir una proesa que esta
vez se realizé. Con ““marcha rdpida, se-
gura y majestuosa™, segqiin un cronista,
emprendié el vuelo el aparato, que a una
altura de cuarenta metros volé unos cua-
tro kilémetros en poco mds de cinco mi-
nutos. Naturalmente que aqui habrd que
volver « los vilores y al champdn..., y
a un sequndo wvuelo, que hubo de termi-
nar frente a las wallas del hipodromo de
repleta llena de gente la pista, aunque el entusiasmo popu-
lar se encargd de arrancar las tales wallas para que el apa-
rato pasara, y a un posterior vuelo, el dia 20, en el que,
seqitn  se nos cuenta, Mamet dié lqg vuelta a la chime-
nea de una fdabrica, adentrése en el mar, viré hacia Mont-
juich, y si al aterrizar resulté algo araiiado en la nariz
y el aparato un tanto chafado, no fué sin que, en justa
compensacion, las gentes sc disputaran las astillas de la
hélice rota y alguien ofreciera 500 pesetas por un trozo
mds seductor, al parecer, como recuerdo, de la misma parte
del aparato. Mamel aparece, todavia en marzo de 1910, so-
bre la Ciudad Lineal madrileiie, después de unas semanas
de exhibicién de su aparato en ¢l Palacio de Cristal del Re-
tiro, a la embelesada curiosidad de las gentes, y un poco
antes de que una mujer, mademoiselle Dulricn, atruene con
su aeroplano a los trangquilos madrileiios de 1910; y todavia
podemos citar a Gaudart y Poillot, con sus vuelos en Bar-
celona; a Le Blon, en San Sebastidn; a Olieslaegars, en Se-
willa; todos por el mismo tiempo,; pero ya es otro nombre
el que nos atrae v otra fecha. El nombre de Vedrines; el
ailo IQII.

Crando uno contempla el retrato de Vedrines, con sus

Vedrines, junto a su avion.
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mostachos y su gorra de plato, el piti-
llo negligente, las manos en los bolsi-
llos y ese aire inefable de gamin pari-
siense, se explica algo de su éxito. Fué
éste con motive de la carrera Paris-
Madrid, organizada en mayo de 1911
por “Le Petit Parisien”. Un premio
de 100.000 francos es, sin duda, una
tentadora golosina, y a ella acudicron
hasta 18 aparatos. Las cosas demostra-
ron que la golosina no lo era tanto. Lle-
go el 21 de mayo, dia de la salida, nu-
blado y somnoliento. Sale el primer pi-
loto: Beawmont. Despega, pero en se-
guida se eae. Sale el sequndo: Garros.
Este, segitn nos cuentan los diarios de
la época, se perdié pronto de wista.
Otros dos despegaron después, para
caer de nwevo. Siguen los fracasos. Al
fin, el octavo, Train, no encuentra me-
jor lugar de aterrizaje que la misma
tribuna del Ministro de la Guerra y el
Presidente del Consejo. Graves heridas
éste, muerto aquél. El resultado de lu
carrera es ya demasiado grave como
para que la cosa continite. Pero eso, jva con |'edrines? En
todo caso, y echdandose a la espalda cualquicr especie de
prohibiciones, al dia siguiente sale para Angulema. Aqui ya
sélo tomon la salida cuatro. Hacia Madrid. Pero a Vitoria
sélo llegan Vedrines y Gibert. Y de Vitoria sélo sale Vedri-
nes. Los diarios espaiioles son un solo latir con ¢l piloto. Yu
estd en Burgos. En las adustas alturas de Pancorbo ha lucha-
do con un dguila demasiado curiosa. Ya ha llegado a Nawval-
peral. El pueblo espaiiol, y a la cabeza la familia real, va du-
rante tres dias seguidos al aerédromo de Gelafe—leo en
una reseita de la hazaiia—, v I'edrines sin llegar. Cuando
lo hace el 26 de mayo, y ““tras un eleganie escorzo” aterri-
sa, no hay familia rveal esperdandole, pero hay unas gentes
que le llevan hasta un aguaducho, donde un gran letrero
reza: “‘;Biba Bedrines! Vinos y gaseosas.” Consagracion,
no por ayuna de ortografia, menos sincera.

(De El Espaiiol )

Pero ya hace tiempo que podemos colocar, junto a ésos,
nombres espaiioles. En 1910, el Gobierno, considerando que
“la Awviacion era ya una realidud, @ cuyo conocimiento no
podia sustraerse una nacion civilizada”, olorgaba un crédito
para aclimatarla en Espaiia, y creaba la experimentacién de

21 de mayo de 1911.—Una gran muchedumbre presencia la salida de los aviones que tomaron parte en la carrera Paris-Madrid.
(De la Histoire de I'Aéronantigue, de Dollfus y Bouché.)
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aeroplanos, a cargo de la Comision de Experiencias de In-
genieros. En 1911, Kindelin, Herrera, Arrillaga, Barrén,
Ortiz Echagiie, acaban sus pruebas como pilotos aviadores.
Si todavia el aerédromo de Cuatro Vientos no era mucho
mds, segiin leo en “El alma de la Aviacion militar espaiio-
la”, de F. Acedo, que un par de * Bessonneaux” y un ba-
rracén de madera, y nuestro Ejército del Aire no pasaba de
tres biplanos “ Farman”, estaba desarrollindose la semilla.
No en vano, como leo en la obra wltimamente citada, “un
wuelo de dies minutos en una mailana serena del aiio 12 exi-
gia mayor esfuerzo espiritual que agotar las reservas fisicas
actualmente en un largo vuelo combatido por la tormenta y
la hostilidad del suelo, poco propicio al aterrizaje”. Se des-
arrollaba la semilla, que bien pronto produciria sus primeros
frutos. En 1913 empezaba a funcionar la Escuela Nacio-
nal de Aviacién en Getafe. El 18 de octubre del mismo aiio,
“con objeto de marchar a Africa, silo pide el General en
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Jefe”, se ordena la preparacion urgente de una escuadrilla.
El 20 estaba dispuesta. Cuatro *“ Farman”, cuatro *“ Lobmer”
y tres “Nieuport”. Frente a Laucien se arrojan las prime-
ras bombas explosivas—de tres kilos y medio—sobre tropas
en combate, Sobre el Cénico halla la muerte Rios; el primer
aviador caido en combate. Las primeras bombas, el primer
caido... En 1913 S. M. Alfonso XIII realiza un vuelo en
el dirigible " Espaiia”. Primacias de los espaiioles en cosas
del aire, a las que tan acertadamente se ha acercado en re-
ciente articulo, desde estas pdginas, José Luis Muiioz Pérez.
Después, en 1021, fué el impulso que llevé a la Aviacién ade-
lante, cuando el crecer sibito de las hasta entonces exiguas
promociones de pilotos, y otra vez Africa, y los nombres ex-
traiios, y ya tan eniraiiables—Xauen, el Kert, el Rif, An-
yera vy Yebala, Kala y Magot—, vy aiios después los prime-
ros ‘“raids”, y el fruto ya logrado... Pero esto, evidentemen-
te, es ya otra historia.

La fdbula, todos la conocéis. A lo menos, debéis cono-
cerla, lo mismo que yo la conoci, pese al dibujante andaz
que sustituyé los académicos grabados del libro de mi niiez
por otros terriblemente desconcertantes en que aparecen ra-
tones, teléfono al oido, walga como ejemplo de cosa muy
siglo XX, sin duda, pero muy poco Samaniego también. Mas
por lo dicho, ya comprenderéis que me refiero a una fdbula
de ratones; no a otra que a aquélla en que un no sé si pa-
triareal Senado ratonil acordé dar fin a la pesadilla de su
implacable perseguidor el gato, y ello por el infalible procedi-
miento de colgarle un cascabel del cuello. Ya se ve; mo-
verse el gato y sonar los cascabeles, y avisar a los ratones
de la oportunidad de pomer pies en polvorosa, y huir los
ratones como alma que lleva el diablo, seria todo wuno.
Pero... el pero vino, es claro, cuando se llegé al capitulo de
la ejecucion; pues, jquién le pondria el cascabel al gato? ¥
uno no quiere, otro no puele, éste ha de hacer alld, aquél
aculld, la cosa fué que la reunién se disolvié y el gato si-
guid sin cascabel, y los ratones, con su miedo a cuestas, vy
asi, si no me engaiio, hasta hoy. Pues, seiior, que no otra
cosa ha sucedido mds de una vez en el wegocio de wolar por
los aires. No aludo a los pobres Filmer, que, como el mal-
aventurado personaje de H. G. Wells, gastaron sus dias en
inventar aviones que después no se atreverian a pilotar; si
a quienes, sin aventurarse fuera de los papeles, alegremente
se dedicaron a ponerle el cascabel al galo... a estilo ratonil,
quiero decir, a dar por supucstos pormenores y por resuel-
tas dificultades sin cuidarse demasiado de pensar si al ne-
nos resultarian factibles.

Y traigo esto a cuento porque me ha llevado a ello el
caso del bueno de Jacobo Keiserer, de quien leo en “La con-
quista del espacio” que el 23 de febrero de 1799 presentd
en la Universidad de Viena un sobre cerrado que contenta,
al parecer, ‘“‘un invento absolutamente original y nuevo para
dirigir los globos”, segiin Amat y Conde, autores del libro
antes citado, Lo de original y lo de nuevo, harto discutible...,

Una {ibula
de Samaniego
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pues que, cuando mds tarde aparecié en el *“Journal”, de
Paris, un articulo haciendo pitblico el mismo procedimiento,
y Keiserer abrié el misterioso sobre para demostrar su prio-
ridad, resulté que muchos siglos antes el rey Ke Kaous, de
Persia, emples algo muy parecido para wolar, y lo mismo
Alejandro Magno, y Samuel Brunt, en 1727, con su viaje
a Cacklogallinia, del que habréis leido algo en el mimero 2
de esta Seccion, y Godwin, con su viaje a la Luna un siglo
antes; y que exactamente el mismo medio de direccion em-
plearon Nemrod y Wilkins, pues fueron dguilas las que lle-
varon a éstos por los aires, y no en olra cosa que en dgui-
las habia pensado Keiserer para dirigir su globo; en dgui-
las uncidas como un par de bueyes, con sus riendas y todo,
aunque preswmo que con algo menos de docilidad (1).

¢Que todo lo de los anteriores no pasé de fantasia? gV
lo de Keiserer? ¥V sin embargo, se le discutié, y estoy por
decir que se le tomd en serio, pese a no haber hecho mds
que los ratones de la fdbula. “Nadie conocid si las dguilas
permitivian ser cazadas vivas, que se les sometiese a una hu-
millante esclavitud, que se les domase..., que se les unciese
a una aeronave, vy si, supuesto todo esto, podrian obedecer las
sugestiones del conductor...” Pero lo mds curioso fué que, se-
qiin agregan Amat y Conde, ““éste fué un punto olvidado,
totalmente desdeiiado”. Como lo fué entre los ratones el de
cémo ponerle el cascabel al gato. Con una ventaja a favor
de los ratones: que, de haber puesto el cascabel, la cosa ha-
bria resultado bien para ellos; y las dguilas de Keiserer,
aun uncidas a un globo, dudo mucho que hubieran servido
para algo, duda cuyos juiciosos fundamentos no dejaréis de
reconocer.

(1) Otro es el caso de los que aprovecharon las 4guilas,
no como animales de tiro, sino como cabalgaduras; tal logréd
el Cyrano que llegé al sol, a cuestas de su materialismo, su pan-
tefsmo y cuantas imperfecciones dejamos de mencionar, como
era de justicia, al presentarle, tiempo ha, a nuestros lectores.





