LOS PLATTEADORES
Elt LA GUERRA

Por JOSE M.* G. ESTECHA

El alto nivel que ha llegado a adquirir el vuelo sin mo-
tor, teniendo en cuenta su actual potencia en 6rdenes diver-
sas, nos lo justifica, fuera ya de la importancia primordial
del volovelismo, su gran valor dentro del orden bélico, como
lo pone de relieve la actual contienda; y aunque esto sea
por si solo un motivo mas que suficiente para su desarrollo,
existe un fundamento también vital, y es que figura
entre los principales deportes. D= aqui se deduce que las
potencias que estan situadas en primer plano con relacion
a st marcado caracter deportivo, son asimismo las primeras
en el dificil dominio de este maravilloso arte de volar.

Muchas e importantes han sido las “marcas” homolo-
gadas en estos tltimos tiempos; por ejemplo: la de altura,
en la que se ha alcanzado una cota de 6.838 mrtros; la de
permanencia en el aire, con cincuenta y nueve horas, y por
ultimo, la de distancia, en la que se ll2garon a cubrir 749 ki-
lometros ; estas “‘matcas”, que por si solas ya nos indican
su importancia y las actividades desarrolladas, son exclusi-
vamente en cuanto al orden deportivo. Ahora bien, al ha-
blar d la importante labor de los “planeadores en 'a gue-
rra”, y a su vez ddl material que se emplea, es completa-
mente inevitable tratar casi por entero de las opzraciones
que se han venido desarrollandc en el norte y sur de Francia.

Digo esto porqu: puede afirmarse sin exageracion que
es el acontecimiento militar en el que se ha empleado hasta
ahora, en escala jamas conocida, ese arma nueva y 2speci-
fica de esta guerra que se llama planeador de combate, el
cual conduce las tropas que en la pura terminologia moder-
na reciben el nombre de aeratransportadas o aerotropas.

Esta clase de infanteria del aire, o, como ya hemos di-
cho, aerotropas, s una evolucion del paracaidista, Bosque-
jemos en primer lugar a las tropas paracaidistas de choque
y pasemos después a su complementacion con las tropas
aerotransportadas cen planeadores.

El paracaidista tuvo su origen en el Ejército ruso, que
llegd a formar con él unidades de importancia, transporta-
das en pesados aviones polimotores, a los que acompafiaban

transportes aéreos que, joh maravilla de entonees!, llega-
ban incluso a resistir el peso de un pequeiio carro de com-
bate, colgado, mediante un dispositivo especial, bajo el fu-
selaje. '

Pero el empleo de estas unidades y su equipo en el Ejér-
cito ruso no llegd a formalizarse, y solc hicieron su apren-
dizaje en maniobras espectaculares. La eficacia de estas tro-
pas en combate real podia ponerse en duda.

La aparicion del paracaidista como verdadero comba-
tiente tiene Jugar en las “campafias” 1elampago emprendi-
das por los alemanes en Bélgica v Holanda, cuando las tre-
pas paracaidistas del TTI Reich deshicizron en poco mas de
diez dias, primero, toda la resistencia organizada de los ho-
landeses, y segundo, el sistema de fortificaciones de los bzl-
gas, que enlazaban con la legendaria linea Maginot de los
franceses.

Su =ficacia quedé demcstrada; pero tenian un defecto:
no podian transportar mas que armas ligeras, y, logicamen-
te, habrian de estar en desventaja ante un adversario deci-
dido v provisto de abundantes medios de defensa,

Los alemanes, maestros en el arte de la guerra, va se
habian dado cuenta de esta debilidad del paracaidista, v
como, debido al Tratado de Versalles, tenian limitada su
aviacion, se dedicaron a perfeccionarse meadiante los vuelos
sin mator. Esto ks did un gran niimero de pilotos expertos
en esta clase de vuelo, vy como consecuencia inmediata pen-
saron: ¢No podria emplearse con ventaja el avién sin mo-
tor para atenuar todo lo posible las dsventajas del para-
caidista, que solo va dotado de armas ligeras?

La respuesta a esta pregunta se tiene en la ocupacion
de Narvik y Creta; en vsta @iltima campaia es en la que
todas las trapas alemanas atacantes fueron transportadas
en trenes de planeadores, que, en combinacion con unidades
de paracaidistas, infligieron una derrota a las tropas briti-
nicas y griegas que habia en la isla, que se vieron obligadas
a evacuarla y a trasladarse a Egipto,
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En esta campafia se aprecia perfectamentz el valor y el
empleo tictico del planeador. Va a remolque de! avion hasta
cierta distancia de los objetivos asignados a la unidad trans-
pertada en su interior; alli se desengancha silenciosamente.
hasta aterrizar en las inmediaciones ddl aerodromo, bate-
ria, puesto de mando, etc. Tiene la ventaja de su absoluta
falta de 1uidos y de poder aterrizar en un espacio relativa-
mente reducido, e incluso en terrenos abruptos.

Las tropas aerotransportadas surgen inmediatamente de
su vehiculo provistas de sus fusiles, ametralladoras, merte-
ros ligeros, etc., y se lanzan al ataque aprovechando el fac-
tor sorpresa.

Después de la conquista de Creta, los alemanes siguie-
ron haciendo uso 2l planeador para abastecer a los ejér-
citos de Rommel, cuande el predominio de la Iscuadia in-
glesa en ¢l Mediterraneo puso en peligro sus lineas d= abas-
tecimiento.

Después de la batalla de El Alamein, los briténicos en-
contraron en diversos aerdédromos, plancadores gigantes de
distintos modelos, siendo el mas curioso el Gotha-242, pro-
visto de una amplia cabina c2ntral de seccion rectangular y
de dos vigas en las que van montados los planos de cola;
sus caracteristicas son:

Tripulacién, dos pilotos y 21 soldados.
Envergadura, 24 metros.

Longitud, 13,70 metros.

Peso en vacio, 1.140 kilogramos.

Peso en vuelo, 3.810 kilogramos.

Velocidad de remolque, 180 kilometros-hora.
Coeficiente de planeo, 1 : Q.

Armamento, cuatro ametralladoras.

Este ha sido construida por la “Ghotaer Wegenfabrik”,
A. G. de Gotha, cenforme a los disefios
del gran volovelista Hans Jakobs y pro-
yectista de multiples aparatos de vuelo
. sin motor.

Durante la campaia de Africa del
Norte, los germanos siguieron emplean-
do dicha arma, dedicada exclusivamente
al servicio de abastzcimiento mediante
trenes aéreos, llegando a la culminacion
con la ccupacién de la Regencia de Ti-
nez, con motivo de los desembarcos an-
glozmericanos «=n Marruecos y Argelia.
En la campaiia de von Arhneim y Rom-
mel, la mayoria de las sustituciones de
bajas y abastecimientos de material se
realizaron mediante planzadores combi-
nados con avicnes gigantes Me-323.

Por ultimo, la evacuacion de las tro-
pas especialistas y altos jefes se realizd
con ayuda de trenes de planeadores.

El brillante historial de esta Arma al
servicio de los alemanes no podia dejar
de inducir a los angloamericanos a estu-
diar las ventajas que ofrecia, con aobje-
to de incorporarla a sus Ejércitos en for-
macion.

En vista de ello, el Ejército america-
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no y el britanico emprendieron la construccién, en gran es-
cala, d= plancadores gigantes, siendo los mas importantes
los Cargo CG-3, Cargo CG-4A y Cargo CG-13, america-
nos:; Hotspur, Horsa y Amilcar, britinicos. De este mate-
1ial se resefia solamente aquel que pcr su importante labor
se esta destacando en la actual contienda, ya que de los de-
mas tipos hizo una detallada descripcion el Teniente Quin-
tanilla en el nimero 32 de esta Revista.

CG-13.—Este plancador de transporte de tropas es un
nuevo tipo americano, que, por los datos dados a conceer,
puede clasificars: como de primera linea. Su capacidad es
igual a la de cualquier bimotor de transporte, puede llevar
30 soldados completamente equipados o dos “jeeps”, asi
cemo también otros vehiculos ligeros; su velocidad de re-
mclque es de 240 kms/h., y la de planeo de 144 kms/h., y su
peso aproximado es de 4.000 kilos.

De todo este material hay que hacer resaltar que el que
mds servicios presta es el Horsa, habiendo llegado a ser
uno de los preferidos por su complzto cuadro de caracteris-
ticas, y cuya descripcion es la siguiente:

Tripulacion, des pilotos y 26 soldados.

Envergadura, 26,80 metros.

Longitud, 21 metros.

Peso en vacio, 3.400 kilos.

Peso en vuelo, 6.920 kilos.

Velocidad dz remolque, 18 kilometros-hora.

Armamento, dos ametralladoras.

Amilcar —Este planeador, de origen inglés, cuya enver-
gadura es comparable con la de cualquier cuatrimotor de
bombardeo, ha sido construido por la Gen:ral Aircraft Ha-
milcar; hizo su aparicién por primera vez en la batalla de

Lo

Un transporte “C-47", remolcando un planeadorr cargado de tropas, despega de
una base inglesa de la 9.° Fuerza Aérea norteamericana, para levar refuerzos
a Francia,
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CARACTERISTICAS DEL PLANEADOR “HORSA”.

1. Botella de aire para los frenos.—2. Tablero de instrumentos.—3. Interrup-
tor de la luz para el aterrizaje—j4. Tubo Pitot.—5. Tubo Venturi—6. Puerte
principal; sirve de rampu de carga al bajarla—7. Trampilla de la puerta prin-
cipal.—8. Conducto de los mandos de vuelo.—9. Cinturones de seguridad para
los soldados.—10. Escotilla superior para el ametrallador en la seccion del ala—
11. Tambor del cable de remolque—12. Gato del “flap”.—13. Frenos de aire.—
14, Anille de amarre para anclaje en tierra—I15. Palin de punte de ala—
16. “Flaps”.—17. Cuatro secciones para carga.—I18. Fundas de oscurecimien-
to—19. Espacio para el puracaidas.—20. Plano estabilizador.—21. Compen-
sadores aerodindmicos. —22. Soporte de cola. —28. Cables de transmision, —
24. Escotille para el ametrallador, provista de pucria de corredera.—25. Puer-
ta de la cuaderna maestra, con asiento plegable—26. Tubo Sanitario.—27. Puer-
ta de estribor que se desliza alrededor del techo.—28. Patin principal.—29. Bdi-
rra para sujecién.—80. Abertura de babor—31. Dos asientos desmontables de-
lante de la puerta principal.—32. Tubo parae las bengalas.—383. Rieles del pa-
tin—34. Escotilla del ametrallador—35. Plataforma del ameirallador tendido.
A, tuerca de aletas para fijar el palonier; B, altimetro; C, palancas de mando del
freno del aire; D, tabla de desviacién de la brijula; E, indicador de wvelocidad;
F, manémetro de la presién del aive; G, luz del tablero de instrumentss; H, hori-
zonte artificial; J, barémetro; K, inclinémetro ¢ indicador de viraje; L, palancd
de mando para soltar el remolque; M, brijula; N, tuerca de aleias para sujetar
el volante de mando; O, palanca de lanzamiento del tren de aterrizaje; P, palanca
de mando de los “flaps” ; Q, volante de reglaje del plano de compensacion del timén
de profundidad.
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das las tropas paracaidistas y soltados los
planeadorzs, los aviones regresaron a
sus bases en busca de mas fuerzas, que
luego aterrizaron en aerddromos “cen-
quistados” por las tropas lanzadas an-
teriormente, sitviendo éstas de r2fuerzo
a las primeras; en esta maniobra, pla-
neadores vy aviones llegaron a transpor-
tar mas de 10.000 toneladas de abastz-
cimiento para una operacion que tenia
que durar mas de tres dias.

En los campos de entrenamiento e
instruccién d2 los Estados Unidos e In-
glaterra han sido scmetidas durante lar-
go tiempo a una intensa preparacion,
cuyo perfeccionamiento fué puesto de
relieve por primera vez en el desembar-
co de Sicilia, donde las tropas aerotrans--
portadas fuercn lanzadas con varias ho-
ras de anticipacién a la llegada de las
tropas de desembarco, consiguiendo 's-
tablecerse en determinados puntos estra-
tégicos, que atin no se conocen con exac-
titud, y desorganizar la afluencia de re-
fuerzos, de abastecimientos, de las tro-
pas del Eje, facilitando muchisimo la
labor de las tropas de desembarco y con-
tribuyendo a la conquista total de la isla
en poco mas de un m?2s.

A continuacién reaparecen nuevamen-
te los planeadores en los desembarcos de
Sa'erno, dond= un erupo de tropas aero-
transportadas del Ejército britanico rea-
lizd la hercica hazafin dz sostenerse en
dos puntos de gran importancia hasta

~que llegaron las tropas del V Ejérzito,

que avanzaban por tierra, comb-ti ndo
con tal energia que perdieron mads del
8o por 100 de sus efectivos.

Es digna de mencion la invasion de
Birmania por tropas ae:otransportadas.
Los “chindits” del Genzral Wingate, fa-
llecido en un accidente de aviacion al
frenta de sus hembres, Ficieron una in-
cursion detras de las lineas japonesas,

Normandia ; los datos que es posib'e facilitar de este nuzsvo
aparato son escasos, pero pued: asegurarse quz es capaz de
transportar tanques de tipc medio, artilleria ligera, “jeeps”.
material de abastecimiento o un gran ntimero de so'dados
compl:tamente equipados.

Todo este material (hoy ya utilizado) di6 lugar a un de-
tenido estudio técnico, de cuyo resultado se obtuvieion ma-
yores posibilidades bélicas <n el empleo de esta nueva arma,
creandose inmediatamente numerosos campos dz instruc-
cion en ambos paises. Mds tarde, »n el Estado de Carolina
del Norte (Estados Unidos), verificaron unas maniobras de
invasion tropas transportadas en planeadores, que puede de-
cirse han sido las mayores r2alizadas hasta la fecha; en cllas
tomaion parte mas de 300 p'aneaderes y unos 200 grandes
aviones de transporte, que tras'adaron al “Ejército invasor”
sobre un mar imaginario de unos 300 kilometros de anchu-
ra, remolcando cada avién dos plancadores, Una vez lanza-
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perman-ciendo tres meses en las junglas del pais. La infor-
macion recogida fué va'ios’s'mn, hasta el extremo de que
permitié organizar una invasion por ai:e de Birmania.

Los trenes de planeadores remolcados por Douglas CD-3
(C-47) “Dakota’, particron de los aerédromos de la India,
v en un audaz vuelo nocturno aterrizaion en un lugar sa'-
vaje, conocidc humoristicament: por los soldados que to-
maron parte en la primera operacion con el nombre de
Broadway, donde en menos de veinticuatro horas abrieron
en la dnsa vegetacion dos pistas de aterrizaje, que permi-
t'ezon la llegada de los transportes Dakota y Comando
(Curtis G-46), que wn poco tiempo descargaron los efecti-
vos y material de una division.

Esta unidad empez6 inmadiatamente a operar, descrga-
nizando en grado sumo las precarias comunicaciones de los
japoneses v cortando el ferrocarril d» Mandalay en mas de
6o sitios distintos. Su colaboracion ha sido tan va'iosa que
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ha permitido que las tropas chinas del General Stilwell lle-
gasen hasta la importante ciudad de Mitkyina, cabecera sep-
tentrional del ferrocarril de Birmania, donde se combate
encarnizadamente en la actualidad por la posesion dz los
importantes aerddromos alli existentes.

Es tal la importancia de estas tltimas, que recientemen-
te adopté el Mando aliado la decision de reunitlas en un
Ejército auténome, compuesto por unidades seleccionadas,
que comprende desde los pilotos a las tropas combatientes
de tierra. Este nuevo Ejército, el primero aerotransportado
que existe en la historia militar, estd mandado por Lewis
Brereton, jefe del IX Cuerpo Aéiec de los stados Unidos.

Estas tropas de paracaidistas estan equipadas hasta el
maximo, comprendiendo desde las clasicas pastillas de goma
de mascar al “Handie-Talkie”, receptor-transmisor de ra-
dio, de pequefio tamafio y facil manejo; el material auxiliar
de estas tropas es lanzado en paracaidas de diversos colores,
con lo que se identifican facilmente. ;

El perfeccionamiento de este arma ha llegado basta tal
punto, que las divisiones aerotransportadas van armadas, no
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solo de las armas automaticas corrientes de las unidades de
choque, sino que llevan también morteros bastante pesados,
cafiones antitanques, piezas d= campaia de 75 milimetros,
coches ligeros “jezp”, tanques medios, coches anfibios, hos-
pitales de campania, etc., etc.

Estas tropas no solo son de infanteria, sino que tienen
unidades de ingenieros especializados en tareas d= demoli-
cién o de reconstruccion y, naturalmente, dotadas del equi-
po especial adecuado para la misién que tienen encomendada.

El progreso de los plancadores en la guerra ha sido tal,
que incluso han transportado tipos especiales de nivelado-
ras y equipos completos de aerddromos, cuyo peso y volu-
men es bastante considerable.

En resumen, podemos decir que, en poco mas de tres
afios, las operaciones algo rudimentarias de estz arma se
han convertide en una téenica perfeccionadisima, mediante
la cual pueden transportarse por aire Ejércitos enteros, re-
volucionando todo el concepto clasico de la tactica y de la
estrategia e introduciendo posibilidades casi ilimitadas en
la guerra moderna.
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