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REVISTA DE AERONAUTICA

MODALIDADES EN EL EMPLEO DE LA AVIACION DE CAZA

Por el Comandante M. BENGOECHEA

En nuestro anterior articulo, que trataba del traslado en
el frente de unidades de caza, asi como del empleo de las mis-
mas en caza libre y durante el combate, terminibamos hablan-
do de tiro, dando unas normas pricticas y anunciando para
otra ocasion el tratar de otras misiones. Vamos hoy, por tanto,
a continuar con lo que nos quedé pendiente: la aviacion de
caza en los servicios de proteccion, alarma e intercepcion, y
terminaremos con el reciente empleo de la caza embarcada.

Proteccion.

Otra aplicacion de la aviacién de caza no menos interesan-
te es el acompafiamiento de nuestros bombarderos o aparatoy
de reconocimiento y asalto propios, para permitir que éstos
realicen el servicio con tranquilidad, es decir, sin ser molesta-
dos por la caza enemiga.

En la orden que reciba el jefe de la unidad para la ejecu-
cion del servicio vendra especificado, como es natural, el na-
m ro y clase de los aparatos a proteger; la mision que van
estos a realizar, asi como el punto y la hora del encuentro.

De los anteriores datos deducira el Jefe el nimero de avio-
nes de su unidad que han de realizar la proteccién. Este ni-
mero de aparatos que se fije ha de depender de la importan-
cia del servicio, cantidad de aparatos a proteger v de la posi-
bilidad de encuentro con caza enemiga, segin las informacio-
nes que se tengan del sector donde se vaya a operar. Por esto
no se pueden dar reglas fijas sobre la cantidad de caza que
deba ir escoltando una formacion. La proporcion variard en
cada ocasion, y la mejor norma serd la experiencia de anterio-
res servicios, debiéndose, en la duda, pecar por exceso antes
que exponer a nuestros aparatos en el combate a una mani-
fiesta inferioridad numeérica que nos pueda ocasionar graves
pérdidas, aparte de prohibirnos la buena realizacion del ser-
vicio.

Las condiciones atmosféricas también influiran en la ante-
rior decision. Con mal tiempo hemos de presumir menor acti-
vidad enemiga, y mds pequena tendra que ser la proteccidn
necesaria que en un dia de buena visibilidad.

El mayor inconveniente de los servicios de proteccién, de
todos conocido, es la pequeiia autonomia del caza. Este pue-
de profundizar hasta unos 250 kilémetros, como maximo, den-
tro de las lineas enemigas, porque considerando el viaje de
ida y vuelta y la posisibilidad de un combate—con la consi- -
guiente pérdida de tiempo y el mayor consumo de esencia al
tener que emplear el motor casi a fondo—, nos expondriamos,
en el caso contrario, a perder zlgin aparato por falta de com-
bustible para llegar a nuestras lineas.

Con objeto de aminorar el anterior inconveniente, el en-
cuentro entre la caza y los aparatos que haya de escoltar debe
verificarse lo mis cerca posible del frente, ya que los aerodro-
mos de la primera son siempre los mas adelantados. La pun-
tualidad es también factor esencialisimo para la caza de pro-
teccion, porque el llegar antes de la hora fijada al lugar de
reunion supone, en la espera, un gasto innecesario de carbu-
rante que, naturalmente, disminuye nuestra autonomia. Y el
acudir con un solo minuto de retraso a la cita representa no
reunirse ya con los aparatos a proteger y que éstos tengan que
efectuar el servicio sin la seguridad debida. Por todo ello, los
problemas de encuentro han de estudiarse con cuidado antes
de efectuar estos servicios y determinar con exactitud la hora
de despegue que nos haga estar con puntualidad en el punto
y altura convenidos.

Reunidas ya las distintas formaciones en el lugar fijado de
antemano, comienza la proteccion. Esta debe realizarse por
ambos lados de los aviones protegidos, conservando la forma-
cion de combate, de la que ya hablamos en la misién de caza
libre, y con diferencias de alturas sobre ellos de 500 a 1.000
metros. Como la velocidad de crucero de la caza es superior
a la de los demis aviones, la proteccion deberd hacerse con el
motor lo mas reducido pozible—lo que a su vez aumentara la
autonomia—ry haciendo eses sobre la ruta que lieven los apa-
ratos que se acompanen.

En el caso de presencia de enemigo el piloto que prime-
ramente lo observe debe comunicar por radio, y mediante cla-
ve previamente establecida, la presencia y situacion de los avio-
nes adversarios al jefe de la formacion. Este dispondra enton-
ces, segun sus posibilidades y la cantidad de enemigo que di-
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vise, quién debe atacarle, teniendo en cuenta que su mision
ez el acompanamienfo y que no debe abandonar la escolta. ¥
€s mas, si la formacion enemiga, por sus caracteristicas, rum-
bo que lleve, etc., se advierte no trae intencion de atacarnos,
o bien que no nos ha divisado, no se deberda combatir inttil-
mente con ella, abandonando la misién principal, que es per-
mitir que la formacion que se acompana realice su cometido
sin molestia alguna.

Sobre el objetivo, el jefe de la formacion de caza distribui-
rd sus fuerzas de tal forma, que mientras unos no se separen
en ningin momento de los aviones protegidos, el resto, descri-
biendo circulos mas amplios y con mayor altura, realice una
proteccion indirecta. :

El viaje de regreso del servicio debe efectuarse de la mis-
ma forma que €l de ida, abandonandose
a la otra clase de aparatos que se haya
escoltado, ya dentro de nuestras lineas.
Se dirigira después la caza a su aero-
dromo para tomar tierra, o bien, :i la
existencia de combustible lo permite,
quedandose parte de la fuerza en ser-
vicio de caza libre por el sector, si otras
patrullas no lo estuvieran realizando.
Esto dependera, como es logico, de la
. cantidad de aparatos disponibles para
otros servicios y de la situacion general
del sector en aquel momento.

Alarma e intercepcion.

Esta otra misién, para la que tam-
bién se utiliza la aviacion de caza, aun-
que tiene caricter meramente defensivo,
no por ello es menos importante. A na-
die se le escapa la necesidad de mante-
ner este servicio con verdadero cuidado
y atencion, pues de como funcione dependera el éxito o fra-
caso de las acciones aéreas enemigas.

El servicio de alarma tiene que reunir las siguientes con-
diciones: ser permanente, de accion casi instantinea y que
ofrezca garantia de seguridad.

Permanente, porque el ataque o servicio enemigo puede
sobrevenir en cualquier momento, y hay que estar prepara-
dos contra toda eventualidad.

Répido, para en el momento de recibir por radio de los
puestos de observacion la presencia de la aviacion enemiga,
despegar inmediatamente y poder interceptarla antes de que
realice su cometido.

Que nos ofrezca garantia de seguridad, en el sentido de po-
der mantener el servicio con una cantidad apreciable de avio-
nes que, aunque no todos estén constantemente en alarma,
puedan entrar en ella con un margen de tiempo relativamen-
te pequeno. Por esto aludiamos en nuestro anterior articulo
a la prevision que ha de tener el jefe de la unidad de conser-
var, en su aerodromo o aerodromos, parte de sus fuerzas dis-
ponibles para destinarlas exclusivamente al mantenimiento de
este servicio.
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La alarma se monta al amanecer y se retira con las Glti-
mas luces. Por la noche son las baterias de proyectores y las
unidades de caza nocturna las encargadas de continuar la vi-
gilancia. Durante el dia existird un turno entre las distintas
escuadrillas de la unidad, para que siempre se encuentre una
de alarma.

La escuadrilla de turno montara el servicio de la siguien-
te forma: Se colocarin en las proximidades del despegue v
en la direccion conveniente para el mismo, los aparatos que
se designen de servicio de alarma. El nimero de elloz lo deci-
dira el jefe de la unidad, segin la actividad del sector, infer-
maciones que posea, etc., y como minimo colocard una pareja.

Los pilotos en servicio de alarma se turnaran también, y
durante el tiempo que permanezcan de servicio deberin es-

Una parveja de “Me~109" vegresando de un servicio.

tar dentro de su aparato, con el casco puesto y perfectamente
atados. El personal de tierra de cada avién de alarma per-
manecera junto a éste y en condiciones de ponerlo en marcha
en el acto,

Como los motores estan parados, e debe tener la precau-
cién de calentar con frecuencia, sobre todo en épocas frias,
va que el despegue debe ser casi simultineo a la orden de ele-
varse.

Con objeto de evitar un rodaje de aviones excesivo, los
relevos de pilotos se verificaran en los mismos aparatos, ya
colocados junto a la T de despegue. Unicamente cuando se
eleva la alarmz, acuden los imaginarias a colocarse en el des-
pegue por si fuera necesario incrementar la fuerza de los que
va se encuentran en el aire.

El relevo debe hacerse con [recuencia—una buena medi-
da es cada hora—, pues este servicio de espera dentro del apa-
rato es incomodo y cansa al piloto. Como es natural, también
se relevara al personal de tierra, aunque no es preciso sea con
el mismo intervalo de tiempo que a los pilotos, ya que su aten-
cion y posicion no es tan tensa como la de los primeros.

El oficial de guardia aérea, que recibira de la radio o por
teléfono el aviso de la presencia en el sector de aviones ene-
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migos, es el encargado de dar la sefial—mediante una pistola
de senales y con cohete rojo—para que despeguen los apara-
tos colocados de alarma. Estos, una vez en el aire, reciben por
radio la cantidad, clase, situacion y rumbo de los aviones ad-
versarios, asi como su altura.

El problema de encuentro debe ser mental y rapidisimo,
y por ello debe el piloto de caza habituarse a ellos para inter-
ceptar al enemigo y combatirle antes que realice su servicio.

Cuando hayamos conseguido que el enemigo se retire sin
cumplir su cometido, o ha realizado éste a costa de un duro
quebranto, habremos cumplido nuestra mision.

Caza embarcada.

No vamos a hablar ahora de la ventaja tan grande—y mas
que ventaja, necesidad—que representa para una Escuadra el
que sus aparatos de
proteccién mantengan
sobre la misma la su-
premacia aérea en
cualquier momento y
ante un ataque aéreo
enemigo, por intenso
que sea. La actual
contienda nos ha de-
mostrado va, y sigue
demostrandonos, que
una Escuadra sin de-
fensa y reconocimien-
to aéreo es facil pre-
sa del enemigo.

Una de las mas
notablez paradojaz de
la guerra es ¢l por-
taviones. Los estrate-
gas aficionados profe-
tizaron que un blan-
co tan grende y sin
coraza apreciable se-
ria facil objetivo de
un bombardeo. Pero
las lecciones de la
guerra—que en realidad son las que interesan—han demos-
trado que los portaviones han soportado bombardeos y enta-
blado operaciones contra el enemigo con relativas pocas pér-
didas.

Ahora bien: la inmunidad del portaviones contra el ataque
aéreo no depende del barco, sino de la calidad de la “caza”
que alberga. De los primitivos aviones que transportaba, de
escaso rendimiento aéreo, se ha progresado hasta llevar hoy
dia aparatos que compiten con los mejores bombarderos con
aran éxito.

Los derribos que obtiene la “caza” embarcada son cada
vez en mayor nimero, y eso que conviene recordar a este res-
pecto que en la proteccion naval—como en otros servicios—el
nimero de los aviones derribados no es de ninguna manera el
exacto computo del éxito. Muchos blancos tentadores habrd
habido que abandonar por mantener la posicién correcta de
defensa.

Caza embaireadea,
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La misién principal del caza embarcado es dar proteccion
aérea a las naves de superficie. Para mejor realizar esta mi-
sion, debe tener en cuenta el piloto que sélo una parte del es-
pacio aéreo que la cubre es peligroso para la Escuadra.

Si el avion atacante vuela muy alto, aparte de la menor
precision del bombardeo, siempre tendra tiempo el navio ata-
cado—si los vigias mantienen la debida vigilancia—para virar
v cambiar de rumbo en lo que dura la caida de la bomba. Si,
por el contrario, vuela bajo, tiene que hacer frente, ademas, a
una gran concentracién de fuego de todas las armas automa-
ticas de a bordo.

De lo expuesto se deduce que una altura media sera la
zona mas apta para el bombardeo o torpedeo, y es en esta zona
donde principalmente debe prestar la caza la necesaria pro-
teccitn.

Los aviones enemigos pueden realizar el ataque sin o con
proteccion de caza.
Dependera de la dis-
tancia a que se en-
cuentre la Escuadra
de las bases terres-
tres enemigas,

En el primer caso
el problema esta re-
suelto, pues, como
antes dije, hoy en
dia los portaviones
transportan aparatos
de caza de caracteris-
ticas superiores a los
mejores bombarderos
o torpederos, y no es
dificil apreciar de qué
lado debe inclinarse
la victoria.

Si los aviones ata-
cantes llevan protec-
cion propia, que es
el otro aspecto del
ataque, se plantea en-
tonces el siguiente di-
lema: ¢Puede el caza embarcado llegar a poseer las caracte-
risticas del caza con base en tierra? Actualmente, no, y tiene
superioridad el procedente de tierra debido al equipo de fre-
no aéreo, ganchog de catapulta, etc., que tiene que adaptarse
al embarcado. Pero estos pequefios inconvenientes, que redu-
cen indudablemente, si no la velecidad de crucero, si las al-
tas velocidades del combate, ;no pueden compenszrse de al-
guna forma?

Por lo pronto, el motor del caza embarcado puede ser ajus-
tado para dar el mayor rendimiento a la altura de defensa en
que acta. Ademias hay que tener en cuenta la distancia desde
la costa donde se encuentren las bases terrestres al punto en
que esté situada la Escuadra. Esto origina que la carga de
ezencia del que protege el ataque tendrd que ser siempre mu-
cho mayor—para poder realizar la proteccion y volar después
del combate hasta su base—que la que lleve el caza embar-
cado, que actia sobre su “aerodromo”.
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Por todo ello vemos que, en efecto, estas pequefias venta-
jas del embarcado pueden compensar los anteriores inconve-
nientes, y que aunque hoy dia se mzntenga, indudablemente,
una superioridad por parte de la caza procedente de tierra,
conviene pensar que en el mafiana esta superioridad pueda
quedar aminorada, y entonces el ataque a una Escuadra o
gran transporte protegido presentarda muchas mas dificulta-
des, y de realizarse serd a costa de grandes pérdidas y con
pocas probabilidades de éxito.

En resumen, se deduce que de la cantidad y calidad de
caza embarcada depende la invulnerabilidad de una Escua-
dra o el éxito de un transporte, ambas cosas de gran impor-
tancia, estratégica y que deben ser tenidas en cuenta por el
Mando.
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Ataque al suelo,

Aunque este era un servicio que también se encomendaba
a la aviacién de caza, hoy dia no se la emplea para esta clase
de misiones.

Debido a la gran potencia de fuego de las modernas ma-
quinas antiaéreas y a la instruccién, cada dia més perfecta,
de los tiradores, las bajas ocasionadas a los cazas en sus ata-
ques rasantes han ido en aumento, hasta llegar a unas cifras
que no compensaban el éxito del servicio.

Por otra parte, la creacién de unidades de asalto con po-
tentes blindajes hace que sean estas unidades las més aptas
para realizar estos cometidos,

Por lo anteriormente expuesto no incluyo entre las misio-
nes de la caza el ataque rasante.




