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LA DEFENSA DEL BOMBARDED v o coons vior

El principal objetivo de toda accion guerrera (considera-
da en su conjunto) es lograr una cierta posicion, para lograr
la cual es preciso vencer la oposicién ofrecida por el adver-
sario. Condicién indispensable para alcanzar este fin es la des-
truccion de la unidad de resistencia del enemigo.

. La capacidad de resistencia disminuye con la destruccion de
los distintos elementos que la integran, en tal forma que, o bien
mediante un continuo desgaste (superior a la capacidad de re-
posicién del pais) se rebaja su valor hasta poder superar el
obsticulo de su oposicién, o bien, tras una accién particular,
se altera la armonia de su organizacién, produciéndose un
desequilibrio momentaneo que dara lugar a una nueva situa-
cién mas favorable y que, repetido en sucesivas ocasiones, po-
dri decidir el resultado de la contienda.

La eleccion de los medios del enemigo que han de ser ob-
jeto de destruccién corresponde al cerebro director de la gue-
rra, y en cierto modo le son impuestos por la necesidad de
su ataque y la mayor o menor facilidad de su realizacién, asi
como por su vulnerabilidad y por la importancia del papel
que representan dentro del conjunto de la unidad de resisten-
cia del enemigo, teniendo también en cuenta la posibilidad
de reponer lo destruido y el tiempo necesario para ello.

Instrumentos adecuados para conseguir la destruccién de
los medios de resistencia enemigos son los ejércitos de Tierra,
Mar y Aire, de caracteristicas bien definidas.

El Ejército del Aire, reuniendo en si todos los elementos
y circunstancias necesarios para el ataque a los objetivos na-
vales y terrestres del enemigo, tendrd como fin principal la
destruccién de los elementos que integran la unidad de resis-
tencia del enemigo y la proteccién de los elementos propios
que habrén de ser atacados por la aviacion enemiga.

Los medios destructores por excelencia con que cuenta un
ejército aéreo son la bomba y el torpedo, al tratar de atacar
objetivos terrestres y navales, y el fuego cuando el enemigo
a batir sea el aéreo. El empleo del fuego contra blancos de
superficie puede ser en ocasiones particulares el principal me-
dio de ataque.

El empleo de paracaidistas y tropas zerotransportadas del
Ejército del Aire hemos de considerarlo por ahora como un
medio de empleo particular,

Refiriéndonos concretamente a la destruccién por medio
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de la bomba, vemos en primer lugar la necesidad de proceder
al transporte aéreo de la misma hasta el lugar de su lanza-
miento, y siendo los efectos destructores que con ella se alcan-
zan funcién del peso de la misma, el problema fundamental
del avién que la transporta es un problema de capacidad de
carga.

La situacién geogrifica de los objetivos impone (en virtud
de su alejamiento de las bases de partida) la necesidad de
dedicar al combustible una parte de la carga, tanto mayor,
cuanto mas grande sea la distancia a recorrer en el doble via-
je de ida y vuelta, merméandose, por tanto, la potencia des-
tructora de los aviones.

El aumento de las distancias trae también consigo el del
tiempo que el avion ha de volar sobre el territorio enemigo,
estando sujeto, por tanto, a la accién defensiva de éste, que
dificultara la accién propia tanto mas cuanto mayor sea el
tiempo de que disponga para ello. Por esto es preciso prote-
ger a los aparatos de bombardeo contra las acciones ofensivas
que el enemigo pueda emprender para su defensa, y asi se
ha hecho desde los primeros tiempos de utilizacién del arma
aérea, recurriendo a distintos procedimientos, que han ido to-
mando mayor o menor importancia dentro de la defensa en
el aire, seglin el grado de perfeccionamiento de las armas y
elementos que toman parte en la lucha.

La anterior guerra mundial sorprendié al avion en plena
infancia, y aunque durante ella el crecimiento de sus posibi-
lidades militares fué extraordinario, legé al final de la misma
sin haber salido de la adolescencia. En esta guerra, a la que
llego recién conquistada su independencia como arma, no ha he-
cho sino continuar su crecimiento, encontrindose hoy joven
v fuerte, con potencia suficiente para hacer sentir su peso en
el desarrollo de la contienda. Pero nada hace suponer que el
crecimiento de su poder haya alcanzado la plenitud de su des-
arrollo, sino que, por el contrario, es de esperar que éste con-
tinte, sin poder presuponer el limite del mismo.

En virtud de este continuo crecimiento de las posibilida-
des técnicas del avién, que trae consigo el @umento de las
militares, ha sido preciso cambiar continuamente los medios
de ataque y defensa, asi como los métodos de empleo del arma
aérea, y resulta imposible el dogmatizar sobre ello aceptando
como verdad absoluta reglas de actuacién, que sélo pueden
serlo en el momento oportuno. La verdad de ayer, que se ha
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desechado para aceptar la de hoy, no puede reputarse como
falsa, sino como inadecuada al presente, y hemos de pensar
que quiza cea esa la verdad de manana y que aun asi su vida
como tal puede ser corta. Todo cambia rapidamente, pues
en Aviacion todo es velocidad, y hemos de amoldarnos al me-
nor cambio sin aferrarnos a conservar ninguna “verdad”.

El desarrollo de la potencia destructora del avion ha de-
pendido en gran parte del aumento de la potencia de sus me-
dios motrices. Mientras el motor no proporcionaba potencia
suficiente para permitir una gran carga y la técnica aerodini-
mica permanecia retrasada, los aviones alcanzaban velocida-
des medias de 120 kmg/h., cargando 300 kilogramos de bom-
bas, con un radio de accién de 200 kms. En estas circunstan-
cias era posible la obtencion de un aparato que al carecer de
carga lanzable podia ser mas rapido y maniobrero, alcan-
zando los 200 kms/h. Este aparato fué llamado inmediata-
mente “de caza”, pues efectivamente, daba caza al lento avién
de bombardeo, cuyo armamento, dado el peso y lugar dispo-
nible, asi como la abundancia de sectores ciegos y muertos
para el tiro, que el atraso de la ciencia aerodinamica imponia,
habia de ser forzosamente débil. Era una auténtica caza, un
juego en el que el cazador maniobraba para coloczrse en un
sector favorable y ya en él cobrar su pieza.

La defensa del bombardeo se buscé en la proteccion mu-
tua mediante la formacién, merced a la cual se cubrian en
parte los sectores imbatidos; pero la caza, con su superioridad
de fuegos y su privilegio de establecer o romper el contacto,
se practicaba como un emocionante y peligroso deporte, en
el que la pieza podia cobrarse o no, pero el riesgo del cazador
era siempre mucho menor que el del cazado.

El enemigo auténticamente peligroso de la caza surgi6 des-
de el principio en la caza adversaria. Desde el primer dia has-
ta el momento presente no ha variado la situacion en este
punto. Dos aparatos de parecidas caracteristicas técnicas y
de armamento, que asimilan inmediatamente todo progreso
aeronautico v que hoy como ayer luchan con continuas va-
riaciones en cuanto a la mecanica del combate, pero que con-
servan su caracteristica principal: el fuego rigidamente diri-
gido sobre el eje del avion. La caza que consigue imponerse
a la contraria ejerce una eficaz proteccion sobre toda la avia-
cion propia.

Es preciso, pues, impedir que la caza llegue a la base de
partida (en el aire), es decir, que se coloque en posicion de
emprender el ataque. Como quiera que esto no ha de lograrlo
por si el bombardeo, serd preciso encomendar tal mision a
la caza de acompanamiento, con lo que se logrard, cuando
menos, desorganizar el ataque de la caza contraria.

La mision principal de la fuerza aérea atacante sera en
la mayoria de los casos lograr la destruccién (mediante el bom-
bardeo) de un objetivo terrestre, y por consiguiente, a lograr
el perfecto cumplimiento de tal mision habrin de subordinar-
se las misiones encomendadas a otras fuerzas que, como la
caza de proteccién, no son las ejecutoras directas. Por esto la
mision de la caza de proteccion no hebra de ser corriente-
mente empefarse en combate con la caza contraria hasta al-
canzar una brillante victoria sobre ella, sino impedir que el
bombardeo sea atacado, y como, salvo una abrumadora su-
perioridad, esto no seria posible, su misién sera impedir que
el ataque sea coordinado, restandole eficacia, ganando tiem-
po y aumentando con la desorganizacién que el combate aéreo
impone, las posibilidades de defensa del bombardeo.
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Mediante el empleo de la caza de protecci6n, el ataque a
las formaciones de bombardeo habra de debilitarse, y enton-
ces la defensa de éstas podra realizarse por sus fuegos con
mayores probabilidades de éxito.

Entablado el combate, importari a la defensa disponer
del mayor volumen de fuego sobre el atacante en cualquier
posicion en que éste se encuentre, una vez que haya entrado
en la zona de ataque eficaz de las armas de a bordo.

Al atacante, por su parte, le interesa en primer lugar colo-
carse en un punto en el que a ser posible pueda ofender sin ser
ofendido, en cuyo caso facilmente puede preverse el resultado.
En la mavoria de los casos el caza se apuntara una victoria
mas.

En los primeros tiempos de la eficacia aérea, la técnica
aerondutica no estaba en condiciones de solucionar el proble-
ma de los sectores ciegos y muertos. Estos sectores tenfan una
amplitud tal, que Unicamente podia defenderse el bombardeo
mediante el empleo de la formacién, para cubrirse cada avién
con los fuegos de sus acompafantes, La unidad tactica era
la escuadrilla, generalmente de nueve aviones en cufia y esca-
lonados en altura.

La caza se esforzaba en deshacer la formacién atacando
simultineamente y tomando como objetivo preferente los apa-
ratos en cola. El exceso de velocidad de los cazas les permi-
tia evolucionar continuamente alrededor de los bombarderos,
cifiendo sus maniobras y obligando al pobre ametrallador a
atender a todas partes con un armamento cuya eficiencia de-
jaba mucho que desear.

Para conservar la formacién era preciso una gran disci-
plina de vuelo, y si un aparato la abandonaba podia conside-
rarse perdido, pues inmediatamente tenia un caza en la cola
y éste no le “soltaba” hasta lograr su destruccién.

Nuestra pasada guerra de Liberacién puede considerarse, en
cuanto al empleo y eficacia del Arma aérea se refiere, como
un escalén intermedio entre el nacimiento y la mayoria de
edad de este medio guerrero. La técnica aeronautica, bastante
adelantada, permitié el empleo del bombardeo como medio de
suficiente potencia para hacer sentir su peso en la contienda;
pero las caracteristicas propias de una guerra civil impidieron
su empleo a fondo, limitindolo en la casi totalidad de los ca-
sos a la eficacisima intervencion en la lucha en los frentes te-
rrestres,

En esta guerra existi6 un verdadero dominio del aire en
los escenarios de la lucha, v éste correspondié (salvo cortos
periodos en los que los avances nacionales hubieran de para-
lizarse) a las alas de Franco. La proteccion de los bombarde-
ros fué ejercida por las formaciones de caza, que continua-
mente combatian con las del adversario, y al encontrarse so-
lucion eficaz en este procedimiento, no se sintié la necesidad
de acudir a nuevos medios de defensa.

El progreso incesante de la técnica aerondutica ha condu-
cido a las actuales posibilidades del avion. El avién de bombar-
deo llegd al comienzo de la guerra actual con una velocidad
aproximada de 360 kms/h. y una capacidad de carga de
1.000 kilogramos, mientras la caza pasaba los 400 kilémetros.

El armamento defensivo de los bombarderos estaba bas-
tante descuidado. Alemania, la nacién que habia preparado
cuidadosamente su guerra, sintié en primer lugar la necesidad
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de obtener, por medio de la caza, el dominio absoluto del aire
para asi crearse un espacio de seguridad, lo cual tnicamente
era posible por la accién del Ejército de Tierra, que habia de
actuar (como lo hizo) en una serie de campanas relampago,
con las que quizi pensaba deslumbrar a su adversario, hacién-
dole capitular, y en todo caso estaria en condiciones de afron-
tar los acontecimientos que pudieran presentarse.

En estas condiciones el avién de caza conservaba su supe-
rioridad en cuanto a velocidad, y aun cuando los progresos
realizados en cuestiones z2erodinimicas aumentaban los sec-
tores de tiro de las armas de a bordo, el caza seguia dispo-
niendo de la pozibilidad de morder impunemente desde la cola.

Naturalmente, el aumento de velocidad del bombardeo les
hacia estar menos tiempo expuestos a las consecuencia: de un
ataque; pero esta realidad Gnicamente tenia lugar en los ob-
jetivos inmediatos, ya que el aumento de posibilidades en cuan-
to al radio de accién, les obligaba a permanecer cada vez mas

Concepcion werodindmice después de la primera guerra mundial: el “R-3”, de construecidn nacio-
nal, que presté servicio en nuestra Aerondutica en los wltimos tiempos de la Monarquia.

tiempo sobre el territorio enemigo, con el consiguiente aumen-
to de probabilidades de ser atacado por éste.

De todas formas el aumento de la velocidad constituia una
cierta ventaja para el aviéon de bombardeo, que habia de se-
guir su ruta sin bruscas maniobras, mientras el caza debia ir
aumentando la amplitud de las suyas, comenzando los pilotos
a encontrarse, al tratar de cenirlas, con el efecto de las acele-
raciones.

Asi y todo, y como quiera que durante el desarrollo de las
campafas que han conducido al momento actual ha existido
siempre un cierto dominio del aire, se habia obtenido como
resultado de la incapacidad de autodefensa del bombardeo,
la consecuencia de la necesidad de renunciar a un apoyo aéreo
macizo y continuo (es decir, eficaz) 21li donde la caza propia
no podia imponerse.

El desarrollo de los adelantos aeronauticos en el actual
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conflicto bien puede calificarse de maravilloso, y el avién de
bombardeo se caracteriza en la actualidad por la posibilidad
extraordinaria de transporte y por haber zlcanzado el limite
inferior de velocidad a que se hacen sentir los defectos de las
aceleraciones,

Consecuencia de las mayores posibilidades destructoras
del bombardeo y del aumento del radio de accién, es la posi-
bilidad de su empleo en fuerza mas alla del limite de accion
eficaz de la caza protectora.

El primer salto del bombardeo en cuanto al radio de ac-
cicn eficaz (prescindiendo de acciones zisladas) fué cubierto
noi el empleo de un caza de mayor radio de accién, y asi apa-
recio el tipo “destructor”, de tan varias aplicaciones y que indu-
dablemente constituyd el éxito de su hora.

Pero el corazon del enemigo estd més alla del radio de ac-
cion de los cazas de mayor autonomia, que habian de aumen-
tarla a costa de un descenso de caracteristicas que los haria
ineficaces, y, por consi-
guiente, el bombardeo ha
de marchar soélo en bus-
ca de los objetivos que
ya esta en condiciones de
batir, y ha de hacerlo
solo; es decir, que para
aprovechar las magnificas
condiciones de arma de-
moledora que ha conse-
guido reunir, ha de ac-
tuar en un cielo cuyo do-
minio pertenece por en-
tero al adversario, 0 me-
jor dicho, ha de destruir
el concepto que hasta el
momento se habia tenido
del dominio del aire, co-
locindose en condiciones
de resistir por ¢f el ata-
que de la caza, y si esto
no es posible ha de bus-
car aminorar el efecto de
sus ataques mediante el
empleo de artificios.

El ataque del bombar-
deo por la caza impone
a ésta (en la inmensa ma-
yoria de los casos) la ne-
cesidad de salir a su encuentro, lo cual plantea, en primer lu-
gar, un sencillo problema de cinematica.

Desde luego el problema de encuentro es sencillo, pero es
preciso que los datos que se den para su planteamien-
to sean capaces de proporcionar una solucién, no solamente
positiva, sino que ésta se encuentre situada entre ciertos limi-
tes de tiempo.

La superioridad de velocidad que un aparato construido
para volar “descargado” ha de alcanzar sobre un avién de
carga, existird mientras ambos no se aproximen a las velocida-
des sonoras (en el supuesto de que la realidad no destruya la
actual teoria).

Pero no basta que el caza encuentre al bombardero, pues
este hecho por «i solo no es suficiente para producir su pérdi-
da. Tras el encuentro ha de tener lugar el combate, que se
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caracteriza por la cualidad de atacante que posce el caza y por
la de defensor a que se ve forzado el bombardero.

Para atacar, es preciso la maniobra que ha de ejecutar el
caza, al que le es necesario realizar una marcha de aproxi-
macién para colocarse en un sector favorable como base de
partida aérea.

Durante esta marcha o maniobra de aproximacion, el bom-
bardero, por si solo, no puede hacer otra cosa para impedirlo
que emplear la maniobra. Pero mas lento y menos maniobre-
ro que su adversario, no conseguird con ello sino retardar, y
no mucho, el momento en que el contrario se encuentre en con-
diciones de emprender el ataque, y aun esto, en el mayor nu-
mero de casos, no serd conveniente, por constituir la ma-
niobra una pérdida de tiempo que puede traer consigo una dis-
minucién de valor del factor sorpresa, un aumento de eficacia
de la defensa y un descenso de las posibilidades de cumplir
satisfactoriamente su misién destructora, a cuyo cumplimien-
to deben subordinarse como secundarias las demas conside-
raciones.

Asi, pues, el bombardeo habra de presenciar impasible la
aparicién y aproximacion de la caza enemiga y esperarse al
momento del ataque para hacer uso del tinico medio eficaz de
defensa con el que puede contar permanentemente: la poten-
cia de su fuego.

El Arma aérea alemana, creada para facilitar la rapida
marcha de los Ejércitos, llegé a resultar inadecuada para el
nuevo aspecto de la.guerra. Los aliados
crean una potente armada aérea, y unos
y otros, ante la dificultad, al parecer hoy
insuperable, de nuevas decisiones rapidas,
y ante las posibilidades destructoras que
paulatinamente ha ido alcanzando el
bombardero, piensan que no es justo ta-
char de iluso al gran Dohuet.

Se piensa que la batalla aérea de la
Gran Bretafia fué emprendida con apa-
ratos de cooperacion, y aun asi, y pese a
sus pocos visibles resultados, Inglaterra,
que es quien ha sufrido sus efectos, em-
prende sobre Alemania una accién seme-
jante, pero con aviones apropiados para
tal fin, y Alemania la sigue en su cami-
no creando nuevos tipos de aviones.
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que ha de verificarse en gran nimero de ocasiones sin contar
con proteccién alguna.

En el combate aéreo, en el que han de cruzarse los fuegos
del ataque y de la defensa, el resultado dependerd en gran
parte de la potencia de estos fuegos, por lo que la ley del nt-
mero tiene una importancia que con gran frecuencia sera de-
cisiva.

Las formaciones de bombardeo parten de sus bases lle-
vando a bordo todos los elementos de defensa con los que han
de afrontar los ataques del adversario, sin que quepa la posi-
bilidad de reposicién de estos elementos. Toda pérdida que se
experimente, al no poder ser instantineamente repuesta, trae
consigo no sélo la pérdida del avién y de la cantidad de explo-
sivos que no es lanzada sobre su blanco (caso de ocurrir ésta
antes del bombardeo), sino también un debilitamiento en la
defensa del conjunto, que se ird haciendo mas vulnerable a los
sucesivos ataques de la caza.

Si la eficacia defensiva de una formacién de bombardeo
no aumenta, y solo puede descender desde la partida hasta el
regreso, se comprende la importancia que tiene toda disminu-
cion del tiempo “peligroso”. El aumento de velocidad hasta
ahora obtenido se ha visto neutralizado por el del radio de
accion que por la necesidad de bombardear objetivos cada vez
méas lejanos ha impedido que el tiempo peligroso disminuya,
como seria apetecible.

Un abuelo de las “fortalezas volantes”, el “Potez 54" (1934), con torrata a proa
y otras que baten los sectores superior e inferior, 240 kms. de velocidad de odrucero
y una carge de cuatro bombas de 200 lkgs.

Resultado de la marcha de la guerra
es la sucesiva transformacion de las ca-
racteristicas apetecidas para el elemento
base de las acciones que se llevan a cabo contra la potencia ene-
miga, es decir, el aparato de bombardeo.

Salvo bombarderos de gran rapidez como el Mosquito, que
con sus 640 kms/h. conserva la carga tipo de principios de la
guerra (una tonelada de explosivos), los aviones de gran bom-
bardeo se caracterizan por la posibilidad de transportar, como
el Lancaster, 6.400 kilogramos de bombas a una velocidad de
500 kilémetros.

El problema carga esta, pues, resuelto, pues aunque es
de suponer que ésta puede ser muy superada, ya posee hoy
suficiente potencia destructora para aniquilar un objetivo.

Queda por resolver el problema de la defensa, que como
hemos dicho ha de realizarse en un cielo totalmente hostil y

El factor tiempo es también esencial para las acciones
ofensivas de la defensa, la cual, en primer lugar, ha perfec-
cionado sus procedimientos de informacion.

El empleo de radiolocalizadores sefiala la presencia en el
aire de las masas metdlicas de los aviones enemigos y facilita
la determinacién exacta de la situacion de las fuerzas atacan-
tes, facilitando la distribucion de los medios de defensa y la
acumulacién de la caza sobre los objetivos aéreos preferentes.

El bombardero pierde asi la ventaja de la sorpresa, que
era inherente a su iniciativa en el ataque, y se ve reducido al
empleo del fuego como tunico medio de defensa.

Momentaneamente ha alcanzado el éxito de desorientar a
los detectores radioeléctricos mediante el empleo de aparatos
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desorientadores, que en rutas diferentes arrojan grandes can-
tidades de papeles metalicos, loz cuales, al permanecer en el
aire un cierto espacio de tiempo reflejando las ondas de los
localizadores, descomponen el buén funcionamiento de la red
de acecho. Este ingenioso ardid sélo puede contar con un éxi-
to momentineo, y tUnicamente descargard al bombardero de
la prezion de la caza durante un corto periodo, debiendo con-
fiar inicamente en su fuego como elemento de defensa verda-
deramente eficaz.

Si la defensa contra el bombardeo dispone de tiempo, po-
dra acumular elementos y dosificar sus medios, con lo cual con-
seguirda la reiteracion de esfuerzos escalonando la actuacion
de las unidades de caza. De este modo, al hacerse el combate
ininterrumpido y permitirse la caza el empleo de reservas con-
tra un enemigo que no puede tenerlas, forzosamente habra
de producirse un desequilibrio cada vez mayor, y el bombar-
deo, en cuyas tripulaciones no puede menos de influir el can-
sancio producido por una larga lucha, se encontrari en una
situacion que se ira haciendo mas critica a medida que las
unidades, al regresar, se aproximen a su zona de seguridad.
El escalonamiento en profundidad de las unidades de bom-
bardeo disminuira este riesgo, pues las unidades de la defen-
sa acluarin, naturalmente, con preferencia sobre las de bom-
bardeo que no hayan alcanzado sus objetivos.

Desde luego, la derrota que parece amenazar indudable-
mente a una formacién de bombardeo habrid de producirse
(para ser completa) antes del lanzamiento de las bombas so-
bre los objetivos. De no lograrse esto, sélo queda al agredido
hacer pagar cara su accion a los agresores, pues si bien los
dafios terrestres causados no pueden ya enmendarse (al me-
nos por el momento), queda aun la posibilidad de elevar cuan-
to sea posible €l desgaste enemigo, para de este modo cortar
el mantenimiento de un plan sistematico de destrucciones.

En este aspecto, que alcanza a la posibilidad de acciones
futuras, el bombardeo atacante tiene sobre si la desventaja de
que las pérdidas de aviones van acompafiadas de las de un
personal que en la inmensa mayoria de los casos estd consti-
tuido por tripulaciones numerosas, de diversas especialidades
y costosa formacion, las cuales quedan, vivas o muertas, sobre
el territorio enemigo. La caza, en cambio, recupera una gran
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parte de sus pilotos, que pueden tomar parte en acciones pos-
teriores.

Los aviones de bombardeo tratarin de dificultar la labor
de la informacion enemiga, para lo que recurriran al empleo
de medios de confusién, como el citado de los aparatos des-
orientadores, y que son susceptibles de proporcionar éxitos
momentineos; emplearan a su servicio las predicciones me-
teoroldgicas para la eleccion de rutas, y haran cuanto puedan
para eludir el encuentro con la caza y el combate subsiguien-
te; pero en definitiva habrin de prepararse para el combate
ai su accién ha de ser persistente y eficaz.

De todos modos, y a no ser que la debilidad de la caza
enemiga lo haga innecesario, convendra ampliar la zona de
seguridad de la aviacion de bombardeo mediante el empleo
de la caza propia, que protegerd el regreso de las unidades
atacantes.

Avistados la caza y el bombardeo, éste no puede hacer
nada para evitar la aproximacion del enemigo, y Unicamente
ha de esperar el ataque. Este, realizado por medio del fuego,
puede ejecutarse en cualquier sector; pero los anteriores pre-
sentan la desventaja de ofrecer como velocidad relativa entre
el movil atacante y el atacado, una que por ser mayor que la
de ambos permite una permanencia menor en la zona de fue-
go eficaz, y por consiguiente, el volumen de fuego del caza dis-
minuye. Cierto que el riesgo de ser alcanzado es también me-
nor; pero el fin que la caza persigue en su propio cielo no es
sino derribar, v ademas, derribar pronto.,

Por esto el ataque en los sectores anteriores, que luego
exige una 2zmplia maniobra para volver a encontrarse en si-
tuacién de realizar una nueva pasada, parece ir quedando des-
cartado, y tanto mas cuanto mayores sean las velocidades al-
canzadas por los bombarderos.

El ataque en los sectores posteriores ha permitido siem-
pre, al disminuir la velocidad de aproximaci6n, un volumen
de fuego mayer y una ejecucién de éste mejor dirigida, por
lo que, unido esto a la existencia en la cola de los bombarde-
ros de sectores muertos, ha creado un espacio ideal para el
ataque.

Con miras a eliminar la existencia de este espacio peligro-
so, nacieron las torretas de
cola con armas multiples, ca-
paces de oponer a la poten-
cia de fuego de los cazas un
volumen de fuego aprecia-
ble. Los resultados obtenidos
no han defraudado las es-
peranzas que en ellas se pu-
sieron.

El fuego de cola po-
see, al ser realizado sobre
an blanco que viene al en-
cuentro del proyectil, una
cierta superioridad sobre el
de proa, que efectia el ca-
za sobre un blanco que se le
escapa, y esta superioridad
de fuegos se acentiia tanto
mas cuanto mayor es la ve-
locidad de los aviones.

El cuatrimotor “Avro Lancaster”, moderno y potente bombardero pesado de las Fuerzas Aéreas

britdnicas, empleado en misiones nocturnas.
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del fuego de estas torretas fué la necesidad de aumentar la
masa de caza atacante, de cuyos efectos se defiende el bom-
bardeo cerrando sus formaciones como antafio y presentando
en todos los sectores un volumen de fuego suficiente para im-
pedir todo ataque aislado.

La caza, naturalmente, no puede resignarse a abandonar
el papel que desempeinaba en la lucha aérea, y adopta nuevos
métodos de combate. El fuego dirigido se emplea con éxito, y
mediante la disciplina de éste gana en eficacia lo que pierde
en deportividad. Los com-
bates aéreos pierden el ca-
racter de torneo medieval
que tenian en la primera
guerra mundial, y su fisono-
mia toma el aspecto de ba-
talla naval.

En un articulo aparecido
en la Rivista Aeronautica el
ano 1935 se propugnaba
(precisamente ante un posi-
ble aumento del poder de-
fensivo de los bombarderos)
el empleo de un fuego de
barrera, dirigido por el je-
fe de una formacién de ca-
za. Lo que entonces no re-
sultara de eficaz aplicacidn,
ante las cortas distancias a
que habia de realizarse el
tiro, puede hoy -alcanzar
buenos resultados contra un
nucleo de aviones de relati-
va densidad.

La misma revista publicaba también, en otro nimero del
mismo afio, un original procedimiento para atacar a una for-
macién aérea. Consistia éste en el bombardeo de la misma
realizado con bombss ligeras dotadas de una espoleta a tiem-
pos, que se graduaba para tres alturas de caida. Hoy este pro-
cedimiento se ha llevado a la préictica, no pudiendo certifi-
carse los resultados obtenidos; pero parece ser que son
buenos cuando se realiza sobre formaciones muy concen-
tradas.

La prensa ha hablado del empleo de nieblas artificiales
causadas por proyectiles o cohetes, y que proporcionaron el
éxito inicial de provocar pérdidas por choque de aviones de-
masiado proximos.

Estos procedimientos serdn de dudoso éxito si las forma-
ciones se abren, disminuyendo la densidad de aviones; pero
al mismo tiempo se debilitara la densidad del fuego en la es-
fera en que éste es eficaz, con lo que se le ofrecerdn a la caza
nuevas oportunidades,

Toda solucion que se dé al problema de la defensa del
bombardeo contra cualquier nuevo medio de ataque, ha de ser
a base de no debilitar la densidad de sus fuegos ni dificultar la
rapida concentracion de los mismos.
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Esta condicion la satisface la adopcién de formaciones ce-
rradas; pero esta solucién ha de ofrecer el inconveniente de
su mayor vulnerabilidad, no sélo ante el fuego de la caza, sino
ante otros medios de ataque que, como el bombardeo o el
abandono en el aire de “obsticulos”, sélo pueden ser eficaces
cuando los objetivos sobre los que se actia presentan una
cierta concentracién. La eficacia de la defensa antiaérea sera
también mayor sobre esta clase de formaciones.

Convendria abrir las formaciones y reforzar los fuegos;

Vista lateral del cuatrimotor “Avro Lancaster”.

pero estas caracteristicas de una formacién se oponen recipro-
camente, y es preciso buscar una solucién que gravite sobre
el punto que mejor pueda soportarla.

Posible solucién seria reforzar la proteccién de las forma-
ciones con aparatos del mismo tipo acondicionados para re-
sistir el ataque de la caza mediante el empleo de blindajes y
con un armamento tan poderoso como lo permitiese la capa-
cidad de carga del avién.

Estos aparatos irian intercalados en las formaciones, ocu-
pando en ellas los lugares mas peligrosos y los que mayor
oportunidad pudieran ofrecer para el empleo de sus fuegos.
Por tanto, no precisarin otras caracteristicas de velocidad,
como ocurre con los protectores de caza.

Si tomamos por ejemplo un Lancaster, y de los 6.400 ki-
logramos de bombas se dedica una parte a blindaje v el resto
a multiplicar las armas de a bordo, se obtendri un excelente
protector para una formacion de este tipo de aviones.

La proporcién entre la parte didicada a blindaje y la que
reforzaria el armamento dependeria del grado de perfecciona-
miento que éste fuese alcanzado, pues armas mas perfectas
siempre exigirin mayores corazas, con el consiguiente aumen-
to de peso y debilitacién de los fuegos, que, en definitiva, siem-
pre seran la mejor defensa.
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No obstante esto, y teniendo en cuenta que la pérdida de
uno de estos aviones defensores habria de ser mucho mas sen-
sible para su formacién que la de uno de sus portadores de
bombas, seria conveniente no sacrificar excesivamente la co-
raza a costa de la espada, aunque, como ya hemos dicho, ésta
haya de ser el elemento principal de la defensa.

La adopcidn de este nuevo avién defensor se haria a costa
de la cantidad de bombas transportadas por una formacién de
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determinado numero de aviones, siendo compensada en oca-
siones por la disminucién de pérdidas ocurridas antes de al-
canzar el objetivo.

De todos modos, el procedimiento ofreceria la ventaja de
proporcionar una disminucién de pérdidas, que a lo largo de
una campana aérea posiblemente compensaria la menor can-
tidad arrojada en cada accién particular.
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