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Las ascendencias térmicas por radiacion
solar y el vuelo a vela en ESpand v « coond sono,

Los interesantes vuelos a vela de marca, ha poco realiza-

dos por algunos profesores del Ministerio del Aire, merecen.

les dediquemos unos comentarios, siquicra sea, de una perte,
para exponer las posibilidades que posee nuestro pais en esta
modalidad de la Avizcion; v, por otra, como acto de simpa-
tia por esa juveniud volovelista espaiiola que, iniciada en las
cosas del aire, apenas teriminala nuestra guerra de Libera-
cion, va ha sabido conquistar unos laureles para nuestra Pa-
tria que lu elevin al nango de colaboradora internacional en
el estudio y prdactica de tan interesante rama de la Aviacion,
sacdndola de la indiferencia y cpatia en que, en este aspecto,
hasta hace poco viviera,

Sabido ¢s que en 1918, apenas terminada | Gran Guerra,
Alemania buscd su resurgiv aéreo en la prdactica del vuelo sin
mctor. EL monge Waserkuppe, en el valle del Rhon, jué la
cun: de este resurgimicnto.

La Uamada de Ursinus, iniciador de este gran movimiento
aviatorio, a la juventud alemana, fué pronto escuchada, v en
pocos aitos el tesén de esta juventud, avudado por una admi-
rable lécnice de construccion de veleros, did tales frutos, que
consiguio para Waserkuppe el nombre de “Maonte sagrado del
wielo a vela”, v para Ursinus, ¢l de “Padre de la Rlion”.

De la visitq en 1932 a este famoso monle me ndcio el
vehemente deseo de que la juventud de mi querida Patric
pudicra algin dia demostrar de lo que era capaz si se la en-
conzabe debidamente. Hov nuestras espercisas han empezado
a ser una realidad.

Varios fectores han influido en los primeros alentadores
resultados: la orientacién v apovo decidido del Ministerio del
Aire, les aptiludes de la juventud espaiiola ¥ las favorables
condiciones que nuestra Palria posce puara el desarrollo de
esta modalidad del viuclo.

Nos ocuparenios hoy de este wltimo aspecto de cuestion
tan importante para la Aviacion.

Fué el piloto volovelista alemdn Nhering quien, en 1926,
g q y
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Director general de Aviacién civil.

wold por primera vez v durante una hora aprovechando las
ascendencias térmicas producidas por radiacion solar; pero
sin explicarse el fendmeno, Hasta la realizacion de este pri-

Iscuadrilla de veleros monoplazas “Grunan-Baby”
escuela, construidos en Jerez de la Frontera.
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mer vuelo térmico la prdctica del viee-
lo a wela sélo conocia v aprovecha-
ba la llumada ascendencia orogrifica,
o sea la corriente ascendente que el
viento produce sobre las montaiias al

. —
chocar con ellas, El hecho de Nhe- / \
ring se did repetidas veces ey el vue- Ssa
lo de diversos pilotos; pero hasta dos / / h

asios después de realizados no se llegé

a explicar el por qué sin viento eran
posibles estos majestuosos v sorpren- Y
dentes vuelos que duraban horas ente- ,-"'#*-n\ i 1
-~ . . . - r)
ras. El aviador evidenciaba el hecho; Q A 7
el meteorilogo, mds tarde, daba la ex- T ————— - ) /
]

Pplicacidn cientifica del mismo. Ambos,
hermanados, colaborardn en lo sucesi-
vo en el progreso de la Aviacion sin
molor y en el de la Meteorologia.

Desde el vuelo de Nhering se ini-
ciaba para el vuelo a vela el wprove-
chamiento de las ascendencias 1érmi-
cas por radiacion solar, liberando a
los veleros de la servidumbre de las
Laderas de las montanas v ensanchan-
do tanto las posibilidades del vuelo a
vela, que hoy estas corrientes ascen-
dentes térmicas constituyen la fuen-
te de. energia mds importante tanto
para la consecucion de muchos miles
de hores de vuelo como para el lo-

gro de vuelos a larga distancia. Vuelo lezmico

Explicaremos en sintesis en qué consisten estas ascendencias
{érmicas: Cuando el espléndido sol de un fresco dia calienta el
suelo, ¢ste va calentando paulatinemente el aire cn su contaclo,
Jormdindose sobre distintas zonas de terreno, especialmente aptas
bara ello por su noluraleza, masas de aire caliente de variada ex-
tensicn y altura, que a manera de inmensos globos o ponpas in-
visibles quedan ligeramente sujetos ¢l suelo por la viscosidad del
aire en contacto con €l y aprisionadas por la mayor presién del
aire mds [rio que las rodee. Estas masas de aire caliente muy
ldbil quedan libres de su sujecion al suelo tan pronto una ligera
racha de viento, arrastrdndolas, lace chocar su base con wn 6bs-
tdculo, tal como un bosque, desmonte, etc., o a veeces por la mis-
ma presion de la masa de cire caliente, awmentada por el aire
mds frio que en contacto con el suclo de sus inmediaciones acude
a rellenarle por su parte inferior, emprendiendo al quedar libres
de su sujecion al suelo una carrera ascenden!z, por ser mis lige-
ras que el aire frio que lus circunda. Para que el velero pueda
sostencrse en el aire o ganar allura, todo estriba entonces en que
el piloto tenga la suerte y la hebilidad de situarse dentro de una
de estas pompas, lo que no ofrece dificultad para el volovelista
experimentado. -

En casi toda Espaiia el fendmeno se suele presentar muchos
dias, con mds frecuencia en unas épocas del aito v en unas regio-
nes que en otras; dura varias horas, y en lincas generales suele
comenzar en las horas cercanas al medio dia; cbarca en exten-
sidn distintas zonas, situadas a veces a lo largo de centenares de
kildmetros, y en altura llega casi siempre a mds de 1.000 metros
sobre el lugar en que se produce. La condicion precisa para la for-
Veleros volando en la misma ascendencia térmica. macién de estas pompas es, en lineas generales, una convenicite
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diferencia de temperatura entre lus capas calientes en contac-
to con el suelo y las [rias de las alburas; asi que muchos dias
de primavera, oloiio ¢ invierno son mds, apropiados que algu-
nos dias calurosos del verano. Las nubes ctimados, tan abun-
dantes en nuestro pais, suelen ser un buen indicio de la exis-
tencia de «scendencias térmicas; pero también existen éstas
en dias completamente despejados.

En nuestra Patria [ué en febrero de 1941 cuando en la
Escuela de Huesca se wutilizaron por primera vez los ascen-
aencias térmicas, en un vuelo de cinco horas de duracion, ate-
rrizando el velero de noche en el mismo aerodromo de salida.
Desde ese momento se han aprovechado cada dia con mds in-
tensidad, y este aito no bajurdn de dos mil horas de vuelo las
que deberemos a la térmica solar.

Se ha volado ya por térmica en Llines, Sevilla, Vejer de
ta Frontera, Cerro del Telégrafo, Barajas, Santa Colomba de
Somoza y Somosierra; es decir, en todos aquellos sitios dc
Espaiia en donde se ha intentado la experiencia.

Han sido ya muchos los veleros que saliendo del Cerro
del Telégrafo (Madrid), de unos 6o metros de altura, o de
Barajas, soltando el cable remolcador a unos 500 metros so-
bre el aeropuerto, han sobrevolado, a mds de 2.000 metros,
Guadalajara, Alcald y Madrid, regresando a los puntos de sa-
lida con mds de 1.000 metros sobre ellos. El silencio de sus
vuelos hace que pasen inadvertidos pora la inmensa mayoria
de los habitanies de las ciudades.

En Santa Colomba (Leon), un velero, en un vuelo térmi-
co, soltdndose a 50 mebros de altura, logré volar varias ho-
ras sobre el monte Teleno, de mds de 2.000 metros de altura.

En el mismo aerodromo de Barajas no es extraiio conten-
plar varios veleros evolucionar a mds de 1.000 metros de al-
tura enganchados a wma sola de estes pompas, como lo ha-
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cen los misnos buitres, v a veces hasta en la agradable y sin-

patica companiia de estas excelentes aves veleras.

La técnica de esta modalidad del vuelo la dominan nues-
tros jovenes volovelistas. Diganlc si no los vuelos a vela de
exploracion a distancia recientemente realizados, tales como
Huesca-Benicarld, Hucsca-Castellon, Barajas-Calalayud, asi
como ¢l de Huescc-Zaragoza y regreso, con objetivo previsto
de antemano, por dos veleros en patrulla, v los vuelos de mds
de g.000 metros de aliura en las cercanias de Huesca, si bien
en estos wltimos s utilizo en parte del vuelo, v por primera
vez en Ispaiia, olra fuente de energia distinta de la térmica,
de la cual nos ocuparemos otro dia. Todos estos vuelos han
sido modelo de deminio de la técnica del vuelo a vela con
apoyo térmico por radiacién solar, v exponente de la compe-
tencia de nuestro personal volovelista. Los varidmetros de los
veleros que realizaron estos vuclos registraron ascendencias
de hasta cinco metros por segundo; las de tres v cuatro me-
tros son frecuentes.

Hoy, gracias a las experiencias de estos ltimos meses,
podemos afirmar con toda seguridad que Espaiia, como ya
sospechdbamos, es un pais ideal para la prdctica del vuelo
vela térmico; s suelo v su sol, en cooperacion, constituyen
un enorme manantial de energia térmica, que bien aprove-
chado puede dar, sin duda de ningitn género, miles de ho-
ias de wuelo al aito, que permitirdn, entre otras cosas, forjar
una juventud aerondutica de primer orden que constitiyy una
cantera esplindida de donde nutrir mds tarde las escuelas de
pilotos del Arma de Aviacion. Es mds: en las [uturas publi-
ceciones sobre las actividades del vuelo a vela en los distindos
paises nuestra Patria va dejerd de figurar con el vacio que
hasta hoy lo liciera, pasando « ocupar un seituludo espacio
que consigne su aportacion al estudio v prdclica de tan inte-
resante rama de la Aviacion.

Vuelo orografico en la ladera de Huesca.
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