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Por el

Nuestra legislacion define el Arma aérea como el
“fundamento, medula y razon de ser del Ejército del
Aire”; su actuacién esta regida principalments por el
imperativo de la velocidad, y la, diversidad de misiones
que ha de realizar exige para su cumplimiento dispo-
ner de medios variados y abundantes; si esta tltima
condicion no se logra con oportunidad, el colapso o
anulacion de la actividad aérea propia sera inmediato.
Esto justifica la importancia que todas las entidades
aéreas de caracter bélico conceden a la organizacion
y funcionamiento de sus servicios.

La misién general de los mismos, tal como la defi-
nen los antiguos reglamentos, ha sido ampliada por las
caracteristicas de la guerra moderna, pudiendo decir
que actualmente son los encargados de facilitar la ac-
cion del Mando, proporcionando a las tropas los medios
necesarios para vivir, moverse y combatir, desemba-
razandolas de lo innecesario y recuperando en la me-
dida de lo posible sus medios o elementos.

Un tratadista militar, con un criterio antropolégico,
compara la constitucién de los Ejércitos modernos con
el organismo humano: asimilando el cerebro al Mando,
el sistema nervioso al Estado Mayor, que traduce y
vigila el cumplimiento de las decisiones del primero;
los sentidos y sistema muscular, a la informacién y a las
tropas que han de realizar las acciones previstas, y
finalmente, el sistema circulatorio es el conjunto de los
servicios,

La existencia de éstos fué sentida por las masas
guerreras en todo tiempo, y tal caracter tenian en mu-
chos aspectos las impedimentas que les seguian, pues
llenaban algunas funciones de los modernos servicios.

Los Reyes Catélicos pueden considerarse como unos
de los precursores de su organizaciéon. Las ordenanzas
para las “gentes de su guarda”, dictadas en 1503, fija-
ban reglas para el alistamiento de los soldados, asi

Primer premio del tema de “Arte Militar Aéreo”,
de nuestro segundo concurso de articulos,

como para la reclamaciéon y percibo de sus haberes y
recta administracion de su justicia. En ellas se esta-
tuia “el alarde” que el Capitan de la compaiiia habia
de hacer ante los “veedores” y “contadores” y “oficia-
les de sueldo”, cuyas funciones eran analogas a las de
los actuales Cuerpos de Intendencia e Intervencién. El
primer servicio de Sanidad Militar conocido que mere-
ce el nombre de tal, data del sitio de Granada y es obra
personalisima de la Reina Isabel, en la que, como en
todas sus empresas, la gran Castellana no tasé su amo-
roso esfuerzo,

Pero la creacion de los servicios en su concepto
actual se inicia hacia mediados del siglo XIX, El mis-
mo Napoleon, creador del Cuerpo de Ejército, hacia
vivir sus Ejércitos sobre el pais, limitando los envios
de retaguardia a aquellos elementos que no podian pro-
porcionarse directamente, como las municiones, cuyos
pesados furgones en muchas ocasiones entorpecieron
sus rapidas maniobras,

Las dificultades se agravan al aumentar los efec-
tivos de los Ejércitos, y para superarlas exigen una
organizacion y funcionamiento de los servicios que, de-
bido a Moltke, alcanzan gran perfeccion en la campa-
na francoprusiana y culminan en los complejos y vo-
luminosos organismos surgidos en la guerra 1914-1918.

El Arma aérea embrionaria, al iniciarse esta tlti-
ma, se desarrolla rapidamente, y bien pronto sintié la
necesidad de tener y tuvo servicios propios.

En nuestra Guerra de Liberacion se logré un ele-
vado rendimiento de los escasos medios aéreos dispo-
nibles, porque las acertadas disposiciones de un Mando
previsor fueron ejecutadas prestamente por los ser-
vicios.

Estos han de resolver el problema de elegir unos
medios, obtenerlos, distribuirlos y conservalos; la Wlti-
ma funcion puede exigir reponerlos, entretenerlos y
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recuperarlos en la: medida de lo posible. La cuantia y
plazo de ejecucién de estas operaciones vendra fijado
por las mutables necesidades de la guerra.

La definicion y satisfaccion de las necesidades es
atributo del Mando supremo, que, auxiliado por el Alto
Estado Mayor y Consejo Superior de la Guerra, for-
maran el “plan de guerra”, fijando la accién de los dis-
tintos Ejércitos, base para la confeccion de sus respec-
tivos programas. Corresponde a los Estados Mayores
detallarlos para que sean realizables en el plazo previs-
to, trabajo que supone una coordinacién constante de
Tierra, Mar y Aire para alcanzar el mayor rendimiento
de los medios que puedan reunirse, sean de produccién
nacional, importados o facilitados por paises aliados.

Esta coordinacion se harad mas intima al estallar
las hostilidades, pues muchas fuentes de recursos, como
reclutamiento, industrias movilizadas, transportes y
red de comunicaciones, nutren simultaneamente dos o
mas de los Ejércitos, aunque su explotacién quede a
cargo de uno de ellos.

Circunscritos al Ejército del Aire sus servicios se
organizan en el Cuartel General del Aire, en cuyo es-
calon su funcién es principalmente directora y regula-
dora, pues han de ser orientadores y reserva general de
sus escalones subordinados: Grandes Unidades aéreas
vy Regiones y Zonas aéreas; la diferencia esencial de
unas y otras se refleja en la organizacion de sus ser-
vicios,

Las Grandes Unidades aéreas son la reunién bajo
un Mando inico de Unidades aéreas y de otras Armas
y los servicios que precisan para su actuacién; ésta se
caracteriza por su movilidad, rapidez de concentracidon
y empleo ofensivo y en masa.

Los organismos de las Regiones y Zonas aéreas,
por su caracter preferentemente territorial, pueden te-
ner mayor fijeza, y sus servicios, ademas de atender
a las Unidades que les estén afectas, seran capaces de
prolongar y completar los de las Grandes Unidades
aéreas que transitoriamente puedan estacionar en ellas.

Un eficiente funcionamiento del Ejército del Aire
exige, en términos generales, la organizacién de los
siguientes servicios: Informacién, comprendiendo la
contrainformacién y los servicios especiales; Carto-
grafia, Antiaeronautica, Transmisiones, Transportes,
Infraestructura, Armamento y municionamiento, Gue-
rra quimica y Servicio Contra Incendios, Material de
vuelo, Combustibles y grasas, Proteccion del vuelo, In-
tendencia, Intervencion, Sanidad, Farmacia, Recupera-
cion, Eclesiastico, Justicia, Policia y orden y Postal.

Esta larga enumeracion no supone la organizacion
de Cuerpos especiales que hayan de servirlos, pues la
preparacion técnica de cierto personal especializado le
da capacidad sobrada para hacerse cargo de varios;
analogamente le ocurre al personal de la Escala de
Tierra, que une a su larga experiencia el conocimiento
de las cosas del aire, circunstancias que le permitiran
desempenar perfectamente varios cometidos,

Los servicios de caracter especificamente aéreo son
los de Material de vuelo, Infraestructura y Proteccién
del vuelo; el de Antiaeronautica, si bien en subordina-
cion, tiene su prolongacién en los otros Ejércitos, y en
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los restantes, el nexo con sus homénimos de Tierra y
Mar se acusa en distintos grados. Ademas, el Ejército
del Aire es usuario constante de ciertos servicios del
Ejército de Tierra, como son el de Ferrocarriles, Vias
navegables, Caminos, Forestal e Hidrico, que en oca-
siones puede organizarlo para sus necesidades, y cir-
cunstancialmente precisa utilizar algunos de la Marina.

Por el contrario, la modalidad aérea del transporte
tiene caracter nacional, ya que cuando el Mando Su-
premo asi lo ordene, servida por el Ejército del Aire
podra actuar en beneficio del Ejército de Tierra, de
Mar o de cualquier otra entidad que lo precise.

Antes de iniciar el analisis de los distintos servi-
cios expondremos minas consideraciones de caracter ge-
neral, que en todo o en parte afectan al conjunto de
los mismos. Un aspecto esencial de su funcionamiento
es la resolucion de un problema de transportes simul-
taneos que hace perceptible su influencia reciproca; lo
que impone que la coordinacién a que antes aludiamos
es imprescindible subsista entre los distintos servicios
del Aire y aun dentro de los distintos escalones de
uno mismo.

La funcién coordinadora corresponde exclusiva-
mente al Mando en sus distintas jerarquias, auxiliado
por su Estado Mayor, que en escalones elevados podra
delegarla en su jefe de Estado Mayor, que por este
simple hecho, en analogia con el primero, es el jefe nato
de los servicios. Como responsable del funcionamiento
tactico de los mismos dictara las disposiciones que
tengan tal caracter, que en todo caso tendran prima-
cia sobre las de caracter técnico, que dictadas por el
jefe del servicio de un escalon superior pudieran re-
sultar en contraposicion. El espiritu de dependencia y
relacion de los servicios con respecto al Mando y su
Jefatura técnica superior esta claramente reflejado en
todas las doctrinas, y concretamente en el parrafo 24
de nuestro Reglamento de Grandes Unidades, al decir:
“El General de una Gran Unidad ejerce, sin “restriccio-
nes”, el mando de todas las fuerzas y elementos de
la misma...”

El funcionamiento de los servicios exige una fun-
cion directora y otra ejecutiva, que motivan la necesi-
dad de organos directores y ejecutores. La arménica
coexistencia de los 6rganos coordinadores con los ci-
tados dltimamente impone una adecuada organizacién.
Esta debe de ajustarse a los principios de econcmia da
medios, sencillez, flexilibilidad, seguridad y ligereza;
si se alcanzan estas condiciones se lograra que, sin es-
torbar a las tropas, se garantice el funcionamiento de
los servicios en las variadas circunstancias de la gue-
rra, empleando el mjnimo de medios.

La universalidad de las acciones aireas hace que
la clasica division del territorio nacional en Zona de
los Ejércitos y Zona del Interior no sea aplicable al
del Aire, pues el Arma aérea practicamente no tiene
limitaciones en el espacio, dada la extensién superficial
que normalmente comprenden las naciones, Ademas
ocurre frecuentemente que sus Unidades aéreas o anti-
aéreas adscritas a la defensa de un punto sensible, por
grande que sea su alejamiento de costas o fronteras
o de la linea de contacto, desarrollan actividades muy
superiores a las de otras que estacionen mas proximas
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al enemigo; lo que motiva que en el Aire no puedan
clasificarse, con propiedad, sus servicios como de cam-
pafia y del interior, pues todos, en cierto modo, son
de caracter nacional.

ORGANOS DIRECTORES. — No obstante lo que
acabamos de decir, que ataiie mas bien a un antiguo
concepto de seguridad geografica, los servicios en su
escalon mas elevado han de realizar ‘operaciones tan
complejas que son incompatibles con las vicisitudes de
la guerra. La investigacion, fabricacion y adquisicio-
nes que permiten reudir los medios adecuados en ia
cuantia necesaria se realiza desde tiempe de paz, y el
organismo que las ejecuta, Subsecretaria, Direccion de
Servicios..., debe seguir sus actividades durante la gue-
rra; estara en intima relacion con el Director de los
Servicios del Cuartel General del Aire; si este cargo
no fuese asumido por el Jefe del Estado Mayor del
Aire, le informara sobre las posibilidades de los ser-
vicios en todo orden y su:mejoramiento, debiendo a
su vez ser informada sobre las futuras necesidades del
Ejército aéreo de operaciones.

Formando parte del Cuartel General del Aire exis-
tira un “Jefe Superior” por cada servicio, que en las
Regiones y Zonas aéreas sera el ‘“Jefe del Servicio”
para aquellos que tengan representacion. Las misiones
de uno y otros dentro de sus respectivos servicios se-
ran: asegurar el cumplimiento de las ordenes recibidas
del organismo coordinador de su Gran Unidad, Region
o Zona aérea y las del organismo director del servicio
del escalon superior; dictar normas a sus organos
subordinados para la ejecucion de dichas 6rdenes; so-
licitar oportunamente los medios necesarios para la
ejecucion del servicio o su reposicion, asi como satis-
facer analogas peticiones de los escalones inferiores
sobre los cuales ejercera la inspeccion técnica. Para
facilitar su gestion en los escalones cuya importancia
lo requiera existira un jefe u oficial del servicio que,
agregado a la Cuarta Seccion del Estado Mayor, sera
agente de enlace del servicio,

ORGANOS DE EJECUCION.—Son las agrupacio-
nes de medios afectos a los distintos escalones del ser-
vicio que permiten establecer la doble corriente de
abastecimiento a las tropas y de evacuacion de los ele-
mentos que no les son precisos, o formaciones especia-
les que dotadas de elementos apropiados ejeocutan las
misiones técnicas que caracterizan los dlst:ntos ser-
vicios, | SR R

La asignacion de medios en los distintos escalones,
en cantidad y calidad, puede hacerse de una manera
permanente o temporal. Los primeros, o medios pro-
pios, seran los indispensables para que puedan atender
las necesidades de caracter normal de la Gran Unidad
y mantener una pequefia reserva.

Los medios eventuales proceden de otros escalones
del servicio o de servicios distintos: asi ocurre frecuen-
temente con los de transporte y mano de obra no es-
pecializada; su asignacion responde a la exigencia de
atender necesidades extraordinarias y cesa tan pronto
como desaparecen. Los organos de ejecucion, Unidades
o formaciones, pueden ser de caracter fijo o movil; la
especializacion de sus elementos, particularmente los
de transporte, aungque muy conveniente, debe restrin-
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girse para no malograr la elasticidad que representa
su posible utilizacion por varios servicios. Su consti-
tucion debe permitir el fraccionamiento de las Unida-
des, pues en el conjunto del despliegue aéreo frecuen-
temente hay que atender necesidades de pequefio vo-
lumen, pero en estacionamientos alejados entre si.

El empleo o funcionamiento de los servicios, como
en todo problema tactico, esta influido por la misién,
enemigo, terreno y medios. El analisis de estos facto-
res permite al Jefe ‘“decidir” el despliegue de las Uni-
dades aéreas y tropas en general, que tendra gran in-
fluencia en la “decisiéon”- del despliegue de los servi-
cios. Por otra parte, la actividad aérea enemiga y la
D. A. C. A, propia condicionaran la mayor o menor
dispersion o concentracion de los 6rganos de los ser-
vicios, y analoga influencia tienen la cuantia y carac-
teristicas de los medios disponibles, asi como el terre-
no, por el trazado, densidad y naturaleza de la red de
comunicaciones, particularidades meteorologicas o de
vegetacion de la zona de despliegue que faciliten la
ocultacion y su capacidad logistica.

De una manera general el funcionamiento de los
servicios del Ejército del Aire se ve facilitado, en rela-
cién con sus similares del Ejército de Tierra, entre
otras, por las siguientes causas: para el primero, sus
efectivos son mas reducidos, los estacionamientos de
sus tropas tienen mayor permanencia, y exceptuados
los de las Unidades de cobertura aérea o de coopera-
cion, no estaran bajo la accion de las armas terrestres,
y finalmente, porque toda la circulacion que motiva
el accionamiento de los servicios se hace por medios
aéreos o terrestres; pero estos dltimos, en todo caso
de gran rendimiento, utilizan itinerarios de buena via-
bilidad, generalmente no afectados por los fuegos de
las armas terrestres. Contrariamente dificultan su fun-
cionamiento la particular constitucion de las Unidades
aéreas; su elemento esencial y activo, el escalon de
vuelo, aun reforzado con aviones nodrizas, tiene poca
capacidad de transporte, la que es absorbida en su ma-
yor parte por lo que pudiéramos llamar elementos in-
separables, como son el personal especialista con sus
herramientas y elementos auxiliares de trabajo. Esto
entrafia grandes dificultades para los servicios cuando
las Unidades aéreas cambian de estacionamiento, pues
han de fraccionarse para que aquéllas no queden sin
la debida asistencia,

La mecanica general del funcionamiento de los ser-
vicios pudiera ser la siguiente: Los organismos de in-
vestigacion e informacion de la Direccion General de
los Servicios proporcionarian los elementos de juicio
necesarios, asesorando, cuando fuesen requeridos para
ello, al Estado Mayor, Junta Superior o entidad simi-
lar, lo que la permitira hacer una acertada eleccién
del elemento objeto de la adquisicion; ésta puede pre-
sentar distintas modalidades, segiin se trate de articu-
los que hayan de ser fabricados o sclamente transfor-
mados o que su utilizacion no exija preparaciéon pre-
via; por razones similares la adquisicion puede variar
en una amplia gama, desde la mas absoluta centrali-
zacion a una autorizacion que alcance a los escalones
inferiores del servicio, con vistas a que las necesidades
sean servidas con mayor celerldad y evitar transpor-
tes inutiles,
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La Estacién reguladora abastece a la Gram Unidad.

Los elementos se retinen en los lugares designados,
constituyendo verdaderos “escalones de acumulacion”,
que en ciertos casos podran organizar estaciones al-
macén del o de los Parques del Ejército del Aire, Este
realizara las expediciones que se le ordenen de acuer-
do con las probables necesidades hacia las estaciones
reguladoras, o mas propiamente zonas de estaciones
reguladoras, pues sera frecuente que una sola resulte
insuficiente, y con esta modalidad se atenidan las con-
secuencias de las incursiones aéreas enemigas. En sus
inmediaciones pueden almacenarse los distintos elemen-
tos, y parte de ellos estaran cargados sobre vagén de
ferrocarril, constituyendo el “escalén ferroviario” de
los citados Parques. A la vista de los pedidos formula-
dos por los escalones subordinados del servicio, hara
los envios necesarios para cubrir los déficits que éstos
tuvieran en sus repuestos, es decir, “abasteceran” a las
Grandes Unidades aéreas y Regiones y Zonas aéreas,
misién que es realizada por el “escalon de contacto”.
Las Grandes Unidades, Regiones y Zonas aéreas esta-
blecen “centros de entrega”, glue coincidentes o no con
las “estaciones’ de abastecimiento” y de permanencia
variable, son los lugares donde se efectia el “suminis-
tro” o entrega por los organos de los servicios a las
tropas. Los érganos regimentales de éstas efectiian la
“distribucion” a las Unidades subordinadas,

Para atender las necesidades de Unidades aisladas
o personal transeinte, los distintos servicios pueden es-
tablecer con caracer circunstancial 6rganos especiales,
tales como estaciones de alimentacién y enfermerias
y talleres de transito. La situacion y caracteristicas
de la zona antes apuntada pueden aconsejar la supre-
sion o coincidencia de algunos de los 6rganos resefia-
dos, ya que en realidad se reduciran a la presencia de
un representante del servicio, para que éste se lleve a
cabo en la forma debida; analoga consideracion cabe
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hacer cuando puedan utilizarse los servicios de otros
Ejércitos. El escalonamiento de los recursos en cuan-
tia y lugar debe satisfacer a la doble necesidad de aten-
der las necesidades de las tropas con un margen pro-
porcionado para incidencias y reducir al minimo los
transportes, las operaciones de carga y descarga y la
inmovilizacion de los recursos.

Los servicios en funcién de la mision que realizan
cabe agruparlos en servicios de informacion, que com-
prende éste y en parte el de Antiaeronautica; los de
Direccién, integrados por los de transmisiones, trans-
porte e infraestructura, constituyendo los restantes los
de asistencia, pues subvienen necesidades espirituales
o materiales de las tropas consideradas desde el doble
punto de vista de seres humanos y combatientes. °

Prescindiendo del servicio de informacion, contra-
informacion y servicios especiales, que por su exten-
sion, complejidad y modalidades singulares no tienen
cabida en este trabajo, vamos a tratar ligeramente de
los mas importantes.

La doble mision del “servicio cartografico” es aten-
der las necesidades cartograficas de todo género de las
Unidades y efectuar los levantamientos aéreos que se
precisen para completar o poner al dia la cartografia
existente. Por razén de afinidad engloba el servicio
fotografico,

Por ser la cartografia de muy costosa y lenta for-
macion, todos los trabajos que se realicen se inspiraran
en aprovechar al maximo los que se hubieran efectua-
do anteriormente, En esta idea los mapas Militar Iti-
nerario, Topografico Nacional, cartas marinas y aero-
nautica, seran la base de las dotaciones cartograficas.

La Direccion del servicio radica en el Cuartel Ge-
neral del Aire, constituyendo mna de las secciones de
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su Estado Mayor; en los escalones inferiores esta in-
tegrada en sus segundas secciones.

La mision de los organismos directores, que para
evitar duplicidades initiles en algunos aspectos lo son
también ejecutivos, es: dictar normas técnicas para la
realizacion de los trabajos fotogramétricos y fotogra-
ficos, asi como para la eleccién, empleo, conservacion
y entretenimiento del material especial que exija la
realizacion de los trabajos, y abastecer del mismo a los
organos subordinados.

Los organos ejecutivos son las secciones fotoaé-
reas afectas a las Grandes Unidades, Regiones y Zo-
nas aéreas cuya composiciéon es variable y proporcio-
nada a los cometidos que han de realizar, y son de
caracter movil para las primeras y semifijo y fijo para
las segundas. Las secciones méviles estan formadas
por camiones fotograficos, que la Gran Unidad afecta
a los regimientos, de acuerdo con sus necesidades, su
personal dirigido por el Jefe de observadores tendra
a cargo los trabajos necesarios para la obtencién de los
documentos fotograficos, su interpretacién técnica y
difusion si para ésta no exigen la previa interpretacién
tactica que sera realizada por los Estados Mayores.
Afecto a éstos quedara otro equipo fotografico, que
dotado con elementos de mayor rendimiento podra
prestar ayuda a los equipos que la precisen, y especial-
mente con sus medios de reproduccién podra obtener
gran nimero de documentos en plazo breve. También
podra ejecutar levantamientos que tengan como base
fotografias aéreas estereoscépicas de la zona a levan-
tar, reproducidas en multicopista en los colores com-
plementarios del anaglifo, que permiten hacer un so-
mero estudio del relieve de las mismas con el empleo
de gafas adecuadas; de ellas puede obtenerse un croquis
planimétrico si el operador es experto, con una ligera
modificacion del pantégrafo normal. La accién del ser-
vicio sera reforzada por los establecimientos movili-
zados y los de caracter oficial, del Estado, Provincia
o Municipio que fueran de utilidad a estos fines.

Antiaeronautica trata de asegurar, por su informa-
cion y los fuegos de su Aviacién de caza y armas anti-
aéreas, la cobertura necesaria para impedir la inves-
tigacion y ataques aéreos enemigos, y caso de reali-
zarse, atenuar sus consecuencias. “El servicio del mis-
mo nombre” ha de proporcionar los elementos nece-
sarios y oportunamente para hacer posible estos fines.
Ello exige abastecimientos de distintos érdenes para
que sus Unidades y organizaciones mantengan la de-
bida eficiencia; seran realizados por los servicios co-
rrespondientes, como Intendencia, Sanidad, Municiona-
miento, Guerra quimica, etc.; que sus érganos puedan
ser informados con la debida anticipacién sobre las ca-
racteristicas del objetivo que han de atacar para que
sean capaces de desarrollar una accién oportuna y
eficaz, exige una red de transmisiones segura y de gran
rendimiento; la solucién ideal seria la organizacién de
una red particular para este servicio; si no puede lo-
grarse se adoptaran las medidas necesarias para que,
mediante una simple contrasefia, todas las redes que-
den automaticamente especializadas en su beneficio con
preferencia sobre otro cualquiera,

En dependencia del Estado Mayor del Aire, la Di-
reccion General de Antiaeroniutica dictara las medidas
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necesarias para lograrlo. Aprobadas por el primero, los
organos directivos regionales, Jefes de Antiaeronau-
tica de Region o Zona aérea vigilaran su cumplimien-
to; en las Grandes Unidades aéreas el Jefe de Anti-
aeronautica de las mismas sera el encargado, por de-
legacion del jefe de su Estado Mayor, de establecer la
necesaria coordinacién con el correspondiente organis-
mo regional para que en los cambios de estac’onamien-
to la Gran Unidad tenga rapida conex’én con la red
antiaeronautica general; igualmente propondra las mo-
dificaciones convenientes que impongan las particulari-
dades del despliegue aéreo.

La coordinacion de la Antiaeronautica en la Zona
de los Ejércitos de Tierra, asi como en las zonas que
queden a la dependencia de la Marina, quedara a car-
go de sus respectivos jefes de Antiaeronautica.

Como 6rganos ejecutivos cuenta con las Secciones
de Informacién de campafia, que organizan la malla
mas avanzada de la red de acecho, la que se prolonga
cubriendo todo el territorio nacional. Este se divide en
zonas que comprenden varios sectores, en los que se
asientan los puestos de observacion. La organizacién
de estos ultimos esta en relacion con su importancia,
pudiendo estar dotados de aparatos de localizacién de
fundamento 6ptico, sonoro o de radiaciones.

El servicio de una red de acecho completa absorbe
mucho personal, pero por los cometidos que han de des-
empeiiar, gran parte del mismo seran hombres no ap-
tos para misiones activas, o mujeres.

Las Unidades de informacién aeronautica de cam-
pafia prestaron valiosos servicios durante la Guerra
de Liberacién. Constaban de dos secciones de idéntica
composicion; cada una podia desplegar seis puestos de
observacion, que dotados de estaciones emisoras-recep-
toras y ocupando buenos observatorios naturales inme-
diatos a la linea de contacto y espaciados unos veinte
kilometros en el sentido del frente, podian realizar una
buena transmision hasta treinta kilometros en fonia
y unos sesenta en grafia, Sus mensajes eran captados
por una estacion mas potente instalada sobre un ca-
mi6én o remolque, que en caso necesario actuaba como
intermediaria para retransmitir la informacién a los
centros del mismo nombre situados a la inmediacién
de puestos de mando, aerodromos de caza y centros de
la red de acecho en general.

En intima relacion con la anterior desenvuelve su
actividad la defensa pasiva; tiene a su cargo la adop-
cion de medidas que atentian los efectos de las incur-
siones aéreas enemigas, como son la extincién de lu-
ces, servicio de incendios, asistencia y recog'da de vic-
timas, organizacion de refugios y otras varias; pero su
fin principal debe ser disciplinar las poblac'ones para
evitar las graves crisis morales que puedan producirse.

SERVICIOS DE DIRECCION.—Son los que per-
miten al Mando realizar en tiempo oportuno sms fun-
ciones caracteristicas: ‘‘concebir”, “decidir”, “prepa-
rar” y “dirigir”’ la maniobra propuesta; sélo seran po-
sibles si aquél esta en contacto continuo y seguro con
sus organos de informacién y asesoramiento, que han
de proporcionarle los elementos de juicio necesarios
para su decision si ésta puede ser conocida oportuna-
mente por quienes han de realizarla, si puede vigilar
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su ejecucion y si estad al tanto de las incidencias que
puedan presentarse. Lo que significa disponer de bue-
nas transmisiones.

La ejecucién de la maniobra proyectada exigira el
acondicionamiento de aerodromos y realizar otros tra-
bajos en relacién con los mismos que permitan adop-

Informacibn antiabrea.

tar un despliegue aéreo adecuado y dirigir y admi-
nistrar debidamente la mano de obra y elementos de
trabajo; es decir, una organizacion de Infraestructu-
ra. Por dltimo, los movimientos de las tropas o ele-
mentos precisos para la batalla imponen organizar los
transportes,

SERVICIO DE TRANSMISIONES.—Su misién es
facilitar el “enlace”. Aunque esencialmente distintos,
no es posible desligar los conceptos “enlace” y “trans-
misiones”, pues éstas son los medios necesarios para
materializar y hacer efectivo el primero, por permitir
establecer el contacto con los 6rganos superiores.o
subordinados que se desee, lo que justifica su denomi-
nacién de “Arma del Mando” y que estén a la depen-
dencia directa de su érgano auxiliar el Estado Mayor.

Todos los medios de transmisién conocidos, agen-

tes, procedimientos eléctricos, dpticos y aciisticos, son
empleados en el Ejército del Aire; pero teniendo en
cuenta sus msuarios y para evitar dificultades no sue-
len agruparse en una sola organizacién. Asi, Infraes-
tructura tiene a su cargo las transmisiones eléctricas
con hilos, el servicio de proteccion de vuelo por englo-
bar la red radiogoniométrica y meteorolégica, y el ba-
lizamiento de rutas atiende las redes eléctricas sin hi-
los y procedimientos épticos que requieren aparatos
especiales, y la defensa pasiva emplea preferentemen-
te los acusticos para sus sefiales de alarma,
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Las distintas estaciones que sirven a ciertos co-
rresponsales emplean un mismo procedimiento de
transmision que someten su trabajo a determinada dis-
ciplina, se; agrupan formando una “red”, la que a su
vez se enlaza y superpone con otras del mismo o dis-
tinto género. Segin las necesidades que sirven pueden
ser de caracter general o par-
ticular; las primeras pueden es-
pecializarse en todo o en par-
te por un tiempo determinado,
pudiendo igualmente organizarse
sub-redes especiales.

Las funciones directoras son
asumidas en los distintos escalo-
nes por sus respectivos Jefes de
Transmisiones; los 6rganos eje-
cutoras son las unidades de trans-
misiones encargadas de la cons-
truccion, conservacion y explota-
cion de las redes y los parques que
han de suministrar a las primeras
el material que precisen.

El conjunto de las transmisio-
nes que han de establecerse pa-
ra una necesidad determinada se
ajusta al “Plan de Transmisiones”
establecido por la Jefatura del
servicio y aprobado por el Man-
do. El funcionamiento del servi-
cio obedecera a los principios de
prevision que permita realizar los
trabajos necesarios sin retrasar la
entrada en accion de las transmi-
. siones, superposicion de medios
para asegurar su buen funcionamiento, no obstante la
limitacién propia de cada uno de ellos, economia y flexi-
bilidad en la construccion y explotacién de la red y re-
ciprocidad que obligue a mantener el enlace.

Para conseguirlo se aprovechan al maximo las re-
des existentes desde tiempo de paz, que seran comple-
tadas con nuevas construcciones, de acuerdo con las
necesidades, y perfeccionarlas, estableciendo cuando sea
posible circuitos de rodeo para prevenir las interrup-
ciones o la acumulaciéon del servicio.

En esta forma se organizan las redes telefonicas,
telegraficas y de teletipos y las redes de radiotelegra-
fia, que por horas y sectores determinados pueden es-
pecializarse para el servicio meteorolégico, radiogonio-
métrico, radiotelegrafico terrestre o aéreo y de escucha.

Las redes del Servicio de Transmisiones del Aire
enlazan los puestos de mando y aerodromos de carac-
ter permanente y algunos de caracter eventual cuya
preparacion convenga tener en un grado de adelanto
determinado, y este servicio o los de las regiones o zo-
nas aéreas seran los encargados de completarlas cuan-
do asi lo exijan las necesidades de las Grandes Unida-
des aéreas. Estas se limitan a tender lineas de cam-
paiia para establecer las transmisiones interiores de su
puesto de mando o aerodromos, o perfeccionar algiin
enlace que les interese particularmente; establecen
una sub-red de radio para el servicio de sus unidades
en ‘vuelo,
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Para estos servicios disponen de wna unidad que
cuenta con equipos de tendido y explotacion y centros
de transmisién sobre camioén o remolque, que pueden
establecerse a la inmediacion de los puestos de mando

de las Grandes Unidades del Ejército de Tierra con '

las que han de cooperar. Las. estaciones radiotelegra-
ficas, goniométricas o meteorolégicas se cistribuyen
en los aerodromos, zona avanzada o puntos de paso
obligado de las rutas aéreas cuyo interés asi lo de-
mande,

Para que la red de transmisiones alcance el debi-
do rendimiento, es imprescindible una estricta obser-
vancia de las reglas-que prescribe el “Reglamento para
la explotacién de las Transmisiones”, pues de no ha-
cerlo asi dara al traste con el “Plan de Transmisiones”
mejor concebido.

Las reglas tienden a lograr la ocupacion de las li-
neas por un tiempo minimo y no alterar el orden de
preferencia establecido para el curso del servicio.

En esta idea se evitara toda comunicacién inne-
cesaria, y los distintos mensajes se redactaran en for-
ma inteligible, pero condensando el lenguaje; la cla-
sificacion de telegramas en oficiales, de servicio, de
instruccién, circulares y.de escala no debe variarse
artificiosamente por los corresponsales, pues podria ir
en perjuicio de otras necesidades mas perentorias.

SERVICIO DE TRANSPORTES.—Su misién es
facilitar los movimientos de las tropas y cooperar a
la ejecucién de los servicios de direccion y asistencia.

Por el medio que utilizan cabe clasificarlos en:
transportes por via férrea, por via ordinaria, en sus
modalidades traccién mecanica o animal, a lomo 'y a
brazo; por via navegable, fluvial o maritima, y por
via aérea. Solamente interesan de un modo directo

al Ejército del Aire los transportes por via ordinaria

con tracciéon mecanica, el transporte por via aérea y
“el transporte a brazo, ya que en los restantes se limi-
ta a ser un usuario.

El primero es organizado por el servicio de auto-
movilismo; caracterizan este transporte su rapidez,
flexibilidad, pronta disponibilidad y capacidad de car-
ga considerable. Para su eficiencia exige numeroso per-
sonal especializado, abundante material que ha de es-
tar muy bien entretenido, y su empleo estad limitado
por la necesaria economia de combustible. No es el
elemento basico del transporte, papel que corresponde
al ferrocarril, pese a su rigidez y menor rapidez, ya
que estos inconvenientes se compensan por su gran ca-

pacidad de carga. Ambos se complementan, pues el

primero prolonga y completa al segundo.

La direccion del servicio de automovilismo en cam-
paiia radica en el Estado Mayor del Aire, encargado
no solo del accionamiento de este servicio, sino de
coordinarlo con los similares de otros ejércitos y or-
ganizaciones civiles, Por la intima relacion que ha de
mantener con la Direccion de Servicios del Ministe-
rio, ésta, por delegacion, podra asumir alguna de las
funciones citadas.

Los 6rganos ejecutivos son las unidades de auto-
movilismo del Aire, que se agrupan formando batallo-
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nes regionales o de la reserva general. Los primeros
atienden a las atenciones derivadas de su denomina-
cion, y los segundos son los que verdaderamente cons-
tituyen el servicio de automovilismo, resorte en poder
del Mando que hace posibles los grandes movimientos,
de sus medios. Unos y otros se encargan en mayor o
menor grado de la recluta, instruccion y disciplina de
su personal, asi como de la distribucion, eéntretenimien-
to y sustitucion de su material. La importancia de este
servicio la evidencian unos breves datos. Una de las
Armadas aéreas actualmente beligerantes tiene afecta
una organizacion automévil con mas de 3.500 vehicu-
los servidos por 6.000 hombres, que en un mes ha
transportado mas de 37 millones de toneladas-kilome-
tro, no obstante el apoyo prestado por otros servicios.

Los Servicios cuidan del funcionamiento de la
Unidad aérea.

La unidad automévil elemental es la seccion; con-
viene sea de organizacion homogénea y no debe frac-
cionarse, pues de hacerlo pierde su autonomia de vida
y entretenimiento. En el Aire es dificil conseguir estas
condiciones ni aun en los batallones de la reserva ge-
neral, por tratarse de transportes reducidos, pero con
destino muy diverso. Normalmente esta constituida por
dos pelotones a dos escuadras de nueve unidades, lo
que supone treinta y seis vehiculos disponibles para
el transporte, que en personal representa capacidad
para el traslado de una bandera o unidad similar; cuen-
ta ademéas con los vehiculos de mando, una gria, una
cisterna de gasolina y otro para D. A. C. A, La agru-
pacion de dos o mas secciones de la misma o distinta
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composicién forma la compaiiia, que es el primer ér-
gano de reparacion, por contar con taller moévil. El
batallon esta integrado por varias compaiias, talleres
semifijos con estacion de engrase y parque de vehicu-
los en proporcién an sexto del total de los que pres-
tan servicio,

Las normas que rigen el funcionamiento del ser-
vicio son las siguientes: no asignar a las unidades en
permanencia mas que [os medios estrictamente indis-
pensables para sus necesidades normales, reducir al
minimo la especializacién de vehiculos, actuar en masa
centralizando el servicio en el Mando, evitar el frac-
cionamiento de las secciones y or-
ganizar reservas proporc.onadas a
la importancia de los distintos es-
calones.

No trataremos de los suminis-
tros especificos de este servicio
(gasolina, grasas, gomas y piezas
de recambio), por tener gran ana-
logia con algunos de los que pos-
teriormente se citan.

Cuanto acabamos de exponer
tiende al logro de una adecuada
maquina de transporte, que antes
de ponerla en movimiento exige
un estudio de las posibilidades de
la maquina en si y de las deriva-
das de la via que ha de seguir. Las
primeras se cifran supeditandolas
a obtener la continuidad del mo-
vimiento; por tanto, se fijaran las
etapas diarias que han de realizar-
se, asi como los decansos del per-
sonal y entretenimiento del ma-
terial. Circunstancias anormales
pueden imponer la ejecucion de
etapas forzadas, pero debe extre-
marse la discrecion en este aspec-
to, ya que pueden causar efectos
opuestos a los que se pretenden al-
canzar, Para la utilizacion de la via han de observarse
las disposiciones dictadas por los serv.cios de caminos
y circulacion que las tengan a cargo, que en la mayo-
ria de los casos seran los del Ejérc.to de Tierra.

Servicios de combustibles.

La capacidad de los itinerarios esta influida por cau-

sas muy varias, y cada problema concreto ex ge un
estudio, si bien sea rapido, citando solamente a titulo
de referencia en las condiciones medias del transporte
automovil la de 1.000 toneladas-hora, equivalente al
desfile de 400 vehiculos espaciados 5) metros; si el iti-
nerario ha de recorrerse de noche, la evaluac'on de su
capacidad es alin mas imprecisa, pues puede variar
por circunstancias de momento. Las caracterist'cas del
itinerario, ancho y resistencia, asi como la c rculacion
que haya sido autorizada, fija su clasificacion en carre-
teras y pistas que pueden ser de simple o doble circu-
lacién y excepcionalmente superiores a ésta, Ambas
pueden estar organizadas o guardadas, y por tanto,
dotadas de sefiales indicadoras, medios de seguridad,
cantones de enlace y circulacion y medios de enmas-
caramiento y defensa quimica o C. A. A.; para su uti-
lizacion, el transito ha de ajustarse a veloc.dades, ho-
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rarios y condiciones fijadas por el Mando. En los ca-
minos vigilados, las anteriores prescripciones sélo es-
tan en vigor en parte; pero las previs'ones son tales,
que automaticamente pueden quedar guardi:dcs. Por
altimo, los itinerarios de tramsito libre pueden espe-
cializarse con las modalidades antes ind:.cadas en pla-
Zo mas o menos proéximo.

La ejecucion de un transporte ex'ge la adopcion de
una serie de medidas en relacién con el movimiento:
unas tienen caracter de permanencia, y otras son in-
mediatamente anteriores a él. Las primeras se tradu-
cen por parte del servicio de automovilismo en la re-

Abasteciendo a los Unidades.

daccion de dos documentos de caracter interno: el
plan de transporte y el plan de circulacién coordina-
do con el que redacte el Ejército de Tierra.

El plan de transporte fija para una unidad u orga-
nismo determinado horas y puntos de embarque, dis-
tribucion de elementos en los vehiculos, organ zacion
de las agrupaciones de marcha y demas particularida-
des en relacion con la necesidad concreta; sirve de base
para la redaccion de las ordenes de transporte. El plan
de circulacion determina las posibilidades de realizar
el transporte teniendo en cuenta las necesidades de
otros servicios y actividades pertenecientes o no al
Ejército del Aire,

Las medidas de ejecucion inmediata atafien exclu-
sivamente a las unidades transportadas, buscando en
ellas su mayor comodidad y no romper sus lazos or-
ganicos; pero el Mando que no desconoce esta reali-
dad debe anticipar cuanto le sea posble la orden de
transporte, o por lo menos, dictar una orden prepa-
ratoria,

El gran volumen de transportes aéreos efectuados
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en la actual contienda, en las condiciones mas varias,
les han hecho perder el caracter de eventuales que an-
tafio tenian, pasando a ser uno mas, aunque con carac-
teristicas particulares. Entre éstas destacan la elevada
velocidad de sus medios de transporte, independencia
de la via que utilizan casi absoluta, lo qué les propor-
.ciona la correlativa flexibilidad, s’empre que los pun-
tos de origen y destino estén debidamente acondicio-
nados; por el contrario, tienen esta Glt'ma servidum-
bre y exigen numeroso personal y material especiali-
zado y poca capacidad de carga.

" Si el transporte ferroviario encarna la capacidad y
el automévil la velocidad, el aéreo podemos decir que
representa la oportunidad, ya que mejora la velocidad
del anterior y en parte sustituye una obligada inaccién
de los restantes.

Prescindiremos por el momento de las pequeias
actividades del transporte aéreo, tales como las propias
de las Grandes y Pequefias Unidades aéreas, sanitario
y postal.

El verdadero transporte aéreo rezlizado por for-
maciones importantes tiene como base la movilizacién
de las entidades civiles existentes desde t'empo de paz
completadas con los elementos necesarios. La d rec-
cion superior de la aviacién de transporte es el organo
asesor e informador del Mando supremo, que d'spon-
dra directamente sn empleo o qus podra asignarly en
todo o en parte a cualguier actividad nacional, Infor-
mada a su vez de las probables necesidades, estacio-
nara sus unidades en forma que puedan satisfacer
aquéllas, Confeccionara los distintos planes de trans-
porte de personal y material que perm’tan las posibi-
lidades del material aérzo disponible, solic'tando opor-
tunamente de los servicios aue lo prec’sen I>s med os,
cuantia y situacién que los hagan real.zables; s'mul-
taneamente redactara las instrucc'ones, que s°raz di-
fundidas entre los probables usuarios en la medida que
se considere conveniente, y en general adoptara cuan-
tas disposiciones persigan que el embarque y desem-
barqus se realice con rapidez y estas operaciones y el
transporte con seguridad.
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SERVICIO DE INFRAESTRUCTURA.—Su mi-
sion principal es organizar debidamente los estaciona-
mientos de las unidades aéreas, es declr, los aerodro-
mos; pero por los elementos técnicos y de trabajo de
que dispone esta capacitada para real zar y re:liza
otras muchas funciones, como son el acondic’onamien-
to de los acantonamientos de todas las fuerzas del

Ejército del Aire y las transmis.ones eléctr.cas con
hilos.

Al estallar la guerra, la Direccion General de In-
fraestructura, en intima relacién con el Director supe-
rior del servicio en el Cuartel General del Aire, vistas
las necesidades, rea’izaran o completaran los trabajos
que exijan los despliegues aéreos prev stos, En las
Grandes Unidades, Regiones y Zonas aéreas, esta fun-
cion directora corresponde a sus jefes de Infraestruc-
tura dependientes directamente del Mando.

Como organos ejecutivos cuenta con unidades de
mano de obra especializada en la forma mas d.versa:
zapadores, minadores, servicio eléctrico, buzos y en
general todos los ohicios tendran en ellas su represen-
tacion; reane la mano de obra no especializada, bata-
llones de trabajadores, gue util'za en provscho propio
o que se afecten a otros servicios, y cuenta con unida-
des de transporte.

Los érganos ejecutivos d= las Regiones y Zonas
aéreas atiendsn sus necesidades, pudiendo ser refor-
zados temporalmente, En las Grandes Unidadzs, 11 re-
presentacion de este servicio se reduce a un equipo de
especiadstas de oficios varios, que real zan trabajos de
detalle en los alojamientos de las unidades o en los
aerodromos, como son la instalacién de los indicado-
res del viento, zanjas para la carga de las bombas en
los aviones y otros analogos.

SERVICIOS DE ASISTENCIA.—Dentro de este
grupo presentan diferencias esenciales aqu:llos que
por atender necesidades humanas su activ’dad es cons-
tante, y para alguno, como Intendenc’a, casi regular, y
los restantes, que estan influidos exclusivaments por
las necesidades guerreras.

(Continnard.)

26





