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El avion de asalto a que nos referimos en el niimero pa-
s?do ha de actuar como tal zviéin de asalto precisamente en
las inmediaciones de la zona ccup:da por las fusrzas propias
de superficie. Este no quiere dec’r, nzturalmente, que este
avitn no pueda ser tmpleado sino centrz objetivos de la cita-
da na‘ur:leza, ni que su accion haya de d2sarrollerse necesa-
riamente en la linea de contacto, pudiendo tentr lugar fue-
ra de ella.

Cuando tal ocurra tendrin lugar servicios del Arma aérea
que preduciran o no un beneficio inmediate a 17s fuerzss te-
rrestres, entrindo dentro d:1 marco de la accién cooperativa
si el fin propuesto es facilitar al Ejérctio de Tierra la conse-
cucion de un determinzdo objetivo.

Esta condicion es indispensable, pues sin ella, aun ata-
candose los mizm:s objetivos por la misma unid:d, se reali-
zard una accion propia del Arma aérea independicnte.

Trataré de acl-rar esto con un ejemnlo. Suncngzmos un
frente estabilizade —AB—, en el cual el enemigo ocupa la
parte NE. de la I'nea —AB—. Un grupo de 6o camiones con
trones ha side observ-do sobre la carretera de R 2 N, v es
atacado por un gru~o de aviones (no importa el tipo) enfre
€1 pueble R v el puente P. Esta acc’én, que obtiene un gran
éxito, beneficia directamente al Ejérci‘o establecido en el
frente —AB—, pero no puede decirse de ell> que sea una
accion de ccoreracion. Los camiones con tronmas son finica-
mente un cbietivo, como lo es una fibrica de munic’ones,
cuva destruccién beneficiaria indirectamente 2l mismo Ejér-
cito.

Tero el Ejército propio emnrende una accién ofensiva,
cuva nrimera etana comnrende, entre o‘rcs objetivos, la ccu-
pacicn de N antes de unz hora determ'nada v la form-cidn
de una ctbeza de puente en I, tratands dz conservar el puen-
te intac'o. Los result-dos obtenidos ¢n la accién ofens’va cc-
rresronden a lo nrevisto, v el zvance e las vanguard'as se
anroxim2 a P. Un avion de reconocimiento descubre 6o ca-
miones ccn trepas que m-rchan de R en direccién a N. El
mismo g-uro de avion:s los ataca con igu-l éxito, prcduc’en-
do al enemigo un quchranto que es suficiente para que los
elemen’os de venguardia putdan slcanzer P, evitando su des-
truccién. La accion llevada a cabe per este gruno es pura-
mente una zccién de ccoperacion, y2 que la mision encomen-
darla 2 la unidad era, no la drstruccién del enem’go (aunque,
con=cguida ésta, e ha logr-do todo), sino evitar qus lzs uni-
dades transportadas pudieran imped'r la ocunzcién de P an-
fes de su destruccion; es decir, facilitar al Ejército terrestre
la ccnsecucion de un cbjetivo.

Del mismo mecdo, es preciso para poder llamar “de 2salto”
a un avion, qus éste tome parte activa en este mcmento cul-
minan‘e de la lucha. Cu ndo no concurra en la accion tal
caracteristica, el avion que por la mafiana, al actuar en inti-

ma cocperacion cen la infanteria esaltante, fué un avién de
asalto, sera por la tarde un avion de ametrallamicnto, de ata-
que rasante o del ncmbre que sea mas apropi: do 2] caso, pero
no un avién de asalto. Es decir, el nombre corresponderd a
la accion emprendida, no al tipo de avion. .

Czda una de 1zs modalidades de empleo de un avién po-
see €xigenc.as que imponen la necesidad de dotarle de carac-
teristicas técnicas encaminadas a ob'ener un maximo rendi-
miento del mismo en el mzmento de su empleo tactico. La
técnica ha de strvir fidelisimamente a la tactica, dirigiendo
sus esfuerzos a ccnsegu'r que en el momento del combate el
piloto no encuentre en l2 maquina resistencias que el estado
de desarrollo de la técnica aeroniautica pueda ser capaz de
eliminzr,

Las cendiciones técnicas deseables en Ics aviones han de
ser, en gran nimero de ocasiones, de tal naturaleza, que no
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podréa conseguirse el mejoramiento de algunas de ellzs sin de-
trimento de alguna otra. Seria preciso en cada caso dotar de
cceficientes de utilidad y de ntcesided 2 1. s diferentes carac-
teristicas de un avion, a fin de determinar las modificacicnes
necesarias © conveniente¢s para llcgar a la obtencion del avion
ideal para cada modalidad de empleo.

El sistema de disponer de un t:po de avién para cada mo-
dalidad de emplto del Arma aérea zportariz, indudablemen-
te, la ventaja de aumeniar sus pcs’biidades pera el cumpli-
miento de sus fines; pero la multiplicid:d de tipcs proporcio-
naria alin mas inconvenientes quec ventajas pueden obienerse
de una especizlizacion total. Asi, pues, es preferible una uni-
ficacion de tipos, siempre dentro de ciertcs limites, buscando
con ello ztender a la necesaria eccnomia de medios. Econo-
mia y especializacion son antagonicos, y el logrer su “convi-
vencia” constituye uno de lcs problemas del Mando.

La impesibilidad de llegar a una tot:] especizlizacién im-
pone la necesidad de explotar las pesibilidades de aquellos
tipos de avién que, como ocurre en ¢! monomotcr de bombar-
deo ¢n piczdo, stn susceptibles de un empleo vario.

El avién de 2sclto interviene en la batalla terrestre, y lo
hace en el momento en que su ayuda tiene el maximo valor
para el infante asaltante. La in‘ervencion de este avion es
timbién zdecuzda contra formacicnes blindadas enemigas,
blen ccmo componente del ccnjunto carro-avion, o bien como
protector de fuerzas atacadas por tales tipcs de unidades.

Desde este ultimo punto de vista serd preciso, ccmo me-
dida de seguridad, tener en cuenta en todo despliegue aéreo
las pesibilidades defensivas de este tipo de avién, aprovechan-
do al mismo titmpo su particular aptitud pzra otros cometi-
des. En efecto, existen gran nimero de objetives ¢ propizdos
prra su emplec, y ello permite alcanzar la po:ibilidad de no
mantener ociosas estas unidzdes protector:s, sino ¢mplearlas
en norme! actividad contra otros objetivos, que siemipre exis-
tiran, y para cuyo ataque es tan apto.

Scbre el campo de la lucha existen ciertos objctivos
que pucden ser batidos con ventzja mediante el empleo del
Arma aérea. y otrcs que por ¢star fuera del alcznce de la ac-
cién ertillera han de serlo precisamente por el atzque aérco.
Hay también objetivcs de especiales caracteristicas que no
pudiendo ser batidos sino por el Armz aérea, han de ser ob-
jeto de ataques de czracteristicas también especiales.

Un objetivo adecuado y siempre oportuno para ser ata-
cado eficazmente por el Arma ¢érea ts el movimiente. Es im-
posible 1z existencia de un Ejército perpetuamente a cub'erto.
La pro‘eccion de las tropas podri conseguirse en los fr nies
mas o menos estab’lizados y cuando las unidades en reposo
hayan dispuesto de zlgin tiempo para atenderla, Pero aun
en cl supuesto de un [rente estabilizzdo, la guerra es siempre
actividad y movimiento, bien que éste sca menos ostensible
(o al mencs hz de procurarse que lo sfa) al 2prox‘marse a la
zona de contzcto, y no por ser menor su intensidad, sino por
ser mayor la atencion que ha de prestarse a su enmascara-
m:ento.

La mejor proteccién pera el movimiento de las unidzdes
prepias y para ¢l normzl desarrollo de las actividades inhe-
rentes a la existencia de un Ejército y del funcionamiento de
éste en una ¢ mpana, es €| dominio del aire, que aunque no
proporciona un seguridad absoluta, limita el empleo de la
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Avizcién contraria a su use en acciones esporadicas, ¢ cuan-
do menos 2 que su accién no sea metddicamente persis.ente,
Cuando el dominio del aire no se consigue en suficiente me-
d.da, gran parte de estas zctividades tendran lugar en el trans-
curso de l2 noche, quedando a carge de li av.acion de bom-
bardco el quebrantc del enemigo eu los puntos neuralg.cos de
su organizacion de trafico.

Pero todas las actividzdes de un Ejército no pueden tener
lugar en las hcr.s nocturnas (en las que también pod an ser
hostigz das). Esto solo podra practicarse en c.erta medida y
en {rintes y circunstancias especiales.

La guerra es movim'ente, y el movimiento, ya sea produ-
cido por el desplazamiento de unid:des, ya lo sea por las ne-
cesarizs corrientts de abasiecimiento y evacu. c.(n, pucde y
debe ser ctacado per el Arm: aérca mediante el emp.eo de
unidades de bomb.rd:o y d¢ otras especialmente aplzs para
acciones rdpidas, si es que puede emplearse este caiificat.vo
para distinguir ciertas acciones zéreas.

La cficacia d¢l ataque aéreo sera tanto mayor cusnto ma-
yor y mas durzdera sea la interrupcion causcda en el trafico
enemigo, y seran tantcs mas perfecios los resu.tados obteni-
dos cuan.o mas extensc sea el campo de lzs actividades ene-
migas sobre el que se actue.

No sélo ha de procurarse la destruccion de las fuerzas ma-
teriales del ¢ntmige, sino que ha de tenderse al quebranta-
miento de su moral, lo que en cierto mcdo depende de los
resultados materiales obtenidcs,

Todo qu:brznto necesita su reposicion, para la que son
necescrics medios y tiempo. Lz destruccion de lcs medios pue-
de lograrse en cualquier lugar, pero el valor de lo destruido
varia stglin su situacion y segln el tiempo preciso para su
reposicion. El factor tiempo puede tener importancia czpit: ],
ye que el no dispcner a tiempo er la batalla de un elemento
precisc €s tanto ccmo carecer de él.

La moral necesita tzmbién tiempo para reponerse, y los
efectos logrados sobre tropas proximas a entrar en accion se-
ran de une eficacia ind’scutiblem:nte mayor que lcs obteni-
dos scbre las que no se encuentren en estzs circunst. ncias.

Es preciso, pues, causar al cnemigo el mayor dafo posi-
ble, desarticu'ando su vida material y quebrintando su mo-
rél en lzs proximidades de la zona de contacto, Esto no quie-
re decir que el Arma aérea hzya de buscar precis men‘e en
ella sus (bj:tivos, pues las un'dades aéreas, especizlmente l:s
de bombard:o, tienen los suyos prepios, v el resultado de sus
acciones se hara sentir en la marcha general de la guerra.

Por otra parte, lcs objetivos que formando parte del me-
vimiento pudiéramos llamar fijcs (estzciones, t:lleres, etc.)
en la zona de los Ejércitos, son atzcadcs preferentemente por
la accién del bombardeo, con lo qus sdlo quedan por consi-
derar ccmo objetivo de lrs unid:zdes “ranidas” lce blancos
moaviles, y aun en éstos hay que considerzr la existencia de
aquellos que por la regularidad de¢ sus movimientos pudieran
incluirse ¢ntre lcs fijos.

El movimiento enemigo, y principalmente el de sus trepas,
ha de ser, puts, atzcado por el Arma aérea con cuantos ele-
mentos pucdan ser eficaces en tal cometido. Para tratar de
deducir qué medios son mds apropiados ccmencemes por ha-
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cer un ligero examen del enemigo y de las circunstancizs que
en ¢l ccncurren.

El enemigo es el “movimiento”, siendo el més interesznte
el de las tropas. El movimiento nc €s caprichoso ni goza de
libertad para desenvolverse. Esta sujeto a leyes y le oprime
la tiraniz de las vias'd: comunicacion. La cbservacion aérea
permite la vigilencia del trafico, y mediante la construccion
de graficos de actividad pueden conocerse las leyes que regu-
lzn una intcnsidad “normal”, pudiendo estudi: rse ccn relati-
vas garantias de éxito la preparacion de un plan de¢ ataque
al mismo, en el que se emplearan los medios mas adecuados.

Es preciszmente ante lo ancrmal, ante lo imprevisto, cuan-
do hzy que reaccionar con rapidez, aprovechande cuantos
factores pued.n ser favorabies.

Una tropa descub’erta en mzrcha debe ser atacada siem-
pre que ello sea posible, teniendo en cuenta que no ha de su-
poncrse cciosa 1 Arma aérca, por lo que sus unidades ten-
dran un empleo “normal”, que, salvo excepcion:les circuns-
tancias, no debe in'errumpirse, <o obedece a la necesided
de realizar el maximo esfuerzo en beneficio directo d¢ la idea
estratégic: fundament:l; a la cuzl amclda en tcdo mzmento
su actuacion el Arma aérea. Por esta razon ¢l atéque no serda
a veces posible o conveniente, y debiendo ser realiz:do me-
diante el empleo de reserv: s, de unidades dediczdas a “even-
tualidades” (al fin y al cabo, reservas), o mediznte la sustrac-
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cién de unidades a otros ccmetidos, serd preciso que la deci-
sién que en cad: casc s¢ adopte no constiluya un entorpeci-
miento de la maquina militar aérea.

La necesidad de evitar todo posible entorpecimicnto, el
hecho de str el movimiente en o zona de operaciones una
picza que enc. je en el conjunto cel trafico enemige y la ne-
cesidad de que no falte la “‘accion de conjunto”, circunstzn-
cia’' de importancia czpital, son razones que, (nire otras,
imponen ccmo solucion al prcblema de la  dependencia
de las unidadcs que hagan esta guerra al trafico, la de que el
Mando, zun para las que :ctien dentro de la zona de accion
de los Ejércitos, sea solamenie la Autoridad acrea quien lo
ejerza en tanto que para la consicucion de un determin:zdo
chjetivo ne sea puesta con sus unidades a la dispcsicion del
Mando al que haya sido confizda la empresa.

El movimiento sorprendido tendra lugar (salvo caso de
estar incluido en la zona de ccntacto) schre carretera o fe-
rrccarril, v el enemigo se enconlriri sobre cllas o estaciona-
do en las inmedizciones, y naturalm:nte, al descub’erto, o ¢n
este ultimo casc, débilmente prolegido y quizda ligeramente
enmsscarado. Su dcfensa antiaére2 no puede ser fuerte, por
la imposibilid. d de mantenerla con eficacia a lo largo de tc-
das lzs rutas. Habra de defend:rse por si solo, y buscara en
primer lugar deshzcer el hacinamitnto que las caracteristicas
propi.s de las vias de comunicaci‘n le impcnen.

El factor sorpresa debe ser aprovechado en cuanto sea
posible, con lo cual, tanto los re:ultz dos materiales o:ma los
morales que se ccnsigan, alc. nzardan su maxima valor, y en
el ataque se emplezran todos los medics oftnsivos de que dis-
pongan los aviones. El emplco de les armas de a bordo en-
cuentra aqui lz mixima conveniencia; es dicir, que junto al
lznzamiento de bombas ha de realizarse ¢l fuego de l:s ma-
quinas, ¢l cual serd en ocasicnes ¢l medio principal de at: que.

El ataque resante obtendrd en estos casos resultados difi-
cilmente superados por otra forms de ztaque. Se n:cesitarj,
pues, un avion capaz de re¢alizar esta clese de ataques, y na-
tura’'mente, neccsitzra reunir ccndiciones que lo hzgan espe-
cia!mente apto para rezlizarlos.

S'empre sera preciso contar en toda Flota zérea con la
existencia de aparatos de gran manicbrabilided qus estén do-
tados de suficiente cap:cid d oftnsiva para tom:r parte en
el ccmbate aéreo como aviones de caza de gran radio de zc-
cicn. Estos avion:s han de ser capaces de desarrcllzr
una gren velocidad y han de poseer una autcnomia suficicnte
para permitirles penetrar profund: mente en 1:s lineas enemi-
gas. Por otra parte, ¢stos aviones han de defend:rse por si
mismos, utilizindose también para la prcteccion en clertos ca-
sos a zviones de bombardec. Este tipo de avidn, cuya exis-
tencia es imprescindible, pert¢ncce al llamado en Alemania
“destructor”, y que en nuesira nomenclztura oficial corres-
ponde al “ametrallz:miento estrztégico™.

El peder oftnsivo de tales avicnes no se limita a su ¢m-
pleo como cazas, tod: vez que 12 carga de explcsivos que scn
c-pzces de transportar les da simultineam:nte el cardcter de
bombard¢ros. Su armamento pzra el ccmbate aéres es igual-
mente a propdsito para el fuegoe contra tierra, v todo ello les
hzce perfect: mente utilizables para el atzque de las tropas
<n movimitnto, y en general para el ataque al trifico en la
retaguzrdia enemiga, en cuyo cometido (a cierta profundidad)
son hoy insustituibles.
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En la proximidad de las lineas propias también pueden
emplearse perfectamente los aviones descritos como conve-
nientes para el asalto, ya que retnen todas las cendiciones
apetecibles. Para su actuacion cuentin con la precision €x-
traordinaria que proporcicna el bombardeo en picado y con
una potencia de fuego suficientemente grande pzra lograr
efectos materiales capaces de mermar ccnsiderablemente los
efectivos de las tropas atacadas y quebrantar su moral, ha-
ciendo bajar considerablemente e] valor militar de las unida-
des atacedas. Asi, pues, esta clase de ataques pueden ser per-
fectamente realizados por aviones que forzosamente han de
tomar parte en la constitucion de toda Flota aérea, pudiendo
con ello ahorrarse la existencia de un tipo especial,

Cuando en el movimiento de tropas que ha de ser ataca-
do se descubra la suficiente profundidad en la retagu:rdia
enemiga, podra seér estudiado su ataque sin el apremio de
tiempo con que habra de procederse cuando este movimiento
sea observado relativamente proximo a los previsibles puntos
de destino, lugares donde las unidades transportadas habran
de contar, naturalmente, con una mayor proteccion contra
los ataques aércos. Cuando pueda preverse, como sucede en
la retaguardia proxima, que el enemigo no ha de permanecer
largo tiempo en una situacién que tan desfavorable le es, serd
preciso que el ataque se efectiie con la mayor rapidez posible,
y muchas veces serd cuestién de minutos el conseguir que cb-
tenga éxito o que resulte ya inadecuado el empleo de esta
modalidad de ataque aéreo.

Los aerodromos base de las uridades que han de atacar
estos objetivos fugaces deben per ello estar situzdos a corta
distancia del frente, circunstancia que concurre igualmente
en los que en el momento dado seran ocupados por las uni-
dades de asalto; es decir, que desde el punto de vista de po-
sibles ataques al trafico, y como elemento de seguridad con-
tra acciones de sorpresa que pudieran emprenderse por uni-
dades blindadas enemigas, asi como para el apoyo de las pro-
pias fuerzzs en acciones de cooperacién, es aconsejable el es-
tablecimiento de una red de aerodrcmos en los que con las
unidades de caza encargadas de la proteccién de los frentes
pueda haber cierto nimero de unidades de aparatos del tipo
adoptado como monometor de bombardeo en picado, que en
los momentos oportunos sera de asalto, ametrallamiento cer-
cano y ataque rasante.

Ya se ha dicho que el empleo de estos aviones ha de ser
oportuno, por lo que no han de existir entorpecimientos que
puedan dar lugar a los menores retrasos. Su empleo no puede
preverse con la exactitud con que pueda preverse una accion
de asalto, y por ello no pueden apartarse del nicleo de una
fuerza aérea unidades destinadas a atender una eventualidad
Gue quiza no se presente, y corresponde al Mando de las fuer-
zas aéreas el decidir su ataque y la dosificacién de los medics.
No obstante, cuando la abundencia de objetivos lo haga acon-
sejable, y teniendo en cuenta que el fin propuesto es el de
beneficiar al Ejército terrestre, podra el Mando aéreo aseso-
rarse del terrestre respecto a la importancia de objetivos y
preferencia que a los mismos ha de darse, estableciendo, en
cierto mode, un orden de urgencia para los mismes.

Naturalmente, cuando para una operacién terrestre se
haya puesto a disposicion de un Mrndo cierto nimero de uni-
dades aéreas para el mejor cumplimiento de una mision asig-
nada, correspende a este Mando la designacion de estos ob-
jetivos.
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Respecto a la instalacion de las armas de fuego €¢n avio-
nes dedicados al ataque rasante, no precisa ser alterada, pues
aun cuando en algin pais s¢ ha procedido a una instala-
cién especial, procurando una cierta incidencia a las lineas de
mira con respecto al eje del avion (vertical), no parece acon-
sejable tal prccedimiento, ya que zun cuando el nimero de
armas instaladas fuese muy considerable y la wvelocidad de
fuego de las maquinas muy elevada, las proyectiles habrian
de repartirse uniformemente sobre la zona recorrida por el
avién durante la ejecucién del fuego, obteniéndcse una mini-
ma densidad de impactos, que haria el ataque punto menos
que inofensivo.

Si suponemos un avion armade con ocho maquinas a
1.200 disparos por minuto, tendriamos un volumen de fuego
de 160 dispsros por segundo. Si las méaquinas se encuentran
colccadas en forma que su fuego se dirige, no contra el eje
del avién, sino contra un punto situado en su vertical ccn
un dngulo linea de mira eje del avion de unos 45°, y el avién
estd dotado de la modesta velocidad de 360 kms/h., tendre-
mos que los 160 disparos efectuades en un segundo habrin
de repartirse entre los 100 metros lineales recorridos en el
mismo espacio de tiempo. Como ademds seria preciso tener
en cuenta la dispersién lateral, resultzria una densidad de
impactos a todas luces insuficiente para obtener el menor re-
sultado practico.

Si sobre el mismo avién se montan sclamente cuatro ma-
quinzs de las mismas caracteristicas, con trayectorias con-
vergentes a 400 metros sobre el eje del avién, tendremos que
rompiendo el fuego sobre un objetivo a 450 metrcs y mante-
niéndolo durante un segundo, se habran hecho 8o disparos,
cuyos impactos se repartiran sobre el objetive con una den-
sidad aproximada de unos dos proyectiles por metro cuzdra-
do, lo que supone un resultado muy superior al cbtenido pri-
meramente, a pesar de haberse dispuesto de la mitad de
armas.

Parece, pues, preferible no introducir modificaciones en
la instalacion de las armzs y utilizar los aviones tal como es-
tan armades para su empleo habitual, con lo que sélo venta-
jas se consigue.



