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AVIACION DE BOMBARDEO

REVISTA DE AERONAUTICA

Por

Puesto del Jefe y formacion de ataque

Una vez recibida por el Jefe de una agrupacién de bom-
.ardeo la orden de ataque a un objetivo determinado, estu-
diard las caracteristicas de éste, situacién, distancia a la pri-
mera linea, defensa antiaérea, ete., y, con arreglo a ello, la
direccidn mds conveniente de ataque, ruta o rutas a seguir
hasta alecanzar el objetive, altura, municionamiento, forma-
ciones e intervalos en el despegue, en la navegacién de ida ¥
regreso y en el aterrizaje, enlaces en vuelo, objetivos secun-
darios, ete., ete.

El Jefe de la Unidad que ejecute el servicio es el que de-
terminard detalladamente todas las maniobras a ejecutar y
modalidades operativas después de haberle comunicado las
directrices oportunas, Estas modalidades 3 drdenes serdn,
generalmente (caso de servicio inmediato), comunicadas de pa-
labra a los Jefes subalternos de la formacién.

En la Escuadrille deberd ofr directamente al Jefe de la
misma todo el personal ejecutdante.

En todos los vuelos, y desde el primer momento, se mani-
fiesta la necesidad de que el Jefe se encuentre en el avibn
que encabeza la formacién, sin dejar a la radio, que se debe
limitar lo mds posible, el cometido de dar érdenes al avién
de cabeza, que evitard yendo en él. Una vez 'en el aire, serd al

avién de cabeza con sus maniobras, velocidad, ete., al que co-

rresponde la tarea de concentrar la formacién y ponerla en ruta
hacia el objetivo en el momento que considere oportuno, se-
gin la altura de bombardeo y la distancia al mismo; si ocupa
su puesto en un avion distinto del de cabeza, el Jefe falla en
la funcién de regulador de todos estos elementos de vuelo, se
convierte en un nimere mds y no estd en su mano poner 7ve-
medio a los defectos que se manifiesten. Ademds, por medio
de la maniobra del primer avién se pueden corregir muchos
errores cometidos por los demds, influyendo en la conewién
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de la formacién con sus correcciones sobre el itinerario, so-
bre la velocidad y sobre la salida, correcciones que solamente
quien tiene una funcién de mando puede éumplir a la per-
feccién, especialmente en el caso de que las maniobras nece-
sarias para tal fin puedan influir en la precisibn y exacti-
tud del servicio que se estd ejecutando. El Jefe deberd vigilar
cuidadosamente la formacion, con objeto de encontrarse siem-
pre en situacién de poder salvar las dificultades que se pre-
senten. Resumiendo: el Jefe de una formacion de bombardeo
que opera unida contra un solo objetivo, o cuyas patrullas o
unidades superiores se dispersen por breves momentos, con
objeto de alecanzar objetivos muy prézimos, y se reinen de

-nueve para volver al aerédromo, debe ir siempre en el pri-

mer avibn de la primera patrulla o escuadrilla.

En nuestra guerra de liberacidn se tmpuso estd criterio.
La guerra actual parece no ha encontrado ningin nuevo moti-
vo para cambiar el puesto de mando, aunque hoy dia la segu-
ridad de la radio y el empleo de laringdfonos pudiera dar
una mayor amplitud a dicho puesto.

Formacién de ataque.—En todas las circunstancias se ha
demostrado que una formacién de poco fremte es la que me-
jor se presta a todas las necesidades del vuelo de guerra.

Las unidades de bombardeo serdn tanto mds eficaces cuan-
to mds puestos estén los pilotos en formaciones pegadas.

Cada vez que se ha querido introducir en el vuelo el sis-
tema de abrir la formacién en caso de fuego antiaéreo 3 ce-
rrarla cuando ataca la caza o cuando se estd sobre el objeti-
vo, nos hemos encontrado frente a una formacién que, des-
pués de la maniobra, se ha dispersudo y ha podido agrupar-
se de nuevo con grandes dificultades. Si se aplica el eriterio
de abrir la formacién cuando empieza la 7Teaccién antiaé-
rea, tendremos que después del primer disparo la formmacién
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se abre y alarga; a partiy del hecho reconocido de que la
intensidad del fuego es distinta en los diversos sectores de
la formacién, la tendencia de cadw avién serd lo de alejar-
se mds o menos, tomando como basé su apreciacidn de la si-
Luacion, St la reaceién es violenta o tiene lugar en las prowi-
midades del blanco, los elementos que componen la formacién
tienen que decidir entre alejarse o permanecer en sus pues-
tos, entre subordinar o no la exactitud del servicio a la se-
guridad,

Si la formacién es atacada por la caza, no todos advier-
ten simultdneamente el ataque; una parte se estrechard in-
mediatamente, y la otra, no advertida del atagque, mantendrd
la formacién inicial,

In todo esto, como consccuencie de este eviterio errdneo
pura la eficacia del servicio, el Jefe ya mo podrd influir en
modo alguno. La manera de evitarlo serd llevar la forma-
eién con determinado intervalo de avidn, de modo que se ten-
ga la casi seguridad de que un mismo disparo de antiaérea
no derribe dos aviones y que dicho intervalo permita un apo-
yo reeiproeo para mejor sostener el ataque de la caza. En el
momento del bombardeo, y si las dimensiones del blanco lo
requieren, « una seciie del Jefe la formacién se cerrard a la
distancia convenidg de antemano. De esta manera los diver-
s0s aviones estdn siempre en sus puestos, con la vista puesta
en su Jefe, el enal es el éinico que en medio de la maniobra
mitervendrd eventualmente para desovientar el tire antiaé-
reo o para mejor vesistiy el ataque de caza. En vesumen: lu
misién del bombardero la cumplird aguantando,

Se ha comprobado una mayor eficacia en el bombardeo
cuando se ha llevado en el itinerario de ida la misma forma-
eidn que con la que se va a atacar el objetivo,

St los objetivos son mdltiples o provimos, la posicion de
las distintas unidades que atacan independientes debe ser
tal que, mediante pequeiias desviaciones del puesto manteni-
do durante el itineriario de ida, puedan encontrarse sobre el
blanco respeetivo, snanteniendo la posicion velativa. Despuds
del bombardeo, mediante una maniobra sencilla, cada unidad
debe regresar a su puesto, Se havd lo mismo para atacar un
mismo objetive por patrullas o unidades en distintas diree-
ciones. Estas distintas direcciones dificultaran el fdeil con-
trado de la defensa antiaérea del objetivo.

Concentrada la formacién en un conjunto ordenado de pu-
trullas o escuadrillas, que drdn estrechdndose gradualmente
a partir del despegue, que de no ser posible hacerlo simulld-
neo convendrd hacerlo en wnidades en orden inverso a su
puesto en la formacién total, el primer avién, seguido de los
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olros, se pone en camino hacia el ciclo enemigo. En un vuelo
en formacién, el primer avién es el que lleva pricticamente
la navegacién. El yesto le sigue, controlando de tiempo cn
tiempo su posicion. Los Jefes de patrulla y todoes los demis
efectitan este contro] con tanta mds frecuencin enanto mis
se aproximan al blanco. La navegacion serd tanto mds fdeil
cuanto menor es la formacion,

Es mision del Jefe de una formacién navegar recorrien-
do con la mayor exactitud posible el itinerario fijado de an-
temano, y especialmente entrar al objetive de lao manera es-
tudiada. Hay que pensar también que las unidades que siguen
al Jefe de la formacién no pueden sey participes de las con-
sideraciones que podrian inducirle a cambiar las rutas y la
direccién de ataque al objetivo; por ello, si las razones que
aconsejan estas variaciones no son muy apremiantes, es me-
jor continuar de la manera dispuesta en un principio u cono-
cida por todos, pues de otro mode se llevaria al dnimo del
personal de la formacion una sensacién de incertidumbre que
awmenta q medida que se aproxima el momento del bombar-
deo, lo que puede dar lugar a realizar el servicio de una for-
ma deficiente. La. preocupacion conlinua del Jefe debe ser
eondueir a su personal de tal modo que en todas las maniobras
que se efectiten vean la interpretacion exacta de las érdenes
recibidas antes del despegue. Cuando el Jefe lleva a buen
término sus propias decisiones, el personal a sus érdenes eje-
cuta instintivamente todos los esfuerzos para seguirle en cual-
quier sttuacion.

Después del lanzamiento de las bombas por la primera pa-
trulla, ésta no debe virar hacia la ruta de regreso hasta que
lo segunda haya realizado el suyo, y asi suecesivamente, Si
la primera patrulle o unidad superior se desvig apenas lan-
zadus sus bombas, todos los dewmds tienden instintivamente «
desviarse hacia el mismo lado. Esta tendencia es apenas per-
eeptible pare lu segunda patrulla, pero serd mayor para lus
sigudentes, Después de observar esto  practicamente, se vid
wna muy inportante mayor eficacia de bombardeo, no wvol-
viendo sobre la vuta de regreso la primera patrulle hasta que
la @ltima hubicra realizado el suyo.

El conseguir en los subordinados ung unidad de pensa-
miento tal que todos consideren de igual manera log uconte-
cimientos y la sttwacidn, servivd para mandar wuna unidad
como un solo avion. Aun distanciados en sus aviones, obravdn
todos de igual wmanera, como guiados por una sola mano, la
del que guia el avidn a quien siguen, y sobre el que fijon su
vista, en la seguridad de conoecer en cada momento, a través
de sus maniobras, el pensamiento de quien los efectita,



