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WMucho se ha discutido en revistas extranjeras, vy, sobre
todo, no se ha concretado nada sobre esta modalidad de
actuacidit, desarrollada con éxito indiscutible en la actual
contienda, especialmente en la campaiia de Polonia (me re-
fiero al bombardeo en picado préximo (monomotor), donde
el tipo de avion Ju-87, representativo de este sistema de
actuar, fué una verdadera revelacion.

En la revista acrondutica italiana de junio de 1940, v en
su articulo “Especialidad de ataque al suelo”, habla de las
distintas tendencias surgidas alrededor de este problema, re-
sumiéirdolas asi:

1.5 La Aviacidn de ataque al suelo (bombardeo en pi-
“cado proxime) no tiene razdén de existir ni como, especiali-
dad ni como modalidad de empleo.

2% El bombardeo en picado préximo puede ser conce-
bido como una modalidad de empleo; y

3. El bombardeo en picado proximo debe crear una
especialidad del Arma Aérea, con su doctrina particular, su
tipo apropiddo de avidn vy especial instruccidn de su per-
sonal.

La necesidad del bombardeo en picado, con su especial
sistema de punteria v reduccidn de la distancia avidn-blanco
para el lanzamiento de los bombas, es indiscutible.
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En todas las guerras, desde que existe la Aviacion, la
llegado siempre el momento en que los adversarios han sen-
tido la necesidad o han visto la oportunidad de disminuir
la altura de sus vuelos de bombardeo para aumentar la pre-
cision y, por tanto, la eficacia.

Igualmente que en la lucha terrestre se llega al cuerpo
cuerpo para decidir determinadas situaciones, y que en la
guerra maritime unidades especiales llevan su accion ofen-
siva a las proximidades del adversario, en la guerra aérea
surgivdn ocasiones en que tanto el bombardero como el caza
disminuirdn su altura de vuelo para batir la superficie.

Se desprende, pues, la necesidad de un avién de carac-
teristicas apropiadas para el ataque al suelo en picado, es
decir, aproximacion al objetivo en el momento de ofender.

Es natural, por tanto, que la Aviacion que disponga de
especiales medios para esta modalidad (personal vy male-
rial) tendrd sobre las demds unas venlajas de mdx'ma im-=
portancia para el desarrollo de la contienda.

Es indudable que en ocasiones (supremacia aérea total
o en determinadas zonas de guerra o escasa defensa anti-
aérea) todas las Aviaciones podrdn realizar sus ataques a
baja cota, awmentando la precision, pero tambicn lo es que
hace tiempo se ha demostrado la equivocacion del tipo de




avidn universal capaz de varias misiones, v, ldgicamente, in-
ferior en cada una de ellas a los creados especialmente para
las mismas; esto mismo es aplicable en parte al personal.

El avién debe tender a caracteristicas apropiadas a su
mision particular, y el personal, a su especial instruccién
para las mismas, tendiendo con la especial’zacion al mdxi-
mo rendimiento. |

Creo imitil insistir en la necesidad de este tipo de ma-
terial, que siempre tendrd, tanto en el campo tdctico como
en el estratégico, objetivos a bat'r, pues para alguno de ellos,
por sus limitadas proporciones (y, sin embargo, de extraor-
dinaria importancia guerrera), no seria econdmico el em-
pleo del bombardeo horizontal, como, por ejemplo, puentes,
carreteras, nudos ferroviarios, diques, pequeiias centrales
eléctricas, emplazamientos artilleros, etc.; existen igualmen-
te objetivos eventuales moviles susceptibles de cambiar en

poco tiempo su posicion topogrdfica, v, por tanto, de dificil |

ataque por parte del bombardeo horizontal, como tropas en
marcha, fuerzas-motorizadas, tanques, trenes, etc. En nues-
tra guerra, y sobre todo en la batalla del Ebro, hubiera sido
de verdadera cficac’a el disponer de esta clase de Aviacion
para su empleo contra puentes y pasarelas del enemigo;
como lodos sabemos, algunas fueron destruidas por el bom-
bardeo horizontal en vuelo bajo y con mayor exposicion a-
la reaccidn antiaérea; pero aun asi no pudo lograrse la in-
conmunicacion de las dos -orillas para aprovisionamientos for-
males, - :

Resumiendo, las principales ventajas de bombardeo en
picado son:

Posibilitar el ataque aéreo a cualquier objetivo, sin limi-
tacion por tamaiio o movilidad.

Gran precision de tiro.

Lconomia de medios (personal y explosivo ).

Disminucién. de riesgo.

Posibilidad de sorpresa.

Oportunidad.

Notqb!e efecto moral.

Todas estas consideraciones nos afirman en la idea de la
necesidad del bombardeo en picado proximo como una espe-
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cialidad del Arma Aérea, con su doctrina de empleo, mate-
rial apropiado y personal especializado. Admitido que el
Arma Aérea es de caracteristica esencialmente ofensiva, el
bombardeo en picado retine en si y realiza en grado superla-
tivo esta tendencia caracteristica del Arma.

No hay que confundir esta Aviacion de bombardeo en
picado con la denominada Aviacidn de asalto, ya que se es-
tablece esta diferenciacion en nuestro programa de fuerzas
aéreas, v, que, por tanto, consideramos que todo asalto lleva
eir st una posible ulterior ocupacion de las posiciones enemi-
gas; por consiguiente, unicamente pueden ser ‘asaltantes las
unidades terrestres y hacer extensivo este titulo a la Avia-
cidn que coopere intimamente con ellas en esta mision.

Digo Aviacidn que coopere intimamente con ellus, pre-
cisamente para concretar mds, ya que existen tipos de avio-
nes (bombardeo en picado proximo) que en ocasiones coope-
ran al asalto de determinadas posiciones (por ejemplo, el
Ju-87, en sus bombardeos de los Bunker de las lineas for-
tificadas en la actual contienda), pues ha de tenerse en
cuenta que la eleccion del Ju-87 o tipo similar para este co-
metido es por su precision en el bombardeo al realizarlo en
picado y como una de sus aplicaciones.

Hablando de este tipo de avidn, en su utilizacion con las
unidades acorazadas, parece entrar de lleno en la expresion
de int'ma cooperacion, pero no al extremo a que.yo quiero
referirme, ya que sigue siendo su precision en el bombardeo
la razon de su empleo para destruccién de pequeiios (hablo
de tamaiio) nicleos de resistencia o wunidades acorazadas
enemigas, objetivos mdviles, que necesitan de esa precision
para ser destruidos o neutralizados; pero este mismo tpo de
avion, como todos sabemos, se ha empleado contra estacio-
nes de [errocarril, centrales de energia, campos de aterriza-
je, [dbricas de todas clases, ataques a barcos, etc., y para
ser incluidos en lo que vo lUamo Aviacion de asalto, ha de
ser tal que no tenga razén de utilizacion si el asalto por uni-
dades de lierra no estd previsto.

Es decir, Aviacién de asalto es de cooperacion, y todas
las demds acciones de parte del Armq Aérea, aunque even-
tualmente sea en beneficio directo de las unidades’ terres-
tres, serd una coordinacion de esfuerzo.



