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Por EL

Es un axioma nuevo que ‘“sin una supremacia aérea
no puede combatir, y menos triunfar, un Ejército en
operaciones por tierra; ni resulta eficiente ni esta se-
gura una Escuadra naval”.

El “dominio integral del aire” rara vez se logra.
Significaria la victoria “a priori”.

Es mas natural decir “la supremacia aérea”; y ya
esto significa tal libertad de accion para el Ejército pro-
pio y una esclavitud y vulnerabilidad tal para el con-
trario que esa supremacia da la victoria en la guerra
moderna.

Ha hecho su aparicién un modo nuevo de aplicar la
Infanteria. Reservarla y economizarla al maximo, uti-
lizando hasta donde sea posible, como elemento de
conquista, el “fuego de la Artilleria”, la “Aviacion”
y los elementos “mecanizados y acorazados”. Después
la Infanteria para ocupar y conservar lo ya conse-
guido por aquéllos. En este empleo radica la “nueva
tactica relampago” y el menor nimero de bajas. Claro
que este nuevo modo de empleo no suprime el modo
clasico, cuando asi corresponda; pero presenta un con-
cepto de conquista por el Arma Aérea.

Tanto en el hecho de lograr la supremacia aérea,
como en ese concepto de conquista por la Aviacién, hay
yva una forma de ‘“cooperacion” completamente distinta
de aquella que fué su manera de actuar en los prime-
ros pasos del Arma Aérea.

En el ataque a las Islas Britanicas (en cuyo ataque
por ahora el Ejército de tierra no ha intervenido, y la
Escuadra esta limitada al bloqueo, efectuado en no pe-
quefia parte también desde el aire) hay una modalidad
de empleo de la Aviacion sobre un objetivo tan exclu-
sivo aéreo, una forma tan auténoma, tan independien-
te, que solo pensando en el fin general, que es la victo-
ria, podria decirse que la Aviacién coopera. Se ve mas
facilmente que la Aviacion actia en ciertas misiones
caracteristicas y sobre determinados objetivos exclusi-
vos, “‘como una Flota Aérea independiente”.

Es por esto evidente que aquel concepto de “coope-
racion’” primitivo se ha ensanchado en virtud de la cre-
ciente velocidad, del aumento de los radios de accién y
de las posibilidades nocturnas y del vuelo entre nubes,
hasta objetivos y limites fuera del alcance, interés y
noticia de los Mandos de Tierra y Mar; relacionados
anicamente al Mando Supremo, y al alcance y noticia
mas directo de la propia Aviacién, como es la destruc-
cion en sus Aerodromos y en el aire de la Aviacion
contraria, de la riqueza industrial y de la actividad co-
mercial de la nacion enemiga.
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Pero este nuevo concepto de cooperacion y empleo
de la Aviacién, no implica la desaparicion de aquella
otra manera de cooperar en intima relacién con las
Grandes Unidades del Ejército de Tierra, en el “campo
de batalla local”, ni tampoco la supresién de la coope-
racion con la Marina.

En tanto los Ejércitos de Tierra y Mar sientan la
necesidad de esa cooperacion (aparte de aquella otra
permanente que implica la supremacia aérea), habra
que proporcionarsela. El Mando Supremo juzgara
hasta donde y cuando esas necesidades estan justifi-
cadas. : .

Pero que una parte de Aviacién tiene que existir,
organizada y dedicada a esas modalidades de ‘“‘coopera-
cién con el Ejército de Tierra y cooperacién con la Ma-
rina, es evidente.

En la cooperacién con la Marina existe la Aviacion
que va en algunas unidades de la Escuadra para ser
lanzada con catapulta, asi como la que va en los porta-
aviones; se la llama Aviacion embarcada. Es una Avia-
cion afecta de un modo permanente a la Marina. Pero
ha de existir otra parte no embarcada para actuar des-
de Bases aéreas, terrestres o de hidros, también para
“cooperacion con la Marina”, que le sera afecta en cir-
cunstancias eventuales y por orden del Mando Supre-
mo, en un todo analogo a la “Aviacion de cooperacién
con el Ejército de Tierra”.

Los radios de accién y la necesidad de garantizar el
vuelo sobre el mar haran que se presten estos servi-
cios con aparatos de bombardeo estratégico (polimo-
tores, en general terrestres, aunque no esta totalmente
excluido el hidro), excepto en misiones especiales,
como “torpedeo”, “bombardeo en picado”, “caza” y
alg.una otra que pudiera exigir un tipo especial de
aviones.

En cambio, para la cooperacién con el Ejército de
Tierra, parece que por las misiones a llenar y porque
se opera a poca distancia de las lineas, convienen apa-
ratos mas pequefios y de menos velocidad, que seran
mas manejables. Parecen preferibles los monomotores
o bimotores pequenos. En realidad, y por un concepto
de economia y aprovechamiento, los aparatos que se
vayan quedando anticuados.

Estas Aviaciones para el Ejército y para la Marina
no excluyen, a su vez, la existencia de aquella otra
Flota Aérea Independiente a que hicimos antes refe-
rencia, que con aparatos de caracteristicas maximas se
dedique especialmente al cumplimiento de aquellas mi-
siones peculiares y auténomas del “Arma Aérea”.
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El Ejército del Aire estara, pues, constituido por la
revnion de cuanto hemos ido enumerando:

FLOTA AEREA INDEPENDIENTE

Aviacidén embarcada.

Con la Marina.. e ;
oo { Aviacion para la Marina.

Aviacién de coope-

racion...c.cov s o CC‘“ f.’l Ejército.

Respecto a la Aviacién embarcada, que lo seria en
porta-aviones, lo hemos incluido como un concepto de
Organica, pero en lo que a Espaiia se refiere, no posee
porta-aviones, que es elemento caro y largo de cons-
truir. En tanto nuestra Marina no sea mas numerosa
y pensando en una politica militar inmediata (por tan-
to de tipo Mediterraneo occidental y Estrecho de Gi-
braltar), habra que pensar en resolver el problema es-

panol con una fuerte supremacia acérea, lograda me-

diante una superabundancia de ‘“Bases aéreas terres-
tres” y “Bases de hidros” en las costas e islas del Me-
diterraneo.

EL DESPLAZAMIENTO DE LA MARINA
POR LA AVIACION

No puede ni debe sentarse un dictamen radical o
consecuencia definitiva, de la cual sacar la conclusion
absoluta de la anulacién y desapariciéon de la Marina de
guerra y de su sustituciéon por la Aviacion.

Esos conceptos tan radicales son el resultado de
dos errores de principio.

El primer error es considerar a la Escuadra con
un concepto demasiado simplista, como si su misién pri-
mordial fuese el combate naval, “a palo seco”, contra
otra Escuadra naval.

El segundo error proviene de considerar a “las cos-
tas como fronteras” unicamente, siendo asi que tam-
bién tienen otro concepto de no menor importancia,
“costas como retaguardia”, '

En realidad el “combate naval” puro, por asi lla-
marlo, entra en lo posible, pero debe ser considerado
como algo “episdédico”. Queda registrado en la Histo-
ria cuando tiene consecuencias definitivas, como un
“Trafalgar”; pero lo corriente es que se esfume en el
transcurso de una guerra, mezclado con otras tantas
incidencias de la campaiia.

Un “combate naval” puro no suele producirse sino
como consecuencia de una sorpresa mutua, cada dia
menos admisible, o por un acto de audacia de una Es-
cuadra; mejor dicho, de ciertos elementos, favorecidos
por un lamentable descuido de la otra parte. En este
concepto siempre tendra un cierto contenido de “pira-
teo”, muy digno de ser tenido en cuenta y de practicar-
se, cuando sea posible o probable su éxito.

Lo general ha sido considerar a la Marina como un
“Arma de defensa de las costas propias y de proteccion
de las lineas de comunicaciones mercantes maritimas”
y de “ataque de las del contrario”.

La “Costa frontera” (separacion entre tierra y mar
y limite de la nacién) concede una supremacia induda-
ble al Gnico elemento que no se detiene en ese limite o
frontera y pasa de tierra a agua, y viceversa, sin no-
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tarlo siquiera. El Ejército necesita ser transportado so-
bre el agua, perdiendo, durante el transporte, toda, su
capacidad de accién y poder. Y la Marina, precisamen-
te en la proximidad de la costa y en el combate contra
baterias de costa, queda mediatizada y disminuida en
accion y poder.

Sélo la Aviacién salva sin variacion esa “frontera”,
conservando su accién y capacidades tanto sobre mar
como sobre tierra; domina a la Artilleria de Costa y
también a la Artilleria Antiaérea de la Escuadra y
terrestre.

Es, pues, desde el punto de vista de “Costa fronte-
ra”’, la Aviacién, un Arma, que supera y tiene que sus-
tituir a la Marina con absoluta ventaja y seguridad en
la defensa y el ataque. En cuanto al ataque de lineas
de comunicacién mercantes, por el mar, también supe-
ra la Aviacion a lo que puede ser la Escuadra, debido
a la mayor facilidad de conocimiento que le da la ex-
ploracion, a su velocidad y a la posibilidad de" repetir
el servicio un enorme nimero de veces, gracias a su
movilidad y a que, para la Aviacion, la Marina esta vir-
tualmente “parada”.

En cambio, en la defensa y acompafiamiento de-con-
voyes, o sea como defensas inmediatas de esas lineas
comerciales, la Aviacion no podra hacerlo sino en ca-
sos muy especiales, por ir las lineas proximas a lito-
rales en que puedan establecerse Bases aéreas (como
en el trayecto inglés de Bagdad a Karachi, con el “Air
Control”, entre Arabia y Persta). Esta, pues, en la “De-
fensa y acompanamiento” de esas lineas de comunica-
cién, la razon de existir de la Marina de guerra, y pa-
rece insustituible en esa ‘“proteccion inmediata”.

_Como esa defensa resultaria inatil si luego no fuese
posible la arribada a la nacién, y esa arribada tiene que
ser por un litoral, es decir, por una costa suficiente-
mente protegida y segura, nace el concepto de “Costa
retaguardia”, cuya defensa, con arreglo a lo que aca-
bamos de decir, esta encomendada a la Aviacién en lo
que respecta a la costa; a la Marina y a Aviacion, en lo
que respecta al convoy maritimo préximo a la costa, y
exclusivamente a la Marina durante su viaje lejos de

. costas o islas en pleno océano.

Queda fijado que en todo cuanto significa “Costa
frontera” y ataque o defensa de las mismas, parece que
la Aviacién supera y sustituira completamente a la Ma-
rina, como asimismo en el ataque a convoyes y li-
neas comerciales, dentro de su radio de accion. Y que
en la “defensa y proteccion inmediata’” de esas lineas
comerciales y convoyes para hacerlos llegar a la
“costa considerada como retaguardia” se hace indis-
pensable la Escuadra, no pudiendo llegar a ser susti-
tuida por la Aviacion aunque de ella recibira su ayu-
da y proteccion dentro de los radios de acciéon aérea,
y sin cuya proteccion esta perdida la Marina bajo los
ataques aéreos enemigos, tanto la Marina comercial
como la Marina de guerra, segiin se ha visto en Creta.

Sobre todo si vive una nacién de su Imperio colo-
nial o de un gran comercio de intercambio con otras
naciones; la “Economia nacional” recibe su vida de la
no interrupcion de esas lineas comerciales maritimas,
que, en definitiva, tienen que arribar por un lugar segu-
ro, protegido; es decir, por una “Costa retaguardia”.
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En la guerra moderna—en que cualquier lugar del
pais, y hasta las poblaciones, las mujeres y los ninos
pueden ser victimas directas de las bombas del contra-
rio—debe considerarse que la “Economia nacional” ha
de ser la verdadera ‘“retaguardia”, que se mantenga al
maximo libre y protegida de los ataques enemigos, ya
que esa “Economia” sera, en definitiva, la que envie
fuerza y sostén a los elementos y frentes de combates.

Hasta el propio “combate naval” puro, a que antes
hicimos referencia, tiene su unica justificacion en el
deseo de ver libres de ataques navales enemigos nues-
tras lineas comerciales, o para poder luego interrumpir
mas facilmente las del contrario. Esta razéon subsiste;
pero la de ver libres las nuéstras de ataque de la Es-
cuadra naval enemiga, pierde importancia, ya que los
ataques mas peligrosos hoy son los aéreos.

No puede, por tanto, generalizarse hablando de na-
cion “tipo” a imitar, ni de naciones “prototipos”, ya

que cada pais tendra caracteristicas y circunstancias

tan diferentes segiin sus costas, segiin su comercio, se-
gun sus colonias, segiin su autarquia o dependencia in-
dustrial de materias primas, y, muy especialmente, se-
gin su poder econémico y el tiempo de que disponga
para desarrollar un programa naval, ya que una Es-
cuadra es carisima y exige largo tiempo su cons-
truccion.

Los “factores carestia y tiempo’” habran sido segu-
ramente los que han decidico a Alemania a resolver
sus problemas de absoluta necesidad inmediata a base
de renunciar a la Marina y acudiendo a un desarrollo
insolito de la Aviacion. Era su finica eventualidad, y
teniendo en cuenta que la Aviacion, empleada en tal
escala y con tales modalidades anexas constituia una
“sorpresa’’, entraba el proposito dentro del campo de
la realidad y del éxito probable.

La “sorpresa’” subsistira hasta tanto que las demas
naciones puedan aceptar esos nuevos métodos y prepa-
rarse contra ellos. Pero no dében deducirse consecuen-
cias desorbitadas, pues lo natural es que Alemania, tras
su triunfo, lo primero que hara sera, probablemente,
crear una Marina proporcionada a su poder aéreo y
terrestre, sobre todo en las circunstancias que se deri-
ven de la recuperacion de su Imperio colonial y de su
categoria de primera Potencia europea.

Hay una ecuaciéon del “rendimiento 6ptimo’”’, que
marca la proporcion de las armas en un Ejército.

Del mismo modo hay una “proporcién 6ptima” en-
tre los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire, dentro del “po-
der bélico” de una nacion. Esta proporcion no puede
ser fija a lo largo de las épocas, sino variable por las
circunstancias, elementos, métodos y posibilidades de
economia y tiempo disponible.

Parece logico admitir que con una Aviacién como

la que posee Alemania, y una Escuadra naval (que con
sus canones actuase como ‘“‘contra baterias” sobre las

“baterias de costa”, que mas que la Escuadra inglesa’

son las que dificultan un transporte por mar y un des-
embarco), se habria producide ya “la invasion de In-
glaterra”, y el Ejército de tierra habria dicho alli la
altima palabra.

Al tratar de la cooperacién de la Aviacion con la
Marina, que hoy se hace imprescindible a toda Escua-
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dra, y al aparecer el concepto de la “Aviacion embar- .
cada”, resulta en seguida la existencia del “porta-
aviones’’, ;

Un “porta-aviones” es, en sintesis, una “Base aérea
movil”. -

Como tal “Base aérea” siempre resulta precaria,
por la natural escasez de espacio, que crea muchas es-
clavitudes; pero por su movilidad puede ser el iinico
recurso alli donde exista la material imposibilidad de
tener ‘“Base aérea terrestre o de hidros”, con radio de
accion eficiente.

Por tanto, donde puedan tenerse las ‘“Bases ae-
reas terrestres”, y baste con ellas, no sera necesario el
“porta-aviones”. Donde no baste con ellas, por ser nece-
sarios mas aviones que la capacidad maxima de los
Aerddromos terrestres, queda el recurso de establecer

_“Bases de hidros”, a falta de campos terrestres.

Donde no haya posibilidad de establecer campos de
Aviacion, o no baste con los existentes, y no haya posi-
bilidad de aumentarlos, ni tampoco permitan las carac-
teristicas de las costas y del mar el establecimiento de
“Bases de hidros”, se presentara como indispensable el
“porta-aviones”.

Asi, también son indispensable en pleno Océano, fue-
ra de los alcances practicos de las “Bases terrestres y
de hidros”, como acompaiiantes de las Escuadras a los
fines de exploracion y protecciéon y ataque a la Flota
enemiga. Es el “porta-aviones” a una Escuadra un
complemento caro, pero indispensable, pues sin la “ex-
ploracién aérea” y sin la “proteccion aérea” una Es-
cuadra esta perdida bajo la Aviacion contraria, y en
muchos casos su triunfo sobre otra Escuadra esta en
manos de la “cooperacién aérea’.

Tenemos que repetir, que no pueden tomarse como
ejemplos “naciones prototipos”, sino que cada nacion
debe considerarse a si misma “el caso especial a re-
solver”, segiin sus circunstancias, su capacidad econé-
mica y el tiempo de que pueda disponer para desarro-
llar un programa o plan de armamentos.

En lo que a Espaiia se refiere, parece fuera de pro-
porcién pensar en una “politica naval de tipo Oceani-
co”, de “Imperio colonial y comercial”. En cambio, debe
pensarse, para una ‘“politica militar inmediata”, en el
Mediterraneo occidental (especialmente desde Balea-
res a la desembocadura del Estrecho y norte de Africa).

Puesto el “porta-aviones” en este ‘“‘teatro del Me-
diterraneo occidental”’, teniendo en cuenta los radios
de accién que van logrando los aviones, y segun aque-
lla definicion de que “las Baleares eran una Escuadra
anclada en el centro del Mediterraneo occidental”, pa-
rece que, dadas nuestras posibilidades econémicas, lo
limitado de nuestra Escuadra naval y una “politica mi-
litar inmediata”, hay que pensar en resolver nuestro
problema Mediterraneo con ‘“Bases aéreas terrestres”
y “Bases de hidros”, que puedan proporcionar una gran
supremacia aérea. Y no pensar en “porta-aviones” ni,
por tanto, en “Aviacion embarcada” en tanto no exis-
ta una Escuadra naval tan numerosa, que el hecho de
sustraerle las unidades navales que exige un porta-
aviones a su servicio de acompanamiento y proteccion
no signifique mermar ei poder y eficacia de la “Escua-
dra de accion”.
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