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Cuando estas lineas vean la luz llevaremos, aproxima-
‘damente, veintidos meses de guerra europea. No es mucho
tiempo para sentar doctrinas, pero si de analizar hechos que
méis adelante, junto con el detalle cronoldgico de ellos, los
datos que hardn publicos los Estados Mayores, las circuns-
tancias especiales y particulares de cada uno de ellos y la
visién objetiva de los criticos militares, seran los factores
indispensables que, discutidos ampliamente, creen la doctri-
na que-se vulgarizard en los Reglamentos técticos. Mi mo-
desta intencién no es mis que adelantarme en el tiempo a
una labor concienzuda y de detalle, y que, a manera de pro-
logo, resuma hechos de gran interés para el Arma Aérea, que,
sin duda alguna, los hari resaltar el futuro estudio de esta
campana.

Se ha demostrado que una nacion no lpuede defenderse
contra un invasor sin una Fuerza Aérea, por lo menos, igual
a la de éste. Pronto se demostrard \que ‘el verdadero poder
aéreo es el de un pals que mantiene ew vuclo y en potencial
Fuerzas Adreas superiores hasta el final de un conflicto, v
que solo asi puede llegar a la victoria.

En esta guerra podemos encontrar tres ejemplos para de-

jar sentado que una nacién debe disponer de una potencia’

aérea igual a la del enemigo para su propia defensa.
Primero. Alemania invade Polonia con su guerra aérea
relimpago. Emplea unos 3.000 aviones. Ataca y hombardea
todos y cada uno de los puntos estratégicos del pais en olas
de 50 aviones al mismo tiempo. En esta nueva modalidad
de llevar la guerra no son solamente las tropas y los centros
militares log blancos preferidos por las bombas alemanas. El
método y la tactica alemana en Polonia es la antigua con-
cepcion de la guerra total aérea del General Douhet. Ata-
car, atacar continuamente todo lo que puede potenciar un
Ejército, sin olvidar la desmoralizacién de la poblacién ci-
vil, que se encontraba en periodo de movilizacion. Varsovia
y otras ciudades polacas formaron parte del frente aéreo des-
de el primer momento. La Aviacion polaca, que tenia muy
buenos pilotos y gran cantidad de modernos aviones, fué

destruida rapidamente por la superioridad numérica del ene-
migo y carecer de reservas organizadas en hombres y ma-
terial para que su poder aéreo fuera completo. Cientos de
aviones de caza polacos fueron inutilizados en los primeros
dias por falta de gasolina. Los bombarderos alemanes rom-
pieron la resistencia preparada atacando todas las comuni-
caciones de los frentes de batalla, sin despreciar las de ca-
ricter secundario, y esto permitié al Ejército del Reich ga-
nar las batallas sucesivas, que le dieron la victoria en una
guerra de dieciocho dias.

El segundo ejemplo nos lo pone de manifiesto la cam-
pana de Iinlandia. Habia una defensa perfecta y organi
zada, con Jefes capaces, y todo un pueblo luchando con in-
creible valor, ayudados por un terrible invierno. Las Fuer-
zas Aféreas rusas, a pesar de su mal empleo y de su baja
moral, eran mucho mayores que las finlandesas. Tenian la
ventaja de sus inmensas reservas, y por esto fueron supe-
riores.

“Enviadnos aeroplanos y pilotos”, imploraba el Alto Man-
do finlandés. Al fin, cuando estas stplicas fueron atendidas
y resueltas las formalidades del embargo de los armamen-
tos, ya se habian bombardeado los ferrocarriles, las fibri-
cas vy los centros de aprovisionamiento, y esto determiné
la victoria a corto plazo. Viborg se rindi6 desde el princi-
pio, sin que pudiera servir de base de aprovisionamiento.
Elisenvaava, punto importante de comunicaciones, fué bom-
hardeado dia y noche, impidiendo su destruccion que se pu-
dieran mandar por ferrocarril los refuerzos para defender
los dos sectores mis importantes. Hangoe y otras ciudades
dejaron de existir; y cuando las tropas y los trenes de apro-
yisionamiento se pusieron en marcha, fueron bombardeados
constantemente, Ninguna gran ciudad de Finlandia fué res-
petada. La verdad es que gran parte de la poblacion civil
murié o evacu6 de importantes lugares estrateglcos que nin-
gin E]er(:lto pudo defender. No habia reservas ni en el cam-
po ni en el aire. La Aviacién pudo mas que la voluntad y
el coraje de una nacién que deseaba continuar la guerra.

El tercer ejemplo que nos prueba que yna nacién debe
de tener una Fuerza Aérea igual a la del enemigo para su
propia defensa en el aire, nos lo-ofrece la campafia de No-
ruega. Hasta entonces, la mayor parte de los observadores
creyeron que Alemania no emplearia la guerra aérea relam-
pago contra los aliados. Estos observadores pensaron que el
Alto' Mando alemin no bombardearia los centros civiles por
miedo a las represalias y por el temor natural de aumentar
el nimero de naciones aliadas, que atacarian sus centros
industriales mas importantes, destruyendo asi toda la orga-
nizacién y el sistema de aprovisionamiento militar, tan ne-
cesario para la ofensiva de su Ejército.

Otros, tenfan razones para creer que los tiempos de la
guerra relimpago habian pasado, al menos para la futura
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guerra occidental. Criticos militares, que sin duda alguna
reflejaban el sentir de los Mandos aliados, no valoraron e
poder aéreo en todos los cometidos que, mas adelante, el
Mando aleman demostré que ya tenfa estudiado. No creye-
ron que la Flota inglesa fuera atacada en sus fondeaderos
ni empleada para misiones de transportes de tropas en gran
escala. No concibieron el empleo de esta Fuerza Aérea ope-
rando lejos de sus propias bases. Y, por tltimo, nadie se

pudo imaginar que el Gobierno aleman se expondria a una“

enorme pérdida de aviones en operaciones que no fueran las
del frente occidental. Esto parecié un buen argumento, uni-
do al hecho indudable de que los aliados aumentaban apre-
suradamente su propio poder aéreo,

En muchos aspectos, las lecciones de la primera guerra
mundial parecia que también tendrfan aplicacién en este
conflicto, En los dias anteriores a la ofensiva en el frente
occidental, todo el mundo creyé que si la guerra aérea po-
dia hacerse sobre los paises beligerantes con todo el furor
de que es capaz la
guerra total, serian
los aliados, y no Ale-
mania, los tnicos ca-
paces de mantenerla
con creciente efica-
cia, y esto después
que la Aviacion ene-
miga perdiera en la
lucha su indudable
poder.

Los gliados empe-
zaron a trabajar pa-
ra ponerse a la al- -
tura de los alemanes
en el nimero y cali-
dad de los aviones
de combate, tipo por
tipo. Aumentaron ra-
pidamente la pro-
duccién en sus pro-
pias factorias. Com-
praron grandes can-
tidades de aviones en
los Estados Unidos.
Seglin sus calculos,
al final de 1940 podian recibir mensualmente todos los
aviones necesarios para su defensa y sus raids ofensivos en
gran escala en todos lo frentes. Los miles de aviones ame-
ricanos que ya habian adquirido los aliados demostraron sus
buenas caracteristicas para hacer la guerra, y, segin se leia
en sus informaciones, en muchos casos, superiores a los ti-
pos similares enemigos, Los encargos que en grandes canti-
dades habian hecho a la industria americana, y que debian
entregar antes de la terminacién del afio 1941, llevarian
todos los adelantos inspirados por la experimentacion, asi
como los que podian deducirse de los combates aéreos, tales
como cabinas acorazadas, cafiones de gran calibre, depésitos
de combustible a prueba de impactos, gran autonomia, po-
der ofensivo grande, buen armamento y defensa anterior y
posterior con armamento apropiado. Habia que reconocer
la habilidad de los aliados para procurarse todo el mate-
rial necesario. Después de tomadas todas estas medidas, que-
daba por saber hasta cuindo los alemanes podrian conti-
nuar recibiendo suficiente material para la produccién de
aviones en gran escala, asi como los elementos necesarios
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para mantenerlos en vuelo y llevar a cabo las operaciones
de tan importante Armada Aérea.

Si la guerra se propagaba a otros paises, los alemanes
tendrian que hacer frente a otras dificultades. Este fué el
caso de la campafia de Noruega, en la que tuvieron que ven-
cer serios obstaculos.

La invasién alemana de Noruega ha sido uno de los in-
cidentes mas importantes en la historia de esta guerra. Ale-
mania se preparé cuidadosamente durante varias semanas
para una expedicién que requeria el empleo de transportes
maritimos. Los aliados lo sabian; pero, segin las declara-
ciones oficiales, no sabian qué pais era el que iba a ser in-
vadido. Los alemanes contaban con la ayuda de gran niime-
ro de noruegos que, por sus destinos y situacion, les fueron
muy tiles, y, con su consentimiento y ayuda, planearon la
operacién de la ocupacion sin resistencia. Segun parece, los
aliados no tenian conocimiento de todo este plan.

La Marina inglesa, ayudada por la francesa, fué el pri-
' mer obsticulo serio
al que tuvieron que
hacer {rente los con-
voyes alemanes que
navegaban en las
aguas de la Peninsu-
la Escandinava. Las
pérdidas alemanas en
buques y hombres
fueron elevadas. En
todas estas operacio-
nes navales cooperd
en gran escala la
Aviacion de bombar-
deo. Sin embargo,
debido seguramente
& una concep cién
e x ageradamente na-
val de esta opera-
cién, fué tarde cuan-
do se emplearon las
Fuerzas Aéreas.

Fuerzas navales
superiores de los alia-
dos, por otra par-
te, obligaron mas
tarde a los alemanes al empleo de los transportes aéreos de
tropas; pero burlaron el bloqueo aliado-con barcos carga-
dos con armamento pesado y otros materiales. Aunque ya
en nuestra guerra civil se habia empleado el transporte aé-
reo de tropas, puede decirse que ésta ha sido la primera vez
en la Historia que se lleva a cabo en gran escala, y con
éxito completo. Con una defensa, por pequefia que hubiese
sido, se podian haber inutilizado los aerédromos y evitar
este transporte aéreo; pero ya los alemanes los controla-
ban, y de esta forma fué mas efectivo su poder aéreo.

Las tormentas de la estacién, los vientos huracanados,
las luvias y la niebla, dificultaron la informacién aliada, tan-
to la naval como la aérea; pero estas mismas circunstan-
cias climatolégicas fueron aprovechadas hasta limites insos-
pechados por el Alto Mando aleman. Es verdad que el tiem-
po favorecia a los alemanes, que solamente tenian como
misién llegar a los aeropuertos capturados, mientras que las
fuerzas aliadas tenian que interceptarlos en condiciones des-
favorables. El empled del Arma Aérea en una operacién de
esta envergadura fué perfecto; todo fué aprovechado en el
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espacio y en el tiempo. Existe sorpresa, que se aprovecha
con decision y valentia; se valoran las fuerzas navales pro-
pias y enemigas y se emplean en conjunto y aisladas, has-
ta el momento oportuno, en que las pérdidas aumentan, al
aumentar las fuerzas navales enemigas. Sigue la invasion de
Noruega, ajustindose a un plan preconcebido, manejando el
Arma Aérea y naval de forma tal que cada hora, cada dia
que pasa, aquel Ejército es mas fuerte. Si el plan del Es-
tado Mayor no se cumplié exactamente, no hay duda que
en cada momento se dan las érdenes precisas para que el
empleo de cada Arma se ajuste a las circunstancias, coordi-
nadas y dirigidas para cumplir la misién propuesta.
Cuando los aliados fueron desalojados del territorio no-
ruego, conservando unicamente la zona Norte, el Gobierno
britinico declaré oficialmente su fracaso, diciendo que los
alemanes habian conseguido* su objetivo por dominar todos
los aeropuertos, desde los cuales podian continuar sus ope-
raciones de ocupacién. Podian bombardear las fuerzas alia-
das transportadas a Noruega, y, segin su opinién, la cruel-
dad de estos bombardeos era decisiva en combinacién con
las operaciones que llevaba a cabo su Ejército de Tierra. Los
ingleses se quejaban de la falta de aerédromos para poder
emplear la Aviacion de caza aliada, y asi contrarrestar la

La zona portuaria de Rotterdam, después de un ataque aéreo
alemdn.

accion ofensiva de los bombarderos. La campafia de Norue-
ga puso de¢ manifiesto la importancia del poder aéreo, ya que
los aliados debieron emplearse mas a fondo para impediz
la ayuda y el constante dominio del aire aue mantuvieron
las Fuerzas Aéreas alemanas.

El 8 de mayo de 1940, Winston Churchill, primer Lord del
Almirantazgo, y en aquellos momentos la figura inglesa mas
destacada en sus continuos esfuerzos para mantener la gue-
rra, hizo esta importante declaracion en la Cimara de los
Comunes: “Voy a hablar de la campafia de Noruega y de
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la guerra en general, Se nos pregunta frecuentemente por qué
en esta guerra no hemos tomado la iniciativa. La razon de
esta gran desventaja nuestra no puede explicarse rapida-
mente. Sin embargo, podemos asegurar que gran parte de
ésta se debe a nuestro fracaso en los tltimos cinco afios para
mantener, o alcanzar, la paridad aérea con Alemania. Esto
es una larga y vieja historia. En los tltimos dos afios, los
partidos de la oposicion prestaron al Gobierno una valiosa
ayuda. Pero de hecho continuaba nuestra impotencia para
conseguir la paridad aérea, que se consideraba vital para
nuestra seguridad. Nuestra inferioridad numérica en el aire,
aunque haya superioridad en la calidad de hombres y ma-
terial, nos condena y nos condenari por algiin tiempo a lu-
char con gran nimero de dificultades, sufrimientos y peli-
gros, que debemos sobrellevar con firmeza hasta que condi-
ciones mas favorables nos permitan cambiar la situacién
actual. Nadie podia anticipar o conocer los resultados de
esta guerra basindose en las ensefianzas de la pasada. El
poder aéreo es un nuevo e importante factor, como hemos
podido comprobar. Y en determinado sentido, muy digno de
tener en cienta, en el empleo de la Flota y de los Ejérci-
tos. No debemos exagerar el valor de esta nueva Arma, pero
de ningiin modo negar su importancia y variedad de sus co-
metidos.”

Pocas horas después de pronunciadas estas palabras,
Winston Churchill fué nombrado primer Ministro; y para
darle mas razon a aquéllas, los Ejércitos alemanes desenca-
denaron una enérgica ofensiva sobre Holanda, Bélgica 'y
Luxemburgo.

Como demostracion de la importancia que Alemania
habia concedido- al Arma Aérea, trabajando durante afios
en su creacion, dotindola de gran nimero de aparatos para
llevar a cabo diferentes misiones, entrenando y especiali-
zando su personal, el Alto Mando alemén mantuvo en el
aire miles de aviones dia y noche mientras duraron estas
operaciones, En olas sucesivas, sus Escuadras de hombardeo
arrojaron toneladas de explosivos en los centros estratégi-
cos, en una guerra relampago, de destruccién, primero, y de
dominio del aire, después. Tropas de. parachutistas fueron
lanzadas en la retaguardia, en lugares de importancia vi-
tal, poblaciones, ciudades, aerédromos, etc., ocupando po-
siciones estratégicas para el avance, unas veces, ¢ impidien-
do la defensa, en otras. Aviones de asalto, en cantidades ele-
vadas, en continuos vuelos rasantes, bombardeaban y ame-
trallaban las concentraciones de tropas y los puntos de re-
sistencia, cumpliendo a maravillas la mision confiada: Que
nadie ni nada se opusiera en el camino de la invasion. Tam-
bién las bombas incendiarias, empleadas por primera vez en
gran escala facilitaron la invasion debilitando grandemente
la posible resistencia.

El resultado ya lo hemos visto. Las naciones aliadas han
pagado con la derrota su falta de preparacion en el aire. Los
alemanes en estas campafias han recogido el fruto de una
continua y metodica preparacién aérea, Arma que han em-
pleado a fondo, porque siempre han tenido el dominio del
aire. Una Fuerza Aérea igudl a la del enemigo es esencial;
y para ser efectiva debe mantenerse con sus reservas en po-
tencial, pudiendo aumentar su poder la calidad \del perso-
nal y material, pero, sobre todo, la seguridad dé los wprovi
sionamientos necesarios hasta el final.





