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Una de las especialidades de la Aviacion de Coope-
racién con el Ejército es la Aviacion de Asalto, que
tantos laureles cosechd en nuestra Gloriosa Cruzada,
donde era conocida por el nombre de “cadena” por su
modalidad de actuacion. Su nacimiento data de mas
antiguo, pues ya en las campanas de Marruecos se ac-
tuaba en “cadena’” para aprovisionar posiciones, basa-
dos en que mientras un avion lanzaba una o méas bom-
bas a poca altura, el siguiente de la fila india (como
entonces se llamaba), compuesta’ de seis o siete apa-
ratos, era menos batido por el enemigo.

En los avances de nuestras fuerzas de tierra, ya el
afio 1926 se empled la “cadena” con gran utilidad, fa-
cilitando grandemente las operaciones, llegando a con-
seguir en algin caso, como el de la toma del Zoco del
Telata de Aslef, que, merced al esfuerzo aéreo ame-
trallando y bombardeando en “cadena”, nuestra Infan-
teria tuviese menos de treinta bajas, mientras de los
14 Bristol, que formaban en dos cadenas, fueron derri-
bados dos en campo enemigo y siete mas seriamente
tocados, figurando entre estos ultimos el entonces te-
niente Garcia Morato, que tomd tierra en las lineas
con 27 impactos en su avién. Lo que prueba que si las
armas automaticas existian en pequefia proporcion,
también la velocidad de aquellos aviones era muy dis-
tinta a la actual, y se necesitaba el mismo valor y arro-
jo que hoy para lanzarse a 120 kilébmetros sobre el ene-
migo, que esperaba bien parapetado en fortificaciones
irregulares dificiles de descubrir.

Aquella antigua Aviaciéon es la madre de la actual.
Corresponde, pues, a Espafia, el glorioso papel de ini-
ciadora en la Aviacién de Asalto, como le correspondia
también el de ser la primera en emplear la Aviacion
como arma ofensiva, el ano 1913, que envié a Africa
una escuadrilla, mandada por el entonces Capitan Kin-
deldn, que pagd su tributo de sangre con la de los Ca-
pitanes Barreiro y Rios, primera derramada en el aire,
v que formaron las primeras gotas del torrente cauda-
loso de la legion de héroes del aire que di6 la suya en
la guerra 1914-18, en nuestra campana de liberacion v
en la actual guerra europea y japonesa.

De nuestra pasada campafia dedujeron consecuen-

cias valiosas Alemania e Ttalia sobre empleo general
del Arma Aérea, que la primera tuvo ocasion de em-
plear ya con éxito rotundo en Polonia, Noruega y fren-
te occidental, v que ambas practican en la actualidad.

EMPLEO

[l empleo- principal de la Aviacion de Asalto en
nuestra Cruzada ha sido, en la mavoria de los casos,
el de facilitar el avance de las fuerzas de Tierra, bom-
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bardeando y ametrallando las posiciones enemigas, con
lo que se disminuia notablemente su fuego y sc llega-
ba a veces hasta anularlo por el efecto moral y mate-
rial de las “cadenas’; es decir, de la actuacion de seis
a nueve aviones que, uno detras de otro, se lanzan so-
bre el enemigo, atacando en picado y protegi¢ndose
mutuamente sin romper los “eslabones”, o sea entran-
do el primero por segunda vez cuando el dltimo sale
del picado. Claro estd que esta proteccion es solamen-
te relativa, pues de posiciones paralelas al objetivo se
recibe intenso fuego, que solamente con varias cade-
nas combinadas se podria atenuar, pero que, por no
disponer de ellas, no habia otra solucion que afrontar
con decision y arrojo y reducir el Mando el empleo de
las cadenas, limitindolo al momento inminente del asal-
to de la Infanteria v al de la persecucién del enemigo
para explotacion del éxito.

Esto requiere, como es natural, un enlace perfecto
con las fuerzas asaltantes, e iniciativa por parte del
Jefe de la Unidad aérea, cuando en algin caso ¢ste no
existe, sabiendo apreciar desde el aire la situacion del
Ejército de Tierra e intensidad dél fuego antiaéreo
enemigo, v, en virtud de uno y otro, tomar la decision
que mis convenga.

La navegacion hasta el objetivo se hard con plano
1 :1.000.000 6 1 :400.000; pero una vez proximo a ¢l
se empleara el 1 :25.000, y en algtn caso, como ocurrid
en el Ibro, por ejemplo, que los objetivos eran nume-
rosos v dificiles de localizar, convendria emplear el
1 :5.000; pero esto es ya excepcional.

La fotografia es el'més valioso auxiliar para la lo-
calizacion. )

En ruta hacia el enemigo se puede ir en cuiia; pero
antes de llegar a la linea se forma ya en ala, y se en-
tra en el objetivo con altura de 500 a 1.000 metros, re-
conociéndolo previamente y localizando las fuerzas
propias antes de iniciar el ataque. Vista la situacion,
el Jefe de la formacion lo iniciard descendiendo hasta
los 100 metros, arrojando una bomba, que sera clara
referencia para los demds, que iniciarin sucesivamente
¢l picado cuando el anterior se halla proximo al suelo.

Si las condiciones meteorologicas y el terreno lo
permitan, se procurard iniciar el ataque con el sol de
espalda, al objeto de facilitar la vision propia y difi-
cultar 1a del enemigo.

La salida de picado se hard siempre hacia las lineas
propias.

El empleo contra tropas al descubierto y acciones
de persecucion son de verdadero éxito para la Aviacion
de Asalto y constituyen su mas- facil objetivo. Tropas
en marcha, camiones parados o en movimiento o trin-
cheras de segunda o tercera linea, cayendo sobre ellas
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desde altura, rapidisimamente y por sorpresa, han sido
batidos casi sin riesgo para las tripulaciones.

Ll avance de los carros de combate fué facilitado
en varios casos cuando, visto por el Jefe de la Unidad
acrea que ¢stos eran detenidos y concentraban su tiro
en un punto dado, intuia que la ofensiva enemiga par-
tia de aquel punto, que, una vez atacado por la “cade-
na’’, se veia avanzar a los carros; prueba clara de que
el objetivo habia sido alcanzado.

En varios casos (Extremadura, Ebro y Cataluna,
por ejemplo) fueron detenidos los carros de combate
enemigos por las “cadenas’; pero el efecto sobre ¢és-
tos era casi moral solamente, pues ni la ametralladora
de 7,92 ni la bomba pequena, salvo tiro afortunadisimo,
le hacian nada practicamente; de donde se deduce que
el dotar a este material de vuelo de ametralladora an-
titanque seria acertadisimo.

Vemos, pues, que en ¢l campo tictico ha tenido la
Aviacion de Asalto facil empleo. En el estratégico ha
sido empleada rarisimas veces, v con el nacimiento de
unidades de los destructores y el bombardeo en pica-
do no tiene razon de ser su actuacion, a menos que
en algin caso excepcional convenga reforzar la de
aquéllas,

Para que el rendimiento de esta clase de unidades
sea grande, el ataque a tierra ha de ser crdenado, se-
guro, preciso y sin vacilaciones, poniendo en la empre-
sa toda la inteligencia y voluntad, a la vez que hacien-
do derroche de valor.

PERSONAL

Visto el empleo de esta clase de Aviacion, facil es
deducir las condiciones téenicas y morales del perso-
nal que ha de constituirla. Han de reunir las condicio-
nes que forman el combatiente excepcional: tener de-
cision y arrojo en grado maximo, poseer clara inteli-
gencia y una firme voluntad de alcanzar ¢l fin perse-
guido, a la vez que una serenidad grande para cfec-
tuar las maniobras sin precipitaciones y con la destre-
za y suavidad que requiere esta clase de vuelos. Por
tanto, ha de ser, primero, voluntario, y despucs, esco-
gido. La primera de estas dos condiciones no hay si-
quiera que citarla en nuestra Aviacion; asi que habra
que tener en cuenta la segunda. Son estas condiciones
las garantias necesarias para que el rendimiento de
esta especialidad responda en el campo de batalla al
riesgo y a la importancia de los medios empleados.

Elegidos los mandos mis aptos para la formacion
de cuadros y seleccionados los pilotos, se instruirin
individualmente primero y colectivamente despudés.

En la instruccion individual se” practicari intensa-
mente la localizacion de objetivos dificiles v el tiro
contra blancos en tierra. En la colectiva, la formacion
y el ataque sin continuidad ; es decir, formando cadena
v observando el por ciento de impactos sobre blancos
fijos. )

La ensenanza preliminar debe ser realizada en las
Escuelas de Caza; después, en las Unidades de empleo.

Los Comandantes de los Grupos y los Capitanes de
las Lscuadrillas han de ser los verdaderos “conducto-
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res”, y, por tanto, poseer las cualidades citadas en gra-
do miximo.

El Jefe serd el fiel retrato de la formaciom: si ¢l
duda, vacilarda toda ella; si ataca con decision, nadie
dejard de seguirle, estimulado por su ejemplo.

IZs necesario dotar de alma a estas Unidades; es
decir, crearles un espiritu de Cuerpo elevadisimo para
llegar a conseguir que en todos los que componen la
formacion exista una sola voluntad y una sola fe; vo-
luntad y fe que serian siempre las del Jefe, asi que la
responsabilidad moral v material de ¢ste no puede ser
mavor.

MATERIAL

IEn nuestra Campana se emplearon varias clases de
aparatos en Aviacion de Asalto (He-51, He-45, Ro-37
v Caproni-310), siendo el mas aceptable el “He-51",
con dos ametralladoras sincronicas M. G. 17, de 7,92;
seis bombas de 10 kg. k. n.; velocidad, 300 km., ¥
autonomia, 370, sin deposito suplementario, v 570 con
¢l (Con bombas no puede levar deposito suplemen-
tario.)

Iste material no estd plenamente dotado para este
fin, y las exigencias de empleo piden otras caracteris-
ticas, (que vamos a examinar.

Los aviones de esta clase han de ser:

Veloces. Para atacar rapidamente y alejarse en bre-
ve tiempo de la reaccion enemiga, que a poca altura
es muy peligrosa. La velocidad en picado deberd al-
canzar los 550 por hora y mantenerse sobre los 350
al encabritar, hasta alcanzar los 1.000 metros, altura
que ya da una seguridad relativa ante las armas auto-
maticas e individuales de tierra. Velocidad horizontal,
400 kilometros, lo que permite rapidos desplazamientos
y le da el caricter de movilidad y rapidez necesarios
para su actuacion. :

Tamano del avion, pequeno.

Autonomia, dc tres a tres horas y media, aproxima-
damente, lo que permite profundizar la accion y darle
permanencia si es cercana.

Facil manejo. Debe ser tan maniobrero como el
Caza de Combate, picando vy encabritando  violenta-
mente, con suma facilidad, pensando siempre que la
maniobra ¢s su gran salvaguardia,

Gran campo visual. Dara localizar los objetivos rd-
pidamente, con los inconvenientes que a veces presen-
ta ¢l terreno cuando se vuela a poca altura, y para no
perderlos despucs durante ¢l curso de la accion.

El material anticuado en Caza debe ser dedicado a
Iscuelas, pero nunca a esta especialidad.

El monoplano de ala media, con gran visibilidad
frontal v lateral, acaso constituvese ¢l tipo mas apro-
piado.

MOTOR

Debe ser de alta potencia (600 a 800 HP., aproxi-
madamente), permitir bruscos cambios de régimen sin
perjuicio de la regularidad y funcionamiento, dar su
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maxima potencia en las cotas bajas y tener refrigera-
cion por aire. Su colocacion sobre el aparato ha de ser
a base de no obstaculizar la visibilidad, y de no poder
conseguir esto con el de refrigeracion por aire, es pre-
ferible el de glicol, con los inconvenientes.de la mavor
vulnerabilidad. :

La hélice debe ser metilica, de paso variable v con
mando eléctrico,

ARMAMENTO

Dos ametralladoras sincronicas, dos fijas en el ber-
de de ataque y un canon de 20 mm. en el buje.

Un portabombas capaz para 300 kilos de explosi-
vos vy posibilidad de instalar, si es preciso, aparatos
fumigenos,

Las ametralladoras han de tener mandos eléctricts,
tanto de disparo como de desencasquillamiento.

El colimador para el tiro de las ametralladoras ha
de ser sencillo y bien colocado. El visor no es necesi-
rio, dada la poca altura de bombardeo y la forma (el
ataque.

PROTECCION

LLa proteccion, dada la modalidad de empleo de cs-
tos aviones, se impone, no solo como medio de scguri-
dad, sino como elemento moral de primer orden; piero
limitindose solamente al puesto del piloto y depcsiio
de esencia por razones de peso minimo. El puesto del
piloto podria estar protegido por una cabina de forma
ovalada, de acero u otro material apropiado, conteni=n-
do en el interior los instrumentos de a bordo, coloca-
da lo mas delante posible del fuselaje v sin entorpecer
el campo visual.

ENLACE

Hasta la fecha se realizo ¢ste por paineles que co-
locaban las fuerzas de Tierra, jalonando la primera
linea y poniendo flechas en direcciéon conveniente de
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ataque al enemigo y una cruz en el momento de pre-
pararse para el asalto.

Desde el aire a tierra se hacia alguna vez por me-
dio de partes lastrados.

Otro medio para sefialar los objetivos fué el em-
pleo de humo de colores, de proyectiles especiales de
Artilleria.

Hoy se impone ya el uso de la radio, en telefonia,
para mas facilidad, mediante aparatos de onda ultra-
corta, que comunicaria con Puestos de Mando de la
primera linea.

Ll secreto en el momento de actuacion desaparece,
y el tiempo es tan breve, que no importa que el ene-
migo se¢ entere.

La antena se recogeria en el momento de iniciar el
ataque y se largaria después, volando a mis de 300 me-
tros, cuantas veces fuese preciso.

No hace falta indicar que es inst:ficiente que la lleve
el Jefe.

RESUMEN

El empleo de la Aviacion de Asalto en el campo
tactico, auxiliando a las fuerzas de Tierra, es ya casi
imprescindible, sobre todo en el asalto de la Infante-
ria, donde puede conducir a resultados decisivos.

Ver. Decidir. Maniobrar jrapidamente!
ha de constituir el lema de esta especialidad, y a él
han de atenerse los Comandantes afectos del C. G. de
Tierra, de la G. U. de que dependa, pensando siempre
que el factor “tiempo” adquiere en esto un valor inu-
sitado.

Las Unidades de Asalto formaran parte de la Co-
operacion del Ejército de Tierra, de cuyo Mando de-
penderdn ticticamente, recibiendo las érdenes por me-
dio del Comandante de Aviacion del C. G. de Tierra v
por hilo directo, de ser posible.

Contra fortificaciones permanentes o semiperma-
nentes no es eficaz, v hay que proscribir su empleo.

El valor del personal de estas Unidades aumenta el
conficiente de las mismas a limites insospechados.

El avion; armamento y proteccion, con tener im-
portancia grande, pasa a segundo plano al lado del per-
sonal.
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