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El trafico aéreo alemdn
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ROBERT KNAUSS

Director de la Deulsche Lufthansa A. G.

A situacion de Alemania en el centro de Europa y las

multiples relaciones que la unen a los paises vecinos
son los determinantes de la configuracion de la red del
trifico aéreo aleman. Desde este punto de vista estdn
orientados los objetivos y misiones de la Aeronautica co-
mercial alemana v, en especial, de la Deutsche Lufthansa
Lo primordial
fué el enlazar con lineas acreas los puntos de mayor im-

como gestora del trifico aéreo alemin.

portancia econémica de Alemania, luego crear rdpidas co-
municaciones con los centros de mayor actividad de Eu-
ropa, para mis tarde abrir las grandes vias del aire,
Hochstrassen der Luft, que
cuales Alemania mantiene un

asi el trilico aéreo alemiin bien articulado con el trifico

conducen a paises con los
activo comercio, quedando

mundial.

Contradeciria la esencia intima del tréfico
alemin el que quedase limitado por las fronteras politicas
como ocurre con los medios de transporte ligados forzo-
samente a la tierra. lLa gran velocidad de los aviones,
sin comparacién posible con vehiculo alguno, que aumen-
ta constantemente de afio en afio y que se ha elevado en
mis de un 100 por 100 desde el nacimiento del trafico
aéreo, alcanzando un promedio de 240 kilometros por

a adreo

hora, tiene su mejor aplicacion en las comunicaciones in-
ternacionales.

Iste cardcter de la Aviacién hace, por lo tanto, necesa-
ria una estrecha colaboracion entre las Empresas de trafi-
co aéreo de los diversos paises. Hoy Europa estd
cubierta por toda una red de comunicaciones aéreas, en
la que toman parte unas 25 entidades de 17 naciones, To-
das estas Empresas trabajan manteniendo una intensa co-
laboracion con la Deutsche Lufthansa.

De esta red europea de lineas aéreas ya parten grandes
vias que tienen su terminal en otros continentes. Tene-
mos en primer lugar la comunicacidn aeropostal entre
Alemania y Suramérica, pasando por Africa, y que es la
primera linea aérea regular transocednica con periodicidad
semanal. Despudés tenemos las lineas aéreas que van des-
de Inglaterra al Africa del Sur, a la India v a Australia,
asi como las lineas holandesa y francesa a las Indias Ho-
landesas y la Indochina, respectivamente. Estas gran-
des vias aéreas de funcionamiento regular enlazan a
Europa con todos los continentes, incluyendo a Australia,
(ue desde hace poco tiempo ha quedado ligada a la red
aérea mundial.

Las lineas transocednicas y transcontinentales son pre-

Hidroavién de canoa Dornier Wal « Taifuns», uno de los que hacen el servicio aeropostal regular cruzando el Atlintico Sur
como etapa de la linea Alemania-Suramérica, implantada por la Deutsche Lufthansa.
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semanalmente,
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Un avién Heinkel al regreso de uno de los viajes relampago establecidos por la Lufthansa
sobre el cuadrilétero Berlin-Hamburgo-Colonia-Frankfurt.

cisamente las que han de servir para el completo desarro-
llo del joven trifico aéreo, pues en estos trayectos de
enorme longitud es donde el avion puede desplegar en
todo su valor la incomparable cficacia de su velocidad vy,
ademds, es de esperar que sea en estas lineas donde alcan-
cen los mayores éxitos econdmicos.

Considerando las lineas aéreas ya existentes, salta a la
vista que sobre el trazado de las mismas, no tan sélo han
influido razones de orden econdmico, sino también causas
de cardcter politico. Casi todas las grandes lineas aéreas
de los demds paises se apoyan en terrenos coloniales
o ultramarinos, mientras que Alemania, desposeida de sus
colonias, encuentra mayores dificultades para el plantea-
miento de sus lineas de trifico aéreo a través de territo-
rios sobre los que no ejerce soberania, teniendo asi que
prescindir en su politica aérea de la comodidad que repre-
sentan estas bases.

Si se tienen en cuenta las posibilidades de la politica
aérea alemana, se observa que el objetivo de su Aviacién
comercial ha de ser el establecimiento de comunicaciones
con aquellos paises hacia los cuales fluyen las mas inten-
sas corrientes econdmicas. Que el trifico aéreo alemian
va responde en alto grado a su misiéon al servicio de la
economia del pais, se desprende visiblemente del hecho
de que a pesar de la desfavorable coyuntura econdmica
que ha afectado profundamente a otros medios de trans-
porte, aumenta continuamente el nimero de viajeros que
lo utilizan.

Ya en el aio 1933 alcanzd la Deutsche Lufthansa la
cifra de transporte anual mds elevada hasta ahora, lle-
gando a 94.872 el nimero de viajeros de pago. El na-
mero de viajeros por kildmetro aumentd un 52 por 100 en
comparacion con el de 1932.  Ademis, ha crecido consi-
derablemente el tonelaje disponible para el transporte,
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debido a la adquisicion de buen ni-
mero de aviones de gran tamano y
mis riapidos.

Por la puesta en servicio de una
serie de trimotores Junkers « Ju 52,
que fueron aplicados particularmente
a los grandes trayectos internaciona-
les, fu¢ posible elevar a 2o kilémetros
por hora ¢l promedio de la velocidad
de crucero del trafico aéreo alemdn.
Asi, trayectos como, por ejemplo,
Berlin-Londres y Berlin-Roma, pue-
den ser realizados, incluyendo los
aterrizajes, en cinco v siete horas
respectivamente.

In el verano de 1934 inaugurd la
Deutsche Lufthansa los denominados
trayectos relimpago, que al principio
pusieron en comunicacion rapida Ber-
lin con Frankfurt y Colonia, y que-
dando mads tarde incluido Hamburgo.
En estas lineas, distancias de sco kilo-
metros sonrecorridas en unos ochenta
minutos. Para estos servicios se ad-
quirieron aviones Heinkel, que des-
arrollan una velocidad de crucero de 320 kildmetros por
hora y que en la actualidad son los mds ripidos aviones
de trafico del mundo.

Para el raudo desarrollo de la totalidad de la vida eco-
némica de los pueblos es de capital importancia la exis-
tencia de un acelerado ritmo de transporte para el correo
v las mercancias. Que esto es verdad lo demuestran el
aumento de las lineas aéreas, exclusivamente postales o
mercantes, y la instalacion progresiva de trayectos ac¢reos
nocturnos. En Alemania estin provistas de iluminacién
para el trafico nocturno las siguientes lineas aéreas:

Berlin-Stolp-Danzig-Kwnigsberg.

Berlin-Hannover-frontera holandesa.

Berlin-Halle-Leipzig.

Halle-Leipzig-Nuremberg.

Nuremberg-Munich.

Hannover-Hamburgo-Liibeck-I"ehmarn.

Hannover- Dortmund-Essen-Diisseldorf-Colonia- Aquis-
gran-frontera belga.

Colonia-IFrankfurt-Munich.

Frankfurt-Darmstadt-Mannheim-Stuttgart.

Finalmente, hemos de hacer referencia al trayecto de
enlace desde Colonia a la linea Berlin-Hannmover-Frontera
holandesa, que facilita la unién con las lineas nocturnas
Berlin-Hannover-Londres v Berlin-Hannover-Paris. La
mayoria de los trayectos nocturnos se extienden fuera de
las fronteras alemanas, llegando hasta las capitales de las
naciones vecinas.

Unos 2.314 kilometros de la red aérea alemana estin
equipados para ¢l vuelo nocturno.  La distancia diaria
recorrida en servicio regular por los aviones alemanes
llega en los meses de verano a unos 50.000 kilémetros.
En 1934 llegé la Lufthansa al millon de pasajeros trans-
portados desde la fundacién de la Compania.



