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en formacion

Por EMILIO ENTERO CATTANEO

Capitdn de Aviacidn

OY a considerar en este articulo algunos aspectos del
bombardeo en formacion, con objeto de estudiar
la forma de realizarle, sacando de ¢l su mayor aprove-
chamiento, segiin los casos que se puedan presentar,
impezaré por decir que a los efectos del bombardeo
—reparticion de las bombas sobre el blanco— las for-
maciones que se deben considerar son solo tres:

la linea (fig. 1),

la cuna (hg. 2), y

la linea de patrullas o cuna de patrullas (fig. 3),
ya que la hilera (un aparato a continuacion de otro) para
los efectos del bombardeo es como si los aparatos bom-
bardearan aisladamente y la columna de patrullas es como
el bombardeo de patrullas repetido varias veces.

De las tres formaciones citadas se debe desechar la
primera, normalmente, por no reunir ventaja alguna so-
bre las otras dos y ser mas dificil de llevar, con el con-
siguiente perjuicio para la precision del bombardeo.

En cuanto a la tercera se debe conducir de tal modo
que los intervalos ab y be sean iguales, debiendo ser por
lo tanto el mn entre el jefe de la formacion y el jefe de
cada patrulla doble que el que habra entre el jefe de pa-
trulla y cada uno de sus subordinados

Hecha esta advertencia para la formacion tercera, re-
sultan ésta y la segunda similares en lo concerniente a
la reparticion de bombas sobre el blanco, pudiendo clegir
en cada caso cualquiera de las dos, y mejor, si es posible,
la segunda, por ser mis facil que en ella los intervalos
se conserven mas constantes.

Se llama en una formacién intervalos a las separacio-
nes entre los planos verticales que pasan por los ejes
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Fig. 1.

longitudinales de dos aviones contiguos y distancias a las
que existen entre los bordes de ataque de dos aviones
consecutivos.

La magnitud de los intervalos viene mandada por el
efecto de reparticion que se desea en las bombas sobre
el terreno; la de las distancias es independiente de esta re-
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particion, porque debe hacerse desde cada avion punteria
en alcance independiente y por lo tanto dicha magnitud
debe ser la que proporcione a la formacion mayor seguri-
dad, tanto desde el punto de vista antia¢reo como desde el
de seguridad mutua de los aviones y comodidad de mando
de los pilotos.

LLa conveniencia de realizar bombardeos en formacion
obedece en general a tres causas:

— cuando por ser el objetivo muy pequeno sea escasa
la probabilidad de producir impactos con aparatos ais-
lados en una sola pasada sobre el blanco;

— cuando se quieran bombardear objetivos grandes y
se desee que las bombas queden uniformemente repar-
tidas, cosa que no se conseguiria con el bombardeo por
aviones aislados, pues caerian muchas bombas en algunos
sitios del blanco y ninguna en otros;

— cuando se quiera que caigan un gran numero de
bombas (tantas como puedan llevar varios aviones) si-
multineamente sobre un objetivo, con objeto de conse-
guir un gran efecto material unido a uno grandisimo
moral.

Algunos ejemplos aclaran bien la manera de conducir
estos bombardeos.

Ejemplo primero. Supongamos que se quiere bombar-
dear un puesto de ametralladora en tierra con sus sir-
vientes (ejemplo tipico de blanco pequeno) con bombas
contra personal de 15 metros de radio de accion.  La dis-
persion de la unidad que va a realizar el bombardeo esta
determinada por ser el circulo del 50 por 100 de 68 metros
de radio a 1.500 metros de altura, siendo los desvios pro-
bables en direccion y alcance de 39 metros (Rosa de im-
pactos real de la fig. 5 del articulo de “Bombardeo™, pu-
blicado en esta Revista en ¢l namero de mayo de 1934).

Para causar bajas en ¢l objetivo que consideramos
debe caer una bomba a menos de 15 metros del puesto de
ametralladora, o sea producirse un iz pacto directo en un
circulo de 15 metros de radio.

Si se procede con aviones aislados (o con una forma-
cion en hilera), haciendo desde cada avion independien-
temente la punteria en direccion y alcance, se tiene que
la probabilidad de impacto atil es de 3,5 por 100, por ser
el factor de probabilidad 15/68=0,22 (parrafo 107 del
libro Bombardeo Aéreo). 1l nimero de bombas nece-
sario para que, con ¢l 8o por 100 de probabilidades, caiga
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al menos una dentro del circulo fijado son 45 (pagina 22
del libro citado).

Si el bombardeo se hace por la unidad formada, para
que el puesto de ametralladora quede dentro de la for-
macion de bombas, con el mismo 8o por 100 de proba-
bilidades, deben cubrir ¢éstas un cuadrado de cuatro des-
vios probables de lado y cuyo centro sea el blanco, lan-
zando las bombas con intervalos y distancias iguales a

{

t : o o7 v
Ve siendo d el didmetro de accion de la bomba.  Di-

cho cuadrado tiene de lado, por lo tanto, 390X4=1306 me-
30

:) — =21 melros,

tros, la separacion entre bombas sera
el ntimero de bombas que cada avion lance serda 156/21=7,
¢l nimero de aviones debe ser también 7 y el total de
bombas 9, ntimero aproximado al que se necesita para
el bombardeo con aparatos aislados.

[.a formacion deberd constar de 7 aviones con interva-
los de 21 metros v distancias discrecionales, por ejem-
plo, 50 metros, o fijadas por otras circunstancias tacti-
cas. Desde cada avion se deberd realizar un bombardeo
en reguero, con punteria en alcance independiente y con
una separacion de 21 metros entre bombas consecutivas.

Ejemplo sequndo. Como caso de aplicacion de bom-
bardeo en formacion para cubrir totalmente de bombas
un blanco de superficie dada, supongamos como objeti-
vo el mismo cuadrado de 120 metros de lado estudiado
en el articulo “Bombardeo” de la Revista, de mayo, ci-
tado anteriormente. DPara conseguir la saturacion con
bombas de 30 metros de radio de accién ya vimos en el
citado articulo que se precisaban por lo menos 16 bombas,

Si realizamos bombardeo en formacion, para que que-
de todo el blanco dentro de la formacion de las bombas,
con el 8o por 100 de probabilidades, se debe considerar

Fig. 2.

ampliado el blanco en dos desvios probables por cada
costado, quedando como blanco de bombardeo un cuadrado
de 120+4X39=276 metros. Como cada bomba cubre

5 —43 metros, se deben lanzar

un cuadrado de l;
276/43="0 hileras de bombas empleando 6 aviones, desde
los que se realizara un bombardeo en reguero, distan-
ciando 43 metros las bombas y siendo el total de las lan-
zadas 30 ntmero bastante mayor que el empleado con
aviones aislados.

Si el cuadrado fuese de dobles dimensiones lineales,
240 metros de lado, habria que ampliar ¢ste a 396 metros
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v el nimero de aviones seria 396/43=9, con g bombas
cada uno y un total de 81 lanzadas; también mayor que
con aviones aislados (fig. 6 del articulo ya citado), aunque
no es tanta la diferencia como en el caso anterior.

Fig. 3.

Iin estos dos altimos casos hago resaltar que para ¢l
segundo objetivo, de cuidruple superficie que el primero,
no se necesitan con el bombardeo en formaciomn cui-
druple ntimero de bombas (4X36=144), sino un ntmero
(81) bastante menor.  I<sto nos da idea de como aumenta
el rendimiento del bombardeo, en lo referente al gasto
de bombas, cuando se trata de blancos de grandes di-
mensiones, v se puede sentar la conclusion, ya presentida
naturalmente, de que entre dos blancos cuyo bombardeo
tenga la misma importancia material y politica, se debe
clegir siempre el mayor.

IEn los bombardeos en formacion puede ser el gasto de
bombas atn mayor si, al bombardear blancos cuadrados o
rectangulares, queremos hacer que la direccion del bombar-
deo sea independiente de la orientacion del blanco, pues si,
como en los casos anteriores, el cuadrado ABCD (fig. 4) le
bombardeamos en la direccion de un lado (flecha 1), el blan-
co de bombardeo sera el cuadrado A’B’C'D’, de lado igual
al del anterior aumentado en cuatro desvios probables, para
tener el 8o por 100 de garantias; pero si queremos bom-
bardearle en una direccion cualquiera, debemos considerar
el caso mas desfavorable, que seria pasando con la forma-
cion en la direccion de la Hecha 2, con lo cual la formacion
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de bombas debe cubrir la totalidad de la superficie del
cuadrado MNPO vy, para ¢l 8o por 100 de garantias, el
blanco de bombardeo se convierte en el cuadrado M'N'P’()’,
cuyas dimensiones pueden llegar a ser en algunos casos
enormemente mayores que las del blanco real ABCD. S
el blanco, en lugar de ser cuadrado, es rectangular, la di-
ferencia entre ¢l blanco real y el de bombardeo puede ser
atin muchisimo mayor, con el consiguiente aumento en
¢l gasto de bombas.

Comparando ahora el gasto de bombas para tener la
mismas garantias de dar al blanco, para producir ani-
logos efectos de saturacion en ¢l, se deduce que cuando
se trata de blancos de pequenas dimensiones (a mi pare-
cer iguales o inferiores al circulo del 50 por 100) es bas-
tante mayor el gasto de bombas bombardeando en for-
macion que con aparatos aislados, v que cuando se trata
de blancos de grandes dimensiones, sobre todo si se puede
bombardear en sentido conveniente, puede ser ttil ¢l bom-
bardeo en formacion para tener una mejor reparticion
de las bombas sobre el blanco.

Estas consideraciones, que son solo tedricas, tienen a
mi juicio una extraordinaria importancia y seria muy in-
teresante disponer de un gran campo de experiencias de
tiro y bombardeo y de una unidad bien entrenada, para
ver si la prictica las confirmaba y deducir también de un
modo experimental qué blancos, por su forma y dimen-
siones, son mds apropiados para bombardeos en forma-
cion y cudles son los mejores para hacerlo con aviones
aislados.

b ]

Iin una guerra futura el gasto de bombas serd tan gran-
de, asi como el de aviones para lanzarlas, que todos los
estudios y experiencias que se hagan para obtener el ma-
vor rendimiento posible del bombardeo serin pocos, so-
bre todo teniendo en cuenta que la ensefianza obtenida
con bombas de entrenamiento, por experiencias en tiem-
po de paz, es muy econdémica si se compara con lo que
supondra obtener esta misma ensefianza en la costosa v
dura experiencia de la guerra.

Me queda por estudiar el tercer caso de utilidad del
bombardeo en formacion, y antes de pasar a ¢él, he de
hacer constar que a pesar de lo dicho para los anteriores,
puede ocurrir que circunstancias ticticas o de otra in-
dole, que no encajan en este articulo, aconsejen bombar-
dear en formacion, aunque el gasto de bombas pueda ser
mayor que con aviones aislados ; un caso asi es en el ejem-
plo primero de este articulo, si se quisiera obtener un
efecto de sorpresa, que no se podria conseguir al realizar
¢l bombardeo con aviones aislados por el mucho tiempo
que se emplearia y si haciéndolo en formacion por caer
asi todas las bombas casi al mismo tiempo.

Cuando se quiere conseguir un gran efecto moral y
material sobre un objetivo de dimensiones medias, pro-
ximas a las del circulo del 50 por 100, se puede realizar
un bombardeo en formacion lanzando desde cada avion,
al mismo tiempo, todas sus bombas en una sola salva.
Il Tanzamiento, en este caso, se puede hacer a una sefial
del jefe, o mejor atin, si el personal bombardero estd bien
entrenado, haciendo desde cada avion independientemente
la punteria en alcance.
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La formacion que se debe llevar es entonces la que
proporcione en ¢l terreno mayor concentracion de bom-
bas, que a primera vista parece que debe ser una for-
macion muy cerrada, cuna de patrullas con intervalos ce-
rrados; pero sobre este particular también seria conve-
niente realizar experiencias para deducir hasta qué limite
se¢ pueden cerrar estos intervalos. Como por nosotros
no han sido hechas, traduzeo a continuacion parte de un
articulo del teniente coronel piloto ttore Lanciani, apa-
recido en la Rivista Aeronantica (junio de 1933), v que
por ser de procedencia italiana, pais que ha sobresalido
por lo notable de sus formaciones espectaculares en vuelo,
creo de gran garantia.

“IEn el método de tiro de lanzamiento simultineo las
bombas pueden considerarse soltadas casi en ¢l mismo
instante. Las respectivas trayectorias se inician, por lo
tanto, en los puntos correspondientes a las posiciones de
los aviones en aquel instante.

“En teoria la disposicion en tierra de los puntos de caida
deben, a grosso modo, reproducir la mantenida en vuelo
por los mismos aparatos durante todo el tiempo 1til al
tiro, dado que la dispersién inevitable, debida a las pe-
quenas imperfecciones de las bombas, no asume un valor
exagerado.

"Esta misma disposicion debe, por otra parte, resul-
tar tanto mas reducida cuanto més lo sea la distancia o
intervalo entre los aviones.

"Iistas consideraciones tedricas se presentan evidentes
v concuerdan aproximadamente con la realidad, sobre
todo si se refieren a formaciones en las cuales la distan-
cia y los intervalos se mantienen ligeramente por encima
de los reglamentarios, no resultando ya asi cuando se
desciende por debajo de estos limites y se hace el estudio
de formaciones que llamaremos cerradas. En tales con-
diciones los resultados pricticos se diferencian algo de
las conclusiones tedricas sentadas.

"En efecto, para que se manifieste esta perfecta corres-
pondencia entre las posiciones de los aparatos en vuelo
v las de las bombas en tierra, siempre admitido el lan-
zamiento simultaneo, deben verificarse las condiciones
siguientes:

Y— aparatos animados en el instante del desprendi-
miento de la bomba de la misma velocidad, altura y di-
reccion ;

"— bombas orientadas, en el acto en que se someten
a la vena flaida, de modo perfectamente idéntico;
accion de sus estabilizadores igualmente pronta v

clicaz,

"istas condiciones podrin, todavia, no resultar las tni-
cas cuando se piensa que ¢l bombardeo aéreo constituye
in campo ain nuevo a las investigaciones, en el cual fe-
nomenos complejos, no todos exactamente valuados y pre-
cisados, se manifiestan.

"Parece superfluo decir como las condiciones anterior-
mente expuestas estan lejos de traducirse en realidad v
deben, por lo tanto, considerarse puramente ideales.

PLa realizaciom prictica del bombardeo aéreo, quizi
aun lejos de una soluciom plenamente satisfactoria, choca,
en efecto, con dificultades notables, a superar las cuales
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no siempre parece suficiente la voluntad y la capacidad
de los equipos perfectamente entrenados.

"lLos resultados, por lo tanto, se alejan sensiblemente
de la teoria y las disposiciones de los puntos de impacto
resultan un tanto diversas de las de los aparatos en vuelo
durante el lanzamiento.

"listas observaciones, tenidas como evidentes a consecuen-
cia de pruebas obtenidas por equipos no suficientemente
adiestrados, han influido posiblemente a crear la conviceion
de que un bombardeo cencentrado podia ser solo conse-
guido por formaciones que, en el instante atil del lanza-
miento, hubiesen reducido las distancias y los intervalos.

"Y' confesamos honradamente que esta conviceion era
plenamente tenida por nosotros, hasta que algunas expe-
riencias del bombardeo de conjunto nos han puesto en la
pista de algin elemento nuevo e inesperado.

"Las pruebas a las cuales hemos asistido nos ofrecieron
la posibilidad de observar repetidamente la configuracion
general del bombardeo en relacion a las varias formaciones,
mas o menos cerradas, que se sucedian sobre el blanco.

"Una particularidad nos habia sorprendido stbitamen-
te: no siempre las formaciones mis cerradas conseguian
bombardeos concentrados, mas a menudo tal bombardeo
se debia atribuir a formaciones cuyas distancias se man-
tenian reglamentarias.

"o sorprendente de esta observacion, unido a los pre-
juicios existentes, nos ha llevado primeramente a admitir
que tales resultados se debian considerar mas debidos a
casualidades favorables que a mejor técnica del bombar-
deo. Pero la persistencia del fendmeno, con una tenden-
cia siempre mas acentuada, nos ha conducido a pensar y
rebuscar en las eventuales razones a las cuales atribuir
los efectos observados.

»: Como jamas la patrulla juzgada mejor, hacia la cual a
menudo se volvia nuestra vista maravillada, tanto las alas
parecian estrecharse entre si contra el azul del cielo, dise-
minaba con frecuencia sus bombas en una superficie relati-
vamente vasta, mientras que las constituidas con distancias
aproximadamente reglamentarias conseguian, corriente-
mente, bombardeos buenos y suficientemente concentrados?

":Qué oscura causa influia en los diversos bombardeos
con efectos tan manifiestamente dispares?

" Error de modalidad o defecto de capacidad?

"Por lo que unas discretas experiencias, realizadas en
nuestro campo, nos pudieron sugerir, recabamos que dos
elementos podian contribuir a generar estos rvesultados:

"— mejor uniformidad de marcha observada por todos
los aparatos de la formacion reglamentaria, respecto a
los de la formacion cerrada ;

"— modalidad seguida en ¢l bombardeo para el lan-
zamiento de las bombas,

"La influencia preponderante que, sobre la dispersion
del conjunto, puede ejercer la primera de las arriba ci-
tadas causas aparccerd mas clara cuando por un momento
se analice el vuelo de una formacion con aparatos muy
aproximados, La mas clemental experiencia adquirida
por cada piloto en los vuelos de formacion, nos dispensa
de ilustrar como cuantos mias aparatos se encuentran na-
vegando muy proximos, sobreviene en cada equipo una
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particular tension nerviosa, principalmente determinada
por la preocupacion de las colisiones, cuyas consccuen-
cias en la mayor parte de los casos serian graves.

“lin presencia por lo tanto de tales practicas de vuelo,
las acciones de cada piloto sobre los mandos resultan un
tanto nerviosas, ciertamente mas violentas, por lo cual el
gobierno del aparato se resiente fuertemente.

"Las variaciones de la compostura del vuelo y de la velo-
cidad de marcha se producen con mas frecuencia y tienden
a aumentar hacia las extremidades de la formacion.

"Indudablemente la alineacion de los vuelos en patrulla,
Optima escuela de disciplina y de valor, lleva a un alto gra-
do de perfeccion la uniformidad de mutacion de todos los
aparatos de la formacion y consiente en estrechar sensi-
blemente las distancias entre alas sin comprometer, en las
evoluciones, la seguridad de la marcha.  Nosotros damos
fe de las espléndidas y perfectas formaciones dibujadas en
el cielo de las varias cindades de Italia por nuestros avia-
dores y el inmenso entusiasmo que han despertado en la
multitud admirada.

"Todavia parece imposible, més alla de un cierto limite,
eliminar el inconveniente del nerviosismo y de las consi-
guicntes variaciones de velocidad y de acomodamiento
del vuelo entre los varios aparatos de una formacion.
Tal fendmeno, como se puede comprobar, subsiste aun con
equipos magistralmente adiestrados y parece tanto mas
evidente cuanto mas cerrada es la formacion, ya que ¢ésta
determina, entre los varios aparatos, vinculos demasiado
rigidos para la reciproca maniobra.

"Para evitar colisiones los pilotos, ademas de reducir
la velocidad de traslacion por la accion del motor y con
imprevistos encabritamientos, estan obligados a obrar de
un modo algo brusco sobre el timén de direccion.  Por
lo cual ¢l movimiento definitivo resultante tiene forma
variada v no rectilinea, repercutiendo fuertemente sobre
la trayectoria de la bomba si se manifiesta en el mnstante
del lanzamiento.

"Tas wvariaciones de velocidad provocan aumentos o
disminucién del alcance: las aceleraciones centrifugas,
debidas a los movimientos de serpenteo con ¢l que los
aparatos resultan animados, juegan un papel un tanto va-
riado y oscuro y tienden a alejar la bomba del plano de tiro.

"Como esta aceleracion centrifuga aumenta con el cre-
cimiento de la velocidad y con la disminucion del radio de
curvatura, asume siempre valores notables vy en algunos
casos provoca desvios en direccion del orden de centena-
res de metros,

"Se ha notado, en efecto, la dificultad de obtener bue-
nos bombardeos en direccidn con aparatos veloces mono-
motores, en los cuales la vision del terreno, sobre todo
para el piloto, resulta fuertemente obstaculizada, por lo
cual la marcha de aproximacion al blanco resulta muy
ondulante,

"Parece indudable, por lo tanto, que la probabilidad de
efectuar bombardeos concentrados debe, en este caso, ser
necesariamente mais escasa.

"Cuando se observan entre aparato y aparato distan-
cias reglamentarias sobre el orden de 50-60 metros, ade-
mis de reducirse de modo notable la indicada necesidad
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de maniobra, se elimina casi totalmente la estrecha ¢ n-
mediata dependencia de accion para el control del apa-
-ato y mas raramente se presenta la necesidad de recu-
rrir a movimientos, tal vez acrobdticos, para conservar
la posicion.  DPequenas variaciones de  velocidad
acomodo podrin atin ser impuestas para conservar la dis-
tancia, pero éstas, en el caso mas frecuente y mias nor-
mal podrin obtenerse con duleisimas acciones sobre los
mandos. Una constante atencion, alguna prevision v un
buen entrenamiento por parte de cada piloto consienten,
sin demasiada dificultad, obtener formaciones regulares
con uniformidad de marcha y acomodo en vuclo.

y de
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"Las formaciones, por tanto, a distancias e intervalos
reglamentarios se presentan, a nuestro parecer, como las
mas aptas a garantizar, aun con lanzamiento simultaneo,
trayectorias casi similares y dispuestas en planos apro-
ximadamente paralelos.”

Como resumen final de este articulo solo quiero hacer
resaltar cudnto trabajo pueden desarrollar las unidades en
entrenamiento v practicas de bombardeo, disponiendo de
bombas de entrenamiento y campos de tiro y de una acer-
tada ¢ inteligente direccion en esta rama tan importante
de Aviacion que, como muy bien dice el teniente coronel
Iittore Lanciani, estd todavia tan poco explorada.

Maniobras aéreas en Norteamérica

Por ANDRES DEL VAL

Capitdn de Aviacidn

N el ntmero correspondiente a marzo-abril del pre-
sente afio de la revista Coast Artillery Journal llegan

a nosotros los primeros datos interesantes (1) relativos a
las maniobras aéreas de ataque y de defensa de un pun-
to sensible, verificadas en mayo del afio anterior en la re-
gion de FFort Knox (Kentucky) de los Estados Unidos de
América. Aunque la informacion de referencia no es
completa, pues no figuran en ella los resultados del arbi-
traje, principalmente en lo que al duelo entre Aviacion
y Artilleria se refiere, y aunque, por otra parte, ¢l tiempo
transcurrido desde la celebracion de dichas maniobras pu-
diera restar actualidad al tema, creemos es intercsante
su conocimiento a los lectores de la Revista, por despren-
derse de ellas positivas ensenanzas que no deben desapro-
vecharse en modo alguno.

Las finalidades principales perseguidas en las manio-
bras de referencia eran las siguientes:

1.° IEstudiar y perfeccionar ¢l empleo tiactico y téenico
de la artilleria antiaérea en la defensa de un punto sen-
sible, se contase o no en ella con la cooperacion de la
Aviacion de caza.

2.° Investigar el empleo vy rendimiento de la red de
acecho en cooperacién con las unidades adreas asignadas
a la defensa.

3.> Contrastar y mejorar la tictica, téenica y equipo
de las fuerzas acreas.

4.2 Comprobar y perfeccionar ¢l empleo tictico y tée-
nico de los humos y otras composiciones quimicas, en cl
ataque y defensa adrea de puntos vitales,

Organizacidn
IZl punto sensible cuyo ataque v defensa iban a desarro-
llarse en las maniobras era TFort Knox (Kentucky), con-
siderado a estos efectos como un gran centro ferroviario,
regulador del trifico, en ¢l que existia abundante con-

(1) Informaciones muay incompletas acerca de estas maniobras han apa-
recido en la Rivista Acronantica y la Revue de UArmde de ' Air,
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centracion de viveres v pertrechos de todas clases.  Iis-
taba organizada su defensa sobre la base de clementos
de antiaeronautica terrestre (baterias, ametralladoras, pro-
yectores, ete.), cuya cuantia no se detalla, un grupo de
caza formado por dos escuadrillas en pie de guerra, una
escuadrilla de reconocimiento y algunos aparatos P-16
para misiones de observacion y enlace.  Todas estas fuer-
zas estaban conecentradas en Bowman Ifield, aerodromo
situado a 4o kilometros al Noreste de Tort Knox.

[l bando atacante estaba constituido por 25 aparatos de
gran bombardeo tipos B-2, B-7 v B-9, y por 19 aparatos
de atague (acompaiiamiento) tipos #-8 y P-16; estos ul-
timos representados por aparatos de caza bipersonales,
totalmente inadecuados para esta clase de misiones.
Iistas fuerzas tenian su Plana Mavor en Patterson IMield,
situado 330 kilometros al Noreste de FFort Knox.

Ia red de acecho cubria una extension aproximada de
40.000 kildmetros cuadrados y estaba integrada por 69
puestos de observacion, con separacion de 10 kildometros,
escalonados en profundidad segln tres arcos de circulo de
120 grados de amplitud, con centro en Fort Knox y radios
respectivos de 1735, 135 v 95 kilometros. Quedaba, pues,
entre este tltimo arco y el punto sensible, un amplio sec-
tor inobservado en el que ¢l paso de las formaciones
enemigas solo podria senalarse por los aviones de la de-
fensa o los detectores de la antiacroniutica terrestre.
Como complemento de esta organizacion, existian tres
puestos de acecho maviles dotados de estacion radiotele-
orifica.

Para facilitar en el mapa del Puesto de Mando la lo-
calizacion del puesto de observacion que remitia la infor-
macion, asi como la rdapida transmision de ésta, se did a
aquellos puestos nombres diversos, siguiendo un orden
alfabético especial, y se dividio la zona de acecho en doce
sectores y cinco sectores de corona circular designados,
respectivamente, por una palabra y ntimero (fig. 1).

121 area cubierta por la red de acecho se dividia en tres
sectores de informacion con centros en Columbus, Bates-



