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El Salén Internacional de Aviacién de Deporte y Turismo

L]
de Ginebra
(De nuestro enviado especial, Ingeniero FRITZ WITTEKIND)

O se puede comparar esta Exposicion con el Salén
de Aerondutica de Paris, ni se ha pretendido con
el Salén de Ginebra sostener esta comparacion, puesto
que el dltimo estd dedicado exclusivamente a Deporte y

Turismo. No se trata de presentar los prototipos mds

Monoplano, triplaza pro-
visto de motor Gipsy de 120 cv.

Avién suizo de turismo Comte «A. C. 12».

nuevos, sino de exponer aquellos aviones de deporte y
turismo que ya han sido satisfactoriamente experimenta-
dos. El fin que con ello se persigue es propagar la Avia-
cién privada en Suiza; es, por tanto, preciso mirar esta
Exposicién desde dicho punto de vista, mas no por esto
es menos interesante y digna de consideracion.

La industria aerondutica de Suiza no alcanza por si sola
a cubrir las necesidades de la Aviacion privada del pais.
Por ejemplo: los talleres federados de construccién de
Thun no construyen més que aviones militares. En la
construcciéon de aviones civiles no se emplean mis que
las fibricas de Alfred Comte, de Zurich, y recientemente
la de Granges, pero las cifras de produccién de estas dos
factorias son bastante pequenas. Por esta razén no es
de extraiiar que gran nimero de firmas extranjeras hayan
venido a Ginebra a exponer sus aviones y motores, pues
es claro que los paises que poseen una industria aerondu-
tica desarrollada estdan muy interesados en el mercado de
este pais.

Avién suizo de escuela Farner «W. F. 11», biplaza, con motor
Pobjoy de 80 cv.

Es muy interesante el examen de la proporcion en que
los diferentes paises contribuyen ala Aviacién privada en
Suiza. Las estadisticas oficiales muestran que el 1 de
enero de 1934 estaban matriculados en Suiza 84 aviones
civiles (de deporte, turismo y comerciales). De estos 84
aparatos, mas de la cuarta parte, o sean 25 aviones, son
de origen inglés. Los aviones alemanes ocupan el segun-
do lugar con 19 aparatos; después sigue Suiza con 10,
Holanda con 9, Francia con 7, Italia con 3, Estados Unidos
con 2, Austria con 2 y Checoslovaquia con 1. Ciertamen-
te estas cifras no son absolutamente exactas (por ejem-
plo, el servicio aéreo suizo ha instalado algunos nuevos
aviones americanos), pero dan una idea aproximada de
la proporcién en que entran los aviones extranjeros en
Suiza.

A la par de Suiza han enviado sus aviones al Sal6n de
Ginebra, Alemania, Inglaterra, Francia e Italia. Como
ya hemos dicho, en este Salén no se encuentran noveda-
des, pero esto no obsta para que los aparatos expuestos
sean lo bastante interesantes para tratarlos aqui.

Las principales caracteristicas de los aviones expuestos
se dan en el cuadro adjunto.

Avién triplaza de turismo Farman F. 402, con motor Lorraine
de 110/120 cv.

Entre los expositores suizos, subrayaremos al avién
Comde tipo A. C. 12, destinado principalmente al turismo.
Se trata de un monoplano de ala alta cantilever, de tipo
monolarguero, estructura de madera, revestimiento de
chapa contrapeada en su cara superior y de tela en la
inferior. El fuselaje es de seccién transversal rectangu-
lar; se compone de una estructura de tubo de acero sol-
dado, con revestimiento de tela. La parte delantera del
fuselaje estd reforzada por tubos de acero diagonales, y
la parte posterior por cables de acero. La cabina es tri-
plaza y lleva un pequeiio departamento para equipajes.
El tren de aterrizaje es del sistema de eje interrumpido y
lleva amortiguadores de resorte a cada lado del ala. Los
alerones son de madera y los empenajes, tanto horizonta-
les como verticales, de tubo de acero soldado. El plano
horizontal es reglable por el piloto. Este aparato estd
equipado con un motor Gipsy 120 cv. montado en una

bancada de tubo de acero. Los dos depdsitos de com-
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bustible, de una capacidad de go litros cada uno, van si-
tuados dentro del ala.

La fibrica de aviones de Granges, cuyo constructor
jefe es el conocido volovelista Willi Farner, expone en
Ginebra su avion escuela, recientemente terminado. Este
Se trata de un biplano bi-
El ala superior
Ambas

aparato es el tipo W. I, I1.
plaza construido enteramente de madera.
se compone de tres partes, la inferior de dos.
alas, con revestimiento de tela, van ligadas entre si por
dos montantes y arriostradas por cables de acero. El
fuselaje, de seccién transversal rectangular, estd revestido
La cabina es biplaza, en tindem,
El tren de aterrizaje se
Este

de chapa contrapeada.
y equipada con doble mando.
compone de dos mitades articuladas al fuselaje.
avion lleva un motor Pobjoy de So cv.

La representacion de Francia en este Salén la ostentan
Farman, Caundron 'y Potez,

Farman expone su avién F. 402, un monoplano de ala
cantilever, triplaza. Este aparato, al igual que todos los
Farman, esta construido enteramente de madera. El ala,
de perfil espeso en su centro, estd revestida de chapa
contrapeada, asi como también el fuselaje. La cabina

Avién francés de carreras Caudron «C. 362», con motor Renault «Ben-
gali» de 170 ev.|

tiene tres asientos en tandem, y el plano horizontal es
reglable en vuelo por el piloto. El eje interrumpido del
tren de aterrizaje estd articulado a los largueros en la
parte inferior y provisto de amortiguadores 6leoneumd-
ticos. Este aparato lleva un motor en estrella de cinco
cilindros Lorraine, de una potencia de 110/120 cv.

En el stand de Caudron se encuentran expuestos dos
aparatos. Uno es el C. 362,avién de carreras con el cual
obtuvo Delmotte el segundo premio de la Copa Deutsch
de la Meurthe el aiio anterior, y establecié mis tarde
nuevos records mundiales de velocidad en su categoria.
Al construir este aeroplano se ha tenido en cuenta la dis-
minucion de la resistencia del aire. Se trata de un mono-
plano de ala baja cantilever muy pequeiia de un largue-
ro y que tiene un perfil bastante delgado. El ala y el
fuselaje van revestidos de chapa contrapeada. La cabina
del piloto va situada posteriormente, y el tren de aterri-
zaje es sin eje. Las ruedas, carenadas, estdn ligadas al
ala por dos amortiguadores 6leoneumiticos. Va equi-
pado con un motor especial Renault Bengali, tipo 4 Pdi,
que desarrolla una potencia aproximada de 170 cv. EI
otro Caudron expuesto es un monoplano de ala alta, de
turismo, tipo «Phaléne», que recuerda en muchos aspec-
tos al «Puss Moth» inglés. El Pofez 58, equipado con
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un motor Pofez de 120/140 cv., es de una construccion
bastante andloga.

Alemania también ha expuesto tres aviones que han
causado una impresién favorable. Uno de ellos es el
tipo K. L. 32, de Klemmi, un monoplano de ala baja can-

El motor Renault «Bengali», de 170 cv. a 2.500 revoluciones.
Su cilindrada es de 6,33 litros; peso, 135 kilogramos; com-
presién, 8

tilever, de construccién enteramente de madera y reves-
timiento de chapa contrapeada. EI fuselaje lleva una
cabina triplaza, lanzable accionando una palanca. El tren
de aterrizaje es de tipo de eje interrumpido y ruedas
carenadas. El motor empleado en este aeroplano es un
Siemens Sh 14 A de 130/150 cv. de potencia. En sus
demds aspectos, este avién es igual al aparato con que
Karl Schwabe efectud su raid al Africa y se clasific6 en
segundo lugar con ocasién del Circuito Internacional
de los Oasis.

Messerchmitt expone su tipo M-35, un monoplano de
ala baja cantilever. Este avién tiene una construccion
esmeradisima. El ala es de tipo monolarguero en forma
de trapecio, de acuerdo con las normas de los tltimos
ensayos aerodindmicos. El tren de aterrizaje se compo-
ne solamente de dos amortiguadores y las ruedas. Este
aparato estd equipado con el mismo motor que el avién
Klemn. Por primera vez, las fibricas ddler exponen
en un salén extranjero su nuevo avién. Se trata de un

Cabina del triplaza alemén de turismo «K. L. 32», con motor
. Siemens, 130/150 cv.
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solidez y reduccion de peso. El fuselaje esti construido
de tubo de acero soldado y revestido de tela como las
alas. Las dos cabinas, dispuestas en tdndem, llevan doble
mando. El tren de aterrizaje es de tipo de eje interrum-
pido. El motor es Hirth 70 cv. y va montado sobre una
bancada de tubo de acero soldado, remachada por cuatro
sitios al fuselaje, mediante bloques de caucho. Il depo-
sito de combustible, de 6o litros de capacidad, se encuen-
tra dentro del plano central del ala superior.

[talia ha enviado dos aparatos: un Caproni y un Savoia.
El Caproni Ca. 125 es un avién de turismo y escuela,
biplano, arriostrado por dos montantes. Debido a la for-
ma extraordinariamente abombada de su fuselaje, este
avién causa una impresion extraiia. Las dos alas, en la
que la superior es algo més reducida que la inferior, tiene
contornos elipticos, son de madera con revestimiento de
tela. Elfuselaje, de seccion transversal oval, se compone
Biplaza alemén para escuela y deporte Adler. Estructura completa 1€ tubos de acero y revestimiento de tela. Los dos

de acero. Lleva motor Hirth de 60/70 cv. asientos estdn dispuestos dentro de una pequeiia cabina
transparente. La estructura de los empenajes es de tubo

pequetio biplano, notable, principalmente, por su cons- de acero. El plano horizontal es regable en vuelo. Los
truccién enteramente metdlica. Las dos alas, ligadas por  alerones estin dispuestos dentro del ala superior. El tren
dos montantes en forma de N y arriostradas por cables de  de aterrizaje muestra dos medios ejes articulados al fuse-
acero, tienen una estructura formada por largueros y cos- laje y estd equipado con amortiguadores 6leohidraulicos.
tillas de acero. Esta realizacién no sé6lo supone unagran Este aeroplano lleva un motor Colonbo 135 cv., tipo S. 63.
sencillez de construccién y reparacién, sino también gran Es, sin duda, el anfibio uno de los aviones que més pro-

CARACTERISTICAS DE LOS AVIONES EXPUESTOS EN EL SALON DE GINEBRA
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(1) Descrito en Revista pe Agroxivrica, julio de 1033, pig. 354.
(2) Descrito en Revista pE Aeroxivrica, julio de 1033, pig. 381,
(3) Descritos en Revista pE Arrox{urica, enero de 1034, pigs. 33 ¥ 3s.
(4) Descrito en Revista pe AproxiuTica, enero de 1034, pag. 32.
(5) Descrito en ReEvisTA e ABEroxivTicA, enero de 1934, pag. 30.
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meten para el porvenir. Ya sabemos (ue la construccion
de los anfibios tiene muchas dificultades. Mas parece (ue
Savoia ha resuelto este asunto suficientemente. El tipo
Savola-Marchetti S. 8o es un monoplano cantilever,
construido de madera, revestido de chapa contrapeada.
Elala se compone de una sola pieza.  Estd dividida por un
niimero de compartimientos estancos para evitar, cuando
la canoa hace agua, que el anfibio se hunda,  La canoa, de
una forma especial, tiene una cabina biplaza. Para garan-
tizar la estabilidad del anfibio en el agua, este avion lleva
dos pequenos flotadores auxiliares.  El motor Colonibo va
colocado sobre una bancada de tubo de acero, situada
sobre el ala. La canoa estd equipada con dos ruedas es-
camoteables, de modo que el aparato puede despegar v
aterrizar, indistintamente, en ¢l mar y en tierra.

Entre los aviones ingleses encontramos el nuevo Leo-

La R. A. F. en la

LA Aviacién militar inglesa tiene a su cargo, desde hace
unos seis anos, la vigilancia del protectorado britdnico
sobre las regiones de la Arabia meridional y Aden. Su primera
misién fué reprimir las actividades belicosas del guerrero Imdn
del Yemen, cuyas fuerzas habian avanzado progresivamente
hasta llegar a 8o kilémetros de la ciudad de Aden.

Una sola escuadrilla fué suficiente para hacer retroceder
al Imén, después de una campaiia breve, pero decisiva. Pos-
teriormente, las fuerzas del citado jefe han realizado incursio-
nes aisladas, pero la amenaza de una accién aérea las ha hecho
ceder en todo caso, sin derramamiento de sangre ni necesidad
de una fuerza armada permanente de ocupacién.

Varias incursiones realizadas por numerosas fuerzas rebeldes
en el verano de 1933, fueron severamente castigadas y reprimi-
das por la accién aérea. En el mes de octubre, basté la amena-
za de una intervencién de la Aviacién para que el jefe rebelde
depusiera las armas y entregase todos los ganados y prisioneros
de que recientemente se habia apoderado.

En la actualidad, como es sabido, el Imdn del Yemen se halla
en guerra con el rey Ibn Saud, y ante la amenaza de un peli-
gro para los residentes britdnicos, se ha enviado el transporte
Penzance con tropas inglesas y ocho aviones del grupo niime-
ro 8 de bombardeo, asi como una icompaiiia de policia, fuerzas
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pard Moth de De Havilland, que representa una amplia-
cion del Puss Moth.  Lacélulatiene todavia mayor finura
aerodindmica, de suerte que este aparato es atn mis veloz
y posee cualidades aéreas superiores. Ll coeficiente de
seguridad ha sido aumentado de 5,5 a 7. La misma casa
exhibe el Major Moth y el Tiger Moth, que son tan co-
nocidos como el biplano Bleckburn 13, 2.

Elavion Miles Hawl, monoplano de ala baja cantilever,
biplaza, de construccién de madera, construido por la So-
ciedad Phillips & Powis, hasido una gran sorpresa.  Iiste
aparato, equipado de un motor Cirrus [11 A 95 cv., es, no
solamente de construccion notable, sino enormemente
barato; su precio es de 395 libras.

También vemos algunos motores de Renault, Isotta
Fraschini, Hirth e Hispano Suiza, pero éstos son ya de
sobra conocidos.

guerra de Arabia

todas que desde Aden embarcaron para Hodeida, Otros avio-
nes fueron en vuelo desde Aden a la isla de Kamarin, a la
entrada del Mar Rojo. El dia 4 de mayo tltimo desembarcé el
Penzance en dicha isla a los subditos britinicos residentes en
Hodeida.

Las fuerzas del Iman del Yemen, que acaban de ser derrota-
das por Ibn Saud, consistian en 6.000 soldados de Infanteria,
una jarka irregular de unos 10.000 hombres y 30 piezas de arti-
lleria. Estas fuerzas lograron invadir las fronteras del protec-
torado britdnico de Aden, y apoderarse de dos sheiks sometidos
al mismo. Inmediatamente los aviones Fairey 3-F, motor
Napier, del octavo grupo (Aden), bombardearon los campamen-
tos del Iman, obligandole a pedir una tregua. Concedida ésta,
se extendié un tratado definiendo los limites del protectorado,
quedando obligado el Imdn a la inmediata evacuacién de Dhala.
Como rehusase hacerlo, se efectuaron algunas demostraciones
aéreas, que no bastaron para hacerle evacuar. Entonces se
efectud una acci6én aérea eficaz durante varios dias, lo que de-
cidi6 a los rebeldes a retirarse rdpidamente.

Pocos dias mis tarde solicité el Iméan el rapido envio de un mé-
dico para asistir a un hijo suyo gravemente enfermo. Acudi6
en avién el médico de la escuadrilla, curé al enfermo, y desde
entonces el Imdn no ha vuelto a molestar a las fuerzas britanicas.

Una escuadrilla britdnica preparada para intervenir en las operaciones del Oriente
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