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La organizacidn

REVISTA DE AERONAUTICA

de los Servicios

Por LUIS MANZANEQUE

Comandante de Aviacion

T~ Aerondutica, los Servicios tienen una importancia
h preponderante, sin cuyo rdapido y buen funciona-
miento apenas tendria eficacia la accion de las Fuerzas
Aéreas; su volumen sobrepasa con mucho la relacion exis-
tente en las otras fuerzas armadas con sus servicios. Su
nimero es tan crecido, que no se puede pretender que
fueran auténomos y extraiios entre si, haciendo indepen-
dientes sus jefaturas, aun cuando ésa sea una inclinacion
natural, pues el nimero de éstas que resultarian haria muy
embarazoso el ejercicio del Mando, obligado a entenderse
directamente con cada uno de ellos. Se impone una
agrupacion que facilite su relacién con la Superioridad,
discerniendo los nexos posibles que puedan ligarlos para
facilitar el escalonamiento del Mando y evitar duplicidades
de elementos, que serian posibles estando desperdigados,
con el perjuicio consiguiente para el presupuesto.

Los Servicios propiamente dichos de la Aerondutica son:

a) Informacién, Cartografia, Fotografia, Fotograme-
tria, Meteorologia, Transmisiones e iluminacion.

b) Material (aviones, motores, equipo), Armamento,
Municionamiento (explosivos, gases, incendiarias). Pro-
teccién contra gases e incendios. Transportes.

¢) Técnico.

d) Edificios y obras en los aerodromos.

e) Administrativo.

f) Sanitario.

Al hacer su enumeracion se ha procurado seguir un
orden en el que aparezcan relacionados cada uno con el
que le antecede y el que le sigue, formando una especie
de cadena, que quedaria rota en cuanto le faltara un esla-
bén, constituyendo cada uno de ellos Secciones diferentes
en cada Servicio. Aun asi resultan seis agrupaciones, que
no es escaso nimero para su acceso directo al Mando.
La primera agrupacién la constituyen los servicios que
tienen caricter complementario de las Fuerzas Aéreas,
porque ademds de tener elementos destacados en las uni-
dades, tienen vida propia en los aerodromos y campos de
trabajo; asi como la segunda agrupacion constituye el ser-
vicio de abastecimiento y mantenimiento material, tanto
de las Fuerzas Aéreas como de los otros servicios, lo cual
justifica sobradamente que se hayan reunido en esa forma:
los demas servicios se van alejando de las unidades, y
algunos de ellos tienen un cardcter (ue no es especifico
de la Aerondutica.

El grupo primero comprende lo que podria llamarse
«Servicios de Informacidn, Transmisiones e [luminaciéon»,
ya que de por si cada una de las Secciones de que consta
(excepto la iluminacion) son fuentes de informacién — no
hay que olvidar que los objetos de la informacién son:
el enemigo, el terreno y la atmdsfera o medios de difu-
sion, constituyendo la variedad de elementos de que se
ha de nutrir y valer el verdadero Servicio de Informacion,

cuyas oficinas han de centralizar, estudiar y clasificar,
entre otros, los datos proporcionados por ellos, para luego
difundir sus informes, valiéndose en su mayor parte del
Servicio de Transmisiones y de los enlaces, que son el
vehiculo natural de las noticias. Bien entendido que
al denominarlo «Servicios de Informacion, Transmisiones
e lluminacién», no hay que confundirlo con la misién de
las oficinas, negociados o secciones de los Estados o Pla-
nas Mayores de las Fuerzas Aéreas encargadas de la infor-
macién (como no hay que confundir las Fuerzas Aéreas
con la Seccién de Operaciones); si la primera Seccidn
de los EE. MM. o PP. MM. comprendiera Informacion y
Operaciones o Instruccion, esta Seccion seria la que uti-
lizaria los datos proporcionados por los Servicios a que
nos estamos refiriendo, y la segunda Seccién, que com-
prenderia Servicios, Abastecimientos y Reservas, seria
la que tendria a su cuidado la eficiencia de la organizacién
de esos Servicios, cuyos frutos habria de centralizar, es-
tudiar y clasificar la primera Seccién. En este caso existe
cierta impropiedad de lenguaje, por cuanto a la palabra
«Informacién» parece que se le da dos acepciones distin-
tas; pero, desde luego, no hay falta de l6gica en la agru-
pacién que se propugna,

El Servicio de Alumbrado se une a ellos principalmente
por su relacién técnica (electricidad) con el de Transmisio-
nes, y formar hoy parte con él, con buen resultado, del
Servicio de Proteccién de vuelo.

El personal de esos Servicios debe pertenecer en su
mayor parte a la escala de tierra, complementado para
las transmisiones por personal del Cuerpo Técnico en la
medida que fuese necesaria si no existiese personal de
la escala de tierra que hubiese adquirido la aptitud corres-
pondiente, en algn curso parecido a los que hasta ahora
se celebran y consignado en un sencillo diploma.

El segundo grupo forma también un nucleo que nos
parece indivisible. No hay razon para separar de los
aviones su instrumental y equipo, ni siquiera el arma-
mento, que es parte tan inexcusable de un avién militar;
la dependencia del armamento con el municionamiento es
innegable, sin distinguir que las municiones estén carga-
das con materias explosivas, toxicas o inflamables; el ma-
terial acopiado para la proteccién contra los efectos que
los ataques enemigos puedan producir con sus bombas de
una u otra clase (probablemente combinadas las tres), pa-
rece natural del mismo modo que forme un conjunto en
intima dependencia con la Seccion anterior. Por tltimo,
los transportes, que son el vehiculo natural de su abaste-
cimiento y repuesto, parece 16gico que esté unido a todo
ello también.

El Decreto de 5 de abril de este arno dice en su articu-
lo 3.7 que la Seccidon de los Servicios Técnicos e Industria-
les «tendrd a su cargo la Escuela de Ingenieros Aerotéeni-
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cos, las investigaciones cientificas, el fomento de la In-
dustria aérea nacional, la determinacion de los prototipos,
la nacionalizacién de patentes y prineras materias, las ad-
quisiciones de material y las construcciones de todas
clases». No habla de reparaciones ni de parques, y es
indudable que las Fuerzas Aéreas, en lo que se refiere a su
material, habrdn de tener bajo su dependencia directa, al-
macenes con repuestos centrales y regionales y los pe-
queiios talleres de reparacién al pie de las unidades que
son necesarios en los aerodromos, servidos en su totali-
dad por el personal de la escala de tierra; aun cuando en
algin taller cuya importancia lo requiriera hubiera algin
personal perteneciente al Cuerpo Técnico, si no se dispo-
nia en dicha escala de oficiales que hubiesen adquirido la
aptitud necesaria.

El Servicio Técnico tiene un cardcter menos complejo y
menos relacionado con las Fuerzas Aéreas en su empleo,
podriamos decir que tiene el caricter de antecedente y
asesor del Mando y su Estado Mayor; desde luego tiene
un cardcter central sin otra ramificacion respecto a las
Fuerzas Aéreas, que su enlace con launidad de experimen-
tacién del material con que luego se ha de dotar a las
fuerzas aéreas, unidad sometida, como es natural, al con-
trol del Estado Mayor.

El citado Decreto de 5 de abril para centralizar lo re-
ferente a todas las Aviaciones le concede autonomia res-
pecto a las Fuerzas Aéreas, quizd algo exageradamente,
porque entre los fines que le asigna hay uno, «la determi-
nacion de los prototipos», en el que sélo deberia corres-
ponderle una misién subordinada respecto al Estado
Mayor, que seria en primer término el que habria de
fijar el programa de necesidades, y en dltimo término
elegir, entre las varias soluciones que el Servicio Técnico
habria de tantear y someter a su consideracio6n, la que es-
timara mds conveniente para sus propdsitos.

En cambio, el Servicio meteoroldgico de la Direccién
General creada por el citado decreto, deberia formar parte
de esa Seccion Técnica, pues necesitandolo en igual cuan-
tia las Fuerzas Aéreas que el Trifico comercial, no de-
beria depender de ninguno de ellos, que sélo tienen ca-
ricter de usuarios, siendo mds propio por su innegable
cardcter técnico que dependiera de esta Seccion. (Los
elementos destacados en las Fuerzas Aéreas, ya hemos
dicho cdmo habian de estar encuadrados en ellas, sin per-
juicio de formar parte integrante del organismo de la Di-
reccion General.)

Claro estd que su personal habria de tener indudable-
mente titulo profesional adecuado, aceptindose en él de
primera intencién los oficiales del Ejército que actual-
mente lo desemperian por poseer titulo de Ingeniero,
hasta que coincidiera su pase a la reserva con la existen-
cia de naimero bastante de personal con el titulo especi-
fico de Ingeniero aerotéenico.

El Servicio de Obras, que hasta ahora desempefiaba la
Comandancia exenta de Ingenieros, ha funcionado en
forma tan eficiente y se halla organizado en si y relacio-
nado con el Mando de manera tan acertada, que nada
nuevo hay que decir.

En el Servicio Administrativo hay que distinguir lo que
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se refiere al personal y al material. De lo primero se han
encargado hasta ahora las Mayorias de Tropa, que al prin-
cipio fué una sola en el Servicio, con graves dificultades
para ¢él, y ahora son varias afectas a las Escuadras, siguien-
do el patrén de lo que se hace en las Unidades del Ejército.
El jefe de Aviacion, comandante Pastor, tiene la idea, que
nos parece francamente acertada, de inspirar esta organiza-
cién en la de la Marina, creando unas Mayorias con cardc-
ter territorial como el de los Departamentos Navales, y
reduciendo esa funcién en las Fuerzas Aéreas a un simple
oficial que haga de contador; el despliegue logico de las
IFuerzas Aéreas, que aconseja la distribucion territorial por
gruposde las diferentes especialidades y ladivision en zonas
del territorio, cuyos mandos se ejerzan sobre la agrupacion
de unidades heterogéneas desplegadas en ellas, aconseja
este cambio de orientacién, medida conveniente para unas
fuerzas que deben sacrificar todo a lamovilidad de sumision.

Respecto al material, el Servicio Administrativo tiene
que ir forzosamente acoplado a los restantes servicios,
pero por su cardcter no especifico debe seguir desempe-
nandolo, como hasta ahora, el mismo personal adminis-
trativo del Ejército.

Lo mismo decimos respecto al Servicio Sanitario; es
mds, tanto en éste como en el anterior, seria aconsejable
su reunién con el de la Marina, constituvendo un Servicio
Sanitario Gnico de todas las IFuerzas Militares y otro de
Intendencia, como ya se ha hecho con el de Intervencidn,
fusionado con el Civil. Pero esto se escapa ya de nues-
tro propésito.

En fin, al conjunto de las Escuelas y, en general, Cen-
tros de Ensenanza se le ha venido dando el nombre de
Servicio de Instruccién, haciéndole figurar, acaso con im-
propiedad, entre los Servicios; pero es tan légico y nece-
sario que constituya su conjunto una organizacién, como
se ha hecho hasta ahora, sea uno u otro el nombre y mas
0 menos propio, que no sé6lo no se ha resentido su fun-
cionamiento, sino que sus resultados han sido completa-
mente satisfactorios. El repetidamente citado Decreto
instituye la Jefatura de Instruccién que «dirigird la Es-
cuela General de Aerondutica y la Escuela Tdctica Mi-
litar, fijard los planes de enseifanza e inspeccionard el
funcionamiento de las Iiscuelas civiles, con excepcion de
la de Ingenieros Acrotécnicos».

El precepto resulta confuso, porque limita su accion
sobre las Escuelas civiles y de Ingenieros a la inspeccion,
y la funcién directiva queda reducida tan sélo a las escue-
las militares. En atencidn a ello, lo légico seria que
esa Jefatura de Instruccion dependiera de la de Fuerzas
Acéreas en lugar de resultar independiente como figura en
el Decreto; en la forma que estd, resulta desigual el trato
concedido a las Fuerzas Aéreas y alos Servicios Técnicos,
respecto a la ensenanza de su personal respectivo: a las
primeras, que organiza como Jefatura, les substrae o por
lo menos no menciona la intervencion que podrin tener
en la ensefianza; en cambio, a los segundos, que organiza
sGlo como Seccidn, les reserva la direccidn de la ense-
flanza de su personal, que s6lo queda sometida a la ins-
peccion de la Jefatura de Instruccion, es decir, que una
Jefatura que solo dirige la instruccién militar, no depende
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de la Jefatura de las fuerzas militares y ni siquiera le asig-
na cardcter militar alguno.

Tiene que tratarse de un error material de la disposi-
cion, que puede subsanarse de dos maneras: consignar la
dependencia directa de la Jefatura de Instruccion, de la de
Fuerzas Aéreas, o hacer efectiva en la Jefatura de Instruc-
cion la direccidn de todas las ensenanzas, absolutamente
todas, sin exclusion alguna, y reservar la inspeccion de
las suyas peculiares a las uerzas Aéreas y Servicios T'éc-

inexactitud

L o

L. cronista que tiene a su cargo la informacion de

aerondutica en la Revista General de Marina, pu-
blica en el nimero correspondiente al pasado mes de sep-
tiembre un articulo titulado: «Las travesias aéreas super-
ocednicas de este verano», que ocupa 24 piginas, de las
cuales ha destinado una y media a hablar — por vez pri-
mera a los tres meses de haberse efectuado — del vuelo
de nuestros heroicos compatriotas Barberdn y Collar, a
bordo del Cuatro Vientos.

[gnoramos los medios de informacion de que se ha vali-
do el citado cronista para documentarse sobre este vuelo,
aunque, desde luego, se ve que no ha recurrido para
ello a ninguna fuente oficial — cosa que le hubiera sido
sumamente facil en esta ocasién—, pues silo hubiera hecho
asi no habria incurrido en las inexactitudes que llenan
su escrito. Se dirfa, por el contrario, que ha tenido una
inclinacion irresistible a no enterarse de la verdad de los
hechos; pues contra todas las informaciones que han
aparecido, incluso de origen oficioso y oficial, el cronista,
sin otro fundamento, al parecer, que un « —se dijo y estd
claro y manifiesto el propdsito—», admite que Barberdn
y Collar trataban de efectuar el vuelo directo de Sevilla
a Méjico e incluso que intentaban batir el record mundial
de distancia en linea recta, v en esta forma equivocada
orienta y desarrolla toda su crénica. No le ha preocu-
pado, por lo que se ve, la solvencia que pudiera tener
ese «se dijo», ni ha sentido la menor curiosidad de com-
probar dicho propdsito, que, por otra parte, sélo podia
estar «claro y manifiesto» en el proyecto del vuelo, que
por algo lleva el titulo de «Vuelo Sevilla-Cuba-Méjico»,
distinto, por cierto, del de «Travesia Sevilla-Mé&jico» que
¢l ha colocado al frente de su cronica con manifiesta
impropiedad. Y es lastima esta falta de interés por inves-
tigar los fundamentos de su apreciacion, porque ello
habria evitado que en una publicacién del prestigio y
cardcter de la Revista General de Marina apareciese una
informacidn inexacta sobre una empresa nacional, como
era el vuelo del Cuatro Vientos, y al mismo tiempo habria
librado al cronista de ver malparada su obligada veracidad,
va que al instante se hubiera convencido de que nadie ha
podido decir autorizadamente las cosas a que él ha dado
tan facil crédito, y de que el propdsito que encontraba
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nicos. Lo que desde luego es inadmisible, es pensar que
la Jefatura de Fuerzas Aéreas pueda ser ajena a la instruc-
cién que ha de recibir el personal que forme su Cuerpo
de Oficiales, y, mucho menos, respecto a la ensefianza de
la Escuela Tdctica, que sirva para la formacion de las
diferentes especialidades marciales, o que ¢éstas tuvieran
que hacer llegar sus directrices clandestinamente a través
de la Direccion General, mientras a los Servicios Téenicos
se les da legitimamente la direccion de los suyos.

de

un cronista

claro y manifiesto no ha entrado nunca en los planes de
Barberdn y Collar. Esta investigacién le habria resultado,
por afiadidura, muy sencilla, pues hasta las informacio-
nes de la prensa diaria fueron lo suficientemente exactas
para formar, solo con ellas, una idea cabal de las circuns-
tancias en que el vuelo se desarrolld y de los fines que
con €l se perseguian, sin contar con que en dicha prensa
se publicaron notas oficiosas e incluso oficiales sobre el
objeto del vuelo que no dejaban lugar a dudas sobre este
extremo.

Claro es, que partiendo el articulista de aquellas apre-
ciaciones inexactas o equivocadas, todos los razonamien-
tos, conclusiones y deducciones que de ellas extrae, pecan
del mismo defecto. No vale, por consiguiente, la penade
que nos detengamos a refutarlos, y dejamos al juicio del
lector apreciar algunos de los de mayor relieve, tales
como decir que el objetivo que perseguia el vuelo era
«precisamente el de congraciarnos con los mejicanos», y
afirmar que «aqui la politica sacrificé a la técnica», sola-
mente por el hecho de que Barberan y Collar recorriesen,
para ir desde Espana a Cuba, 6.200 kilémetros por encima
del mar, distancia que resulta ser la minima que indefecti-
blemente ha de volarse sobre el agua para hacer dicho
viaje; lo que demuestra que al proyectarlo se redujeron
todo lo posible los riesgos que inevitablemente se habian
de abordar. )

Afortunadamente la verdad sobre el vuelo del Cuatro
Vientos nadie la ignora, salvo el articulista, y no es nuestro
propdsito convencer a éste de su error. Lo tnico que
nos ha llevado a tratar de este asunto es el deseo de se-
fialar lo que pueda haber de lamentable — y a la par de
aleccionador — en el hecho de que un cronista seudoespe-
cializado en cuestiones de aerondutica, y que ademds ha
disfrutado de numerosos e importantes cargos, algunos
directamente relacionados con la Aviacién, como direc-
tor de Aerondutica Naval, secretario del Consejo Superior
de Aerondutica y representante del Estado en las lineas
acéreas, no haya sabido ver en todo su valor la hazana
heroica realizada por Barberian y Collar y no se haya
enterado, al cabo de tres meses, de que éstos ejecutaron
el vuelo de Sevillaa Cuba exactamente en la misma forma
que lo habian proyectado y preparado.




