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Antiagerondutica
Por ANDRES DEL VAL

Capitdn de Aviacidn

ODA organizacion de los ejércitos de Aire, Mar y

Tierra de un pais ha de ajustarse a las directrices
que su politica de guerra establezca, y teniendo en cuenta
circunstancias geogrificas y de politica exterior, segin
que aquellas directrices sean meramente defensivas, sean,
por el contrario, de dominio o expansién, asi sera la cuan-
tia de los elementos puestos en juego y la proporcién en
que unos y otros se combinen. Pero la organizacion
de la Antiaerondutica territorial es invariable cualquiera
que sea la orientacion de dicha politica de guerra.
razones son evidentes.

Las
Tengamos en cuenta que la finali-
dad de la guerra no es otra que imponer nuestra voluntad
al enemigo mediante su aniquilamiento material o moral
— que uno es consecuencia del otro—; y si para lograrlo
es preciso, en tierra, la previa derrota del enemigo, y en
el mar sé6lo necesaria la neutralizaciéon de sus escuadras, no
se precisa en el aire derrotar ni neutralizar las fuerzas
aéreas del contrario para llevar la guerra a sus centros vi-
tales, y hay, pues, que defender éstos con el mismo aco-
pio de elementos en politica de expansién que defensiva,
ya que esta tltima no puede significar indefensién, sino la
expresién de una falta de ambiciones exteriores, no reiii-
da con el derecho a conservar su facultad de determina-
cién. Pero al tratar de organizar la Antiaerondutica no
puede pensarse en la proteccién integral del territorio, ya
que ello, sobre desbordar siempre las posibilidades econd-
micas del mejor dotado presupuesto, sélo conduciria a
aumentar inmoderadamente la dispersién de las fuerzas
que la guerra aérea impone a la defensa y, que, haciéndolas
aisladamente ineficaces, facilitaria su derrota. Por otra
parte, nunca serd necesaria la defensa aérea de la totali-
dad del territorio, ya que la eficacia del ataque no admite
los bombardeos aislados sobre objetivos escogidos al azar,
sino que, por el contrario, han de responder a un plan
sistemdtico, perfectamente estudiado, y dirigido siempre
contra aquellos puntos cuya destruccién, por perturbar o
dificultar la vida del contrario, mis profundamente debili-
ten su moral y disciplina. No serd por ello dificil prever
los objetivos probables del ataque aéreo y preparar debi-
damente su defensa. Pero si se tiene en cuenta la multi-
tud de elementos dispersos sobre que descansa la vida
civilizada de un pais, y los que necesita para no dar solu-
cion de continuidad a la actuacion eficaz de sus ejéreitos,
se comprende que el nimero de objetivos a defender in-
tensamente serd, desgraciadamente, siempre superior a lo
que las posibilidades econdmicas permitan. Y como aun
vencidas estas dificultades, no habrd ni mucho menos ga-
rantia de que el ataque aéreo sea rechazado, hay quien
propone (1) la supresién de toda antiaerondutica, confian-

(1) Teniente coronel A. A, Marlo Fucini. «Difesa aerea o controaerens,
Rivista Aeronautica, marzo, 1932,
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do sélo esta defensa a los valores morales y espiritu de
disciplina del pueblo. Pero no hemos de entrar en la dis-
cusién que semejante aserto plantea, pues si aceptamos
que el dominio del aire nunca seri absoluto, sino condi-
cionado al tiempo y al espacio, resulta absurdo pensar sea
posible mantener en alto la moral de un pueblo que se
siente indefenso ante continuos bombardeos, por el sélo
hecho de saber que sus escuadras aéreas someten al ene-
migo a ataques semejantes.

A toda organizacion de Antiaerondutica debe, pues, pre-
ceder una v

aloracién de objetivos que determine los pun-
tos que, por su importancia politica, industrial o militar,
sean los verdaderos centros hipersensibles de la nacion y
en los que serd preciso establecer la suma de elementos
activos (ue exija su eficaz defensa, limitandose en el resto
del territorio a una defensa pasiva, que, enlazada con la
red de informacién ya conocida, permita dificultar el ata-
que o neutralizar sus efectos.

Una vez determinados los puntos sensibles de ineludible
defensa, es preciso dividir orgdnicamente el pais en secto-
res de Antiaerondutica que delimiten las zonas de actuacién
de los elementos maéviles de aquélla y faciliten al mando
su oportuno empleo. Pero razones econémicas impedirdn
aian que todos los puntos vitales puedan dotarse con ple-
nitud de elementos, y serd preciso estudiar en cada sector
su distribucién y emplazamiento mas adecuado, adaptando
las posibilidades a circunstancias geograficas, estratégicas
y climatolégicas, imperativas en la antiaeronautica como
en ninguna otra organizacién marcial, y sustanciales a su
eficaz aprovechamiento. En otra ocasi6n trataremos con
detenimiento esta cuestién.

Organizacion defensiva de un punto sensible

En articulos anteriores se han estudiado los medios
activos y pasivos con que cuenta la A. A., asi como el sis-
tema de informacion en que basa su empleo. Vamosa ver
ahora — siguiendo las ideas y teorias mds modernas — la
organizacién de la defensa de un punto sensible, exponien-
do la distribucién y ponderacién de dichos elementos, asi
como su enlace con el servicio de informacién. Su cono-
cimiento serd interesante, no sé6lo para la defensa, que ha
de establecer aquellos medios, sino para el ataque, que ha
de estudiar la manera mas conveniente de vencerlos,

Artilleria. — La defensa habra de determinar el namero
de baterias que precisa y su mis adecuado emplazamiento.
La solucién estard evidentemente en una cintura de fuego
que, rodeando el punto sensible, no deje espacios sin batir
por donde pueda filtrarse el ataque y permita rechazar
¢ste antes de que las bombas que arroje puedan alcanzar
el blanco. Recordamos, en efecto, que la bomba lanzada
por un avién tiene un aleance horizontal, funcion de la
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altura y velocidad de aquél, y que, por tanto, antes de
sobrevolar el punto sensible hay una situacién del avion,
desde la cual toda bomba arrojada caerd en el blanco.
Antes de este momento debe, pues, ser batido el ataque,
estableciéndose entre el perimetro del punto sensible y
la curva que une las proyecciones de puntos anilogos
a aquél una zona peligrosa, en la que no deberdn penetrar
los aviones enemigos. La profundidad de esta zona serd,
evidentemente, el alcance horizontal de la bomba corres-
pondiente a la altura de vuelo del ataque (1).

Los emplazamientos mds convenientes para las baterias
estaran precisamente en los limites de dicha zona peli-
grosa, permitiendo romper el fuego en el momento mis
favorable, que serd aquel que precede al de bombardeo,
en el que, por ser conveniente al avién mantener su velo-
cidad, altura y direccién, menos se falsearan las hip6tesis
necesarias al tiro. Los alcances horizontales del mate-
rial, correspondientes a los techos del ataque, determina-
rin los limites de la zona de accién de la artilleria, y el
tiempo empleado por la Aviacién enemiga en recorrer la
distancia entre los limites exteriores de dichas zonas de
alcance y peligrosa, sera del que dispondrdn las baterias
para efectuar sus tiros y rechazar el ataque. El problema
que se presenta a la defensa es arduo, pues los alcances
horizontales para los techos prdcticos actuales no son
superiores a 5.500 metros, distancia que, con velocidades
de 250 kilébmetros por hora, se recorre en 1,3 minutos, y,
aun suponiendo velocidades de tiro de 25 y 30 disparos
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Fig. 1.

por minuto, la multiplicidad de blancos harda muy dificil la
media de disparos necesaria para obtener impactos. En
esta multiplicidad de objetivos a batir en espacio tan
breve, estriba la debilidad de la defensa, pues el tiempo
necesario para efectuar los transportes de tiro, es el que

(1) Para este cilculo se supone siempre que el bombardeo se efectia en
el techo del avion, Sieste fuera, por ejemplo, de 6,000 metros v 200 kildme-
tros por hora de velocidad, se obtendria su valor por la férmula

X = 0,46 v ‘/"‘)._ == 2,000 Mmetros.
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el avion emplearia en cruzar la zona decisiva (1) de fuego
(figura 1). De esto se desprende que la mejor defensa que
tendra la Aviacién en su duelo con la artilleria, estari en
la dispersion de sus formaciones, presentando simultinea-
mente el mayor nimero posible de blancos, a distancias
entre si superiores a la dispersiéon del tiro, y procurando
también que todas las unidades aborden a la vez la zona
de accion de la artilleria, a fin de evitar o acortar la dura-
cion de posibles concentraciones de fuego (fig. 2). Con-
secuencia, (ue, por otra parte, no es incompatible con
exigencias de empleo que imponen la formacion cerrada,
va que el encuentro con la caza enemiga corresponde
a una situacion tictica anterior, y el bombardeo en forma-
cion no lo consideramos preciso tratindose de objetivos
de gran extension superficial.

Los aumentos incesantes en las velocidades de los avio-
nes dificultan cada vez mas el problema del tiro, tendién-
dose actualmente a disminuir el nimero de piezas por
bateria para con el mismo material conseguir mayor nt-
mero de emplazamientos y facilitar las concentraciones
de tiro. En puntos sensibles de importancia excepcio-
nal, se recurre también a aumentar la profundidad de la
zona de fuego, estableciendo baterias en emplazamientos
avanzados (2).

Proyectores. — De las consideraciones anteriores se
deduce que al entrar los aviones del ataque en la zona de
accién de la artilleria, deben estar ya las baterias en con-
diciones de romper el fuego, es decir, los aviones visados
y los datos de tiro perfectamente obtenidos, siendo por
tanto preciso, ademds de iluminar la zona decisiva, esta-
blecer otra zona exterior de iluminacién, cuya profundi-
dad dependerd de la velocidad del ataque y del tiempo
necesario a la preparacion del tiro. Este tiempo es apro-
ximadamente de un minuto (3) en los que el ataque, a ve-
locidad de 250 kilémetros por hora, recorre 4.coo metros,
que sumados a las profundidades de las zonas decisiva
y peligrosa dan la del drea que es preciso iluminar.

Los proyectores se agrupan para su empleo en secciones
de cuatro unidades (Francia) o seis (Inglaterra), uno de
las cuales es el proyector-guia con fonolocalizador enla-
zado telefénicamente con los otros tres, asi como con las
baterias y puesto de mando superiores. Se emplazan con
intervalos no superiores a 5.500 metros, permitiendo el
cruzamiento de haces y a fin de evitar pueda salir el avién
de uno de ellos sin ser antes enfocado por otro.

(1) Llimase asila inmediata y concéntrica a la sona peligrosa, cuya an,
chura es la distancia que recorren los aviones del ataque en un minuto-
tiempo que se estima suficiente para efectuar el tiro.

(2) Cuando la extenslon del punto sensible lo requiere, se establecen
también baterias en su interlor, a fin de crear un (ltimo obsticulo al ataque
que haya conseguido franquear la cintura exterior. Sin embargo, quiza
estas baterias produzean mis dafio que el que eviten, como ocurrid en
Londres, donde no escaparon a la dura critica de la opinién,

(3) Se distribuyen de la manera siguiente:

Ti lempo para buscar y ﬁ]ar el blanco....ecveennn 15"
*»  que el capitin de la bateria lo ile\l]_‘;lll’_. s
s> accionar los aparatos de medida y ob-

tenerlo» datos. EHeRE T S § o

Tiempo perdido...... B
Duracién de trayectoria a 0. 000 de alcance horizontal
¥ 4,000 vertlcal,.coviarransrasasennas
Total del tiempo necesario hasta que el blanco alcan-
za la zona de tiro eficaz........00.0

The Coast Artillery Journal. Septiembre, 1929,
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Ametralladoras. — La defensa contra bombardeos a
escasa altura exige el emplazamiento de ametralladoras
rodeando el punto sensible y aun en el interior del mismo,
caleulandose la profundidad de la zona peligrosa que re-
sulta por procedimientos andlogos a los indicados para la
artilleria, tomando como altura de vuelo la correspon-
diente a los alcances eficaces méximos.

Por otra parte, estd generalmente admitido que los
ataques aéreos en la guerra futura se llevardn a efecto

Fig. 2. — En la fizura estd indicada la zona peligrosa; el emplazamiento de
las baterias que defienden el punto sensible P. 5. y los sectores de fuego
correspondientes suponiendo los aviones en su techo, Los tres rumbos que
puede seguir el ataque al abordar la zona de fuego, se indican por las rec-
tas 1, 2 v 3. Siguiendo el rumbo 7 cortard en a el sector de fuego de la ba-
teria 3, estando, ademis, desde ) bajo los fuegos de las baterias 2 y .
Siguiendo el rumbo 3, penetra al mismo tiempo en los sectores de fuego
de las baterias 2 ¥ 3, pero en punto @'/, alin mis retrasado que «’. Tenien-
do en cuenta en cada caso, los tiempos en que el avidn esti bajo la accidn
de las distintas baterias y los disparos que a ellas corresponden, se deduce
la probabilidad de impactos que resulta mixima para el rumbo [ y mi-
nima para el 3.

bajo la proteccién de la Aviacion de combate (1), cuya
mision, al enfrentarse con la antiaerondutica del contrario,
serd librar de obsticulos a los aviones de bombardeo,
destruyendo o neutralizando baterias y proyectores, me-
diante ataques efectuados a gran velocidad y escasa al-
tura. Serd, pues, necesario poner a estos elementos en
condiciones de rechazar tales ataques, exigencia que
viene a complicar el problema de la defensa, pues serd
preciso, no solamente asegurar la proteccion inmediata de
dichas baterias y proyectores, sino que el drea que ocu-

(1) Los grandes bombarderos de la Armada Aérea necesitan aviones de
escolta que a la manera de las fuerzas sutiles de Marina protejan y explo-
ren. Se dan dos soluciones. Aparatos similares a los de gran bombardeo
con muy poca o ninguni carga de bombas y gran potencia de fuegos; y
aparatos ligeros, dotados de tanques suplementarios fiicilmente vaciables,
con gran velocidad, potencia de fuego v facilidad de maniobra, que atraigan
a los interceptores enemigos y puedan también efectuar el ataque a baja
altura. En estos ltimos creemos estari la solucion si la técnica llega a
permitirlos.

Los Estados Unidos tienen ya organizadas unidades especiales de ataque
a escasa altura, aungue $6lo para misiones proximas.,
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pen quede también perfectamente batida, a fin de evitar
pasillos libres de fuego por los que pudiera penetrar le
ataque. Ademds, la eficacia del tiro de noche exige tam-
bién que estas ametralladoras sean dotadas de elementos
propios de proteccién y localizacién (1) que, aunque de
caracteristicas mas modestas que los similares deartilleria,
aumentan extraordinariamentelas exigencias de la defensa
en personal y material.

La distancia entre los emplazamientos, su distribucién
y situacién y el nimero de miquinas con que deben ser
dotados no son problemas definitivamente resueltos, sien-
do ain motivos de discusién en revistas profesionales
extranjeras. Sus principios son, sin embargo, los si-
guientes:

a) Los emplazamientos —dadas las caracteristicas ac-
tuales del material—a distancias entre si no inferiores a
2.500 metros y distribuidos en forma que aseguren la po-
sibilidad de batir el ataque, cualquiera que sea su direc-
cién, obligandole a volar a mas altura.

b) La situacién respecto a los objetivos o elementos
que protejen variable seglin su naturaleza, pero de ma-
nera, que, sin comprometer la eficacia de sus fuegos, evi-
ten que unos y otros puedan ser puestos fuera de accién
al mismo tiempo.

¢) Numero de mdquinas por seccion que asegure la

(-]
§
vd R
(.
— 0
@ Proyector gursa. /
o /d Satélite, /

<

Fig. 3. — Disposicion de los proyectores (sistema francés) en una zona de

fluminacion de la Aviacion de caza, Cada seccidon consta de cuatro unida-

des. Los ingleses los agrupan en secciones de aseis, Los intervalos entre

los proyectores son de 2,500 metros para los de 1,20 metros de didimetro y de
3.500 metros para los de 1,50 inetros.

posibilidad de impactos, cualquiera que sea la velocidad
de los aviones del ataque. Se estiman necesarias de dos
a cuatro maquinas por seccion.

(1) No es problema resuelto, Se tiende a que los proyectores sean sim-
plemente limparas de incandescencia con espejo y reflector y manejo a
mano, discutiéndose también si los fonolocalizadores son o no de utilidad
con aviones volando a escasa altura, péro en el comercio existen ya apara-
tos de esta clase destinados a facilitar el tiro de ametralladoras y cafiones
automdaticos.
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A pesar del optimismo de algunos reglamentos, no es
aventurado asegurar que el duelo entre el avién y las ame-
tralladoras de la Armada Aérea es muy “desfavorable para
éstas y lo serd cada vez mas, dadas las crecientes velocida-
des de la caza, so pena de emplazar en cada puesto nu-
mero muy elevado de maquinas. Un sencillo cdlculo lo
demuestra. Los alcances eficaces de las ametralladoras
sabemos estdn en los 1.500 metros, distancia que un
avion, volando a 350 kilémetros por hora, recorre en 15,4
segundos, tiempo en que puede estimarse permanecerd
vulnerable a la defensa, ya que el correspondiente a su
alejamiento puede considerarse perdido, dadas las difi-
cultades de punteria. Sabemos también que las veloci-
dades mecdnicas de fuego estan muy préximas a los
1.000 disparos por minuto, pero las velocidades prdacti-
cas, teniendo en cuenta la refrigeracion, cambio de banda
o cargador, etc., no son superiores a 450, por lo que en
15,4 segundos podrin hacerse 112 disparos. La proba-
bilidad de impacto depende de multiples factores y cir-
cunstancias, pero si generalizando admitimos sea de
1 por 100, s6lo se obtendrin 1,1 impactos, cifra despre-
ciable dada la naturaleza del arma. A nuestro juicio, la
ametralladora tal como estd concebida no resuelve nada;
serd preciso resignarse a menores velocidades de tiro y
disparar en cambio proyectil explosivo con espoleta ul-
trasensible que asegure eficacia al impacto.

Aviacién. —El problema fundamental y de mas dificul-
tad de la defensa es la determinacion de la Aviacion de
caza que precisa y su mds adecuado emplazamiento. Es
problema fundamental, porque siendo la caza medio pri-
mordial en la defensa aérea, de nada serviria la plenitud
de los demds elementos que la integran ante la ineficacia
o impotencia de éste. Y es de resolucién dificil, porque
principios doctrinales y factores de orden muy diverso
actuardn en sentido contrario y quizd impidan lograr la
ponderacién debida. Trataremos de explicarlo,

Hemos ya razonado que las caracteristicas de la guerra
aérea del futuro serdn la rapidez y la sorpresa en acciones
que precederan seguramente a la ruptura diplomdtica y
que restardn eficacia a toda improvisacion de la defensa,
siendo sus primeros objetivos (1) bien los aerodromos y
centros productores aeronduticos, bien nticleos de impor-
tancia politica y demogrdfica. Inmediatamente después,
si no al propio tiempo, habrd que impedir la movilizacién
y concentracién de los ejéreitos, pasando a ser objetivos
principales los puntos singulares o vulnerables de las vias
de comunicacién de valor estratégico respecto a la fron-

(1) No son acordes todas las opiniones. Segin Dohuet, los primeros
objetivos serin aquellos cuya destruccion implique la paralizacion de la
Avlacion enemiga — fabricas, aerodromos, unidades en vuelo—. Otros tra-
tadistas, sin embargo, razonan la improcedencia y dificultad de alcanzar
aquellos objetivos, de traslado y ocultacion bien sencilla, y estiman que
desde el primer momento deberin dirigirse los ataques contra 10s centros
nerviosos del contrario, a fin de destruir rdpidamente su moral. Estamos
con los ultimos. El dominio del aire en su relatividad previsible no podri
llegar como consecuencia de encuentros favorables, tan ficilmente rehusa-
bles con las escuadras enemigas, sino que serd stmplemente del altimo que
pueda proseguir los bombardeos, a pesar del desgaste que sufra, Creemos
por ello nunca se intentari lograr dicho dominio por golpes directos a la
Aviacidn contraria, sino procurando desgastarla rdpidamente mediante la
enérgica defensa de los niicleos vitales proplos y ataque a fondo de los del
enemigo.
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tera o frente amenazado. Y por ultimo, establecido el
contacto, las anteriores acciones, eminentemente especi-
ficas, se ampliaran con las de cooperacion, en las que la
Aviacion es ya sélo un elemento mas de que Marina y
Ejército disponen para cumplir sus misiones peculiares.
A todas estas acciones es preciso oponer Aviacion de
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Fig, 4. — Red de transmisiones de un sector de Antiaerondutica.

caza, surgiendo un problema que, enfrentado con las for-
zosas limitaciones econdmicas, se hace de resolucién difi-
cil. Veamos las razones:

En primer lugar, no puede pensarse que todos los pun-
tos hipersensibles tengan Aviacion de caza adscrita espe-
cialmente a su defensa, pues aun disponiendo de medios
materiales para conseguirlo, s6lo conduciria a una disgre-
gacion de fuerzas, que, aumentando la debilidad inherente
a toda situacién defensiva, haria fatalnente ineficaz el
conjunto. Determinar la situacion de estas unidades serd
uno de los mis complejos problemas de estrategia aérea,
cuya solucién adecuada exigird a su vez el conocimiento
exacto del problema integral, militar y politico, que la
guerra plantea. Puede por de pronto preverse que la
necesidad de compaginar los principios indeclinables de
concentracion y economia de fuerzas, obligarin a con-
centrar la caza afecta a cada sector de Antiaerondutica, en
aerodromos situados en puntos estratégicos de los mismos,
que posibiliten la intercepcidn de la Aviacidn enemiga en
rumbo a cualquier punto hipersensible del sector. Y no
es preciso razonar que en esta situacion que pudiéramos
llamar de despliegue estratégico, deben estar estas unida-
des en su organizacion de tiempo de paz.

Por otra parte, la masa de caza que precisa la defensa
ha de ser forzosamente grande si quiere esperarse eficacia
de su actuacioén, pero al tratar de determinar su cuantia y
reparticion surgirdn principios doctrinales contrapuestos,
igualmente extremistas, y que es preciso evitar cuida-
dosamente si quiere lograrse solucién adecuada. Como
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la economia del pais impondrd siempre limitaciones a
los programas aeronduticos, es en efecto evidente, que
toda Aviacion destinada a la defensa del territorio restard
potencia a la Armada Aérea y a ello habrin de oponer-
se los que, apoydndose en las doctrinas de Douhet,
todo lo fian a la actuacién de aquélla. De otro lado, los
tradicionalistas, los que no se avienen con la revolucién
que en el arte de la guerra significa la aerondutica, segui-
rin creyendo que la contienda serd en la superficie donde
finalmente habra de decidirse, y tratarin de concentrar la
caza de manera que permita su plena actuacién en la zona
de los Ejércitos, pretendiendo que los elementos alli acu-
mulados hardn de dichas zonas el lugar mis adecuado
para la intercepcion de los bombarderos enemigos, pero
no respondiendo en definitiva a otra idea que asegurar
la proteccién del Ejército y las misiones de cooperacion
ala Aviacién propia encomendadas. Se pretenderd, pues,
hacer de la totalidad de la caza una Aviaciéon de Coopera-
cién mds, y aunque, naturalmente, no negamos deba do-
tarse al Ejército de cuantos elementos precise, no pode-
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IFig. 5. — Esquema de la disposicion de Antiaeroniutica en la defensa de
un punto sensible,

mos perder de vista el factor psicol6gico que la guerra
aérea introduce, de tan notoria influencia en la decision
de la contienda, y que no permitird en modo alguno, sean
preteridas las necesidades del interior.

La solucién del problema sélo puede evidentemente
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encontrarse en una distribucién orginica de la caza entre
Ejército y territorio, con flexibilidad compatible con las
caracteristicas del arma, pero perfectamente previstas en
la paz, que delimite funciones, establezca dependencia de
mando y oriente y encauce sus instrucciones peculiares.
Y esto no serd posible sin establecer previamente una
doctrina que defina nuestra situacion ante los diversos
problemas que la guerra a¢rea impone. Razones técni-
cas abonan también la necesidad de esta divisién, pues las
caracteristicas del caza de Ejército destinado a combatir
con otros cazas o aparatos de cooperacion, no pueden ser
las mismas que las del interceptor del territorio, que ha
de habérselas con los grandes bombarderos y aparatos
de combate de escolta (1).

Veamos ahora cémo se establecen las zonas de actua-
cién de la caza. Tienen, desde luego, situacién exterior
y perfectamente separada de las de Artilleria y a distan-
cias de ésta superiores a sus alcances méximos, cualquiera
que sea el dngulo de elevacion (2). De noche dicha zona
de accion se divide en tres partes:

a) Zona de ifluminacién, ancha y profunda, que
no pueda evitarse ficilmente y permita desarrollar el
combate.

b) Zona de espera inmediata y retrasada respecto a la
anterior.

¢) Zonas de acceso, que unen la anterior con los aero-
dromos de la defensa.

Vemos, pues, que la Aviacién exige en su empleo de
noche la iluminacién de una zona, independiente de la
establecida para la Artilleria, y en la que las secciones de
proyectores se disponen conforme indica la figura. Esto
nos indica que la caza, elemento mdvil por excelencia de
la Antiaerondutica, amplia indiscutiblemente las posibilida-
des y sectores de la defensa, pero, en su empleo nocturno,
no tiene la universalidad de empleo inherente a aquel con-
cepto, sino que esta ligada al terreno por la servidumbre
que estas zonas de iluminacién imponen.

En su empleo diurno, tiene también la caza distintas
zonas de accién que la Artilleria, pero, no obstante, es
indudable podra haber ocasiones en que se requiera una
estrecha colaboracién entre ambos elementos que impon-
ga la superposicion de dichas zonas, caso verdadera-
mente dificil de la defensa que exige una absoluta compe-
netracion entre Aviacion y Artilleria.

En puntos sensibles de extraordinaria importancia, y a
fin de desorganizar las formaciones enemigas, antes de su
encuentro con la Aviacién propia, se estima necesario el
emplazamiento de baterias mdviles — exteriores a la zona

(1) Losaviones de caza, segin sus mislones de combate, pueden dividirse
en tres grupos: contra grandes bombarderos, torpederos y escolta; contra
otros caza; contra aviones de reconocimiento tictico y estratégico. Los
del primer grupo necesitan gran velocidad horizontal y de subida, gran
potencia de fuego y no exagerada maniobrabilidad. Los otros dos grupos
necesitan también gran velocidad horizontal y de subida, menor potencia
de fuego v mayor facilidad de maniobra, En un mismo aparato no pueden
reunirse las caracteristicas anteriores, imponiéndose por ello la division
citada.

(2) Esta distancia tampoco debe ser mucho mayor. El ideal seria que
terminada la zona de acclon de la caza, empezase la de la Artilleria, pues
es evidente que los aparatos enemigos cerrardn su formacion para defen-
derse de la caza, y si carecen de tiempo para abrirla, facilitarin a la defensa
el problema del tiro, segiin hemos indicado,
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de accién de la caza — y en lugares que permitan cortar
los probables rumbos enemigos (1).

Defensas pasivas. — Poco hemos de decir sobre las de-
fensas pasivas, ya (ue es tema ampliamente tratado en es-
tascolumnas (2). En los puntos sensibles con defensa acti-
va organizada, son complementos indispensables de ésta;
en el resto del pais, los Gnicos medios disponibles para di-
ficultar el bombardeo y evitar o atenuar sus efectos. Su
organizacion es, pues, importantisima, y ha de compren-
der desde las ocultaciones por humos y el més variado
mimetismo, hasta aquellas disposiciones de cardcter urba-
no que permitan la ripida y absoluta extincion de las
luces, evacuaciones de la poblacién civil, abrigos subte-
rraneos, servicios contra incendios, anti-gas, sanitarios,
policia, etc. Todo debe estar previsto, pues nada puede
improvisarse, pero se comprende que problema tan com-

(1) Los reglamentos lo estiman necesario, pero quizi sea algo exagera-
do, mixime si se tiene en cuenta que exigiri establecer otras zonas de
iluminacion recargando extraordinariamente el presupuesto de la defensa,
sin que, por otra parte, pueda esperarse mucho de su eficacia, Es, sin
duda, consecuencia del recuerdo obsesionante de la defensa de Londres,
donde todos los elementos acumulados resultaban escasos ante la impor-
tancia excepcional del objetivo. Llegd a rodearse la ciudad de dos cinturas
independientes de Artilleria, existiendo ademis otras tres zonas avanzadas
que cortaban el Timesis (rumbo generalmente seguido por el ataque ale-
min), apoyindose sobre los bordes de su estuario en los condados de Essex
y Kent, Los delantales de globos cubrieron sectores de mis de 30 millas,
La caza estaba entre ellos distribuida en sels zonas de actuacion., El mate-
rial disponible llegd a alcanzar las cifras siguientes: 387 proyectores, 256
cafiones y 300 aviones de caza del tipo mis moderno,

(2) Véase <El problema aéreo en su aspecto defensivos, del capitidn Ba-
rrom.  Septiembre 1932,

REVISTA DE AERONAUTICA

plejo no puede ser objeto de una organizacién militar,
sino eminentemente civil y ciudadana. Para conseguirla,
no bastardn las disposiciones oficiales, pues se precisa una
colaboracién intima con el pueblo, que no podra obtener-
se sin llevar previamente a su dnimo el convencimiento
de lo que el peligro aéreo significa, y para ello serd pre-
ciso emprender una propaganda intensisima por todo el
pais, una verdadera cruzada que vaya de pueblo en pue-
blo y de ciudad en ciudad, para después, y a la manera de
lo hecho en IFrancia y otros paises, constituir juntas loca-
les de la defensa aérea, integradas por autoridades civiles
y técnicos concernientes que adapten a las realidades y cir-
cunstancias del lugar las instrucciones y disposiciones ge-
nerales emanadas de un comité central.

Pero la preparacion del pais para la guerra aérea, exige
ir méis alli. Es preciso salir del terreno puramente teéri-
co, comprobando pricticamente, en lo posible, la eficacia
de las disposiciones adoptadas. Y para ello es imprescin-
dible efectuar frecuentes maniobras aéreas (1) — con gran
publicidad de prensa, que avive el interés de la poblacién
civil-—, que permitan al propio tiempo descubrir deficien-
cias y subsanar errores, que faciliten el perfeccionamiento
de una organizacioén tan vital a los intereses del pais.

(1) En Francia se han celebrado reclentemente, en la regién de Pas de
Calals, maniobras aéreas, cuyo principal objeto era comprobar el funciona-
miento de las defensas pasivas. Una informacion bastante completa de las
mismas ha sido publicada en el Bulletin Belge des Sciences Milituires, di-
ciembre de 1032, en articulo del capitin Calberg, que figurd como agregado
al cuartel general del mariscal Petain, director de las citadas maniobras,

AVIACION SANITARIA

El Il Congreso Internacional de Aviacién Sanitaria

Por

MARIANO PUIG

Comandante Médico de Aviacion Militar

N los dias 1 al 5 del corriente mes de junio se va a
celebrar en Madrid la reunion del II Congreso Inter-
nacional de Aviacién Sanitaria.

Este Congreso, cuyo antecedente es el primero cele-
brado en Paris en 1929, ha de ocuparse de asuntos intere-
santisimos y de capital importancia para esta rama de la
Aviacion, como ya lo fueron los tratados en el anterior, y
por ello merece fijemos especialmente en ¢l nuestra aten-
cién y procuremos destacar la gran importancia que tie-
nen los temas ue como ponencias oficiales han de des-
arrollarse en virtud de los acuerdos adoptados en el
primer Congreso y las conclusiones que como consecuen-
cia del desarrollo de dichas ponencias se han de acordar,
que han de servir de normas para los ulteriores trabajos
y aplicaciones pricticas de la Aviacidon sanitaria.

Nos parece, por tanto, oportuno el presente momento
para llamar la atencién de todos los que por la Aviacion
se preocupen y procurar fijen su mirada con ocasion de
este certamen en una modalidad o rama de la Aviacion,

tan interesante y util como es y serd siempre la Aviacién
sanitaria.

Y que es asi de importante lo prueban la celebracién
de estos Congresos, a los que acuden con aportacién de
sus ideas y trabajos representaciones, no sélo de los prin-
cipales paises, de aquellos en que el desarrollo de la
Aviacion es pujante y ocupa un rango superior, sino de
aquellos, aun los mis alejados de estas primeras catego-
rias aviatorias, y que, sin embargo, con buen criterio,
ven posibles soluciones en el desarrollo, cada vez mayor
y mds perfecto, de la Aviacién sanitaria a sus problemas
sanitarios nacionales en la parte que de ellos pueda refe-
rirse a la utilizacién de tan formidable y ventajoso medio
de transporte.

No encaja en los limites reducidos de este pequeiio
trabajo una amplia y detallada historia de la Aviacién sa-
nitaria; bdstenos recordar que con anterioridad a la Gran
Guerra ya no sélo se pensé en el gran servicio que la
Aviacion pudiera prestar en funciones sanitarias, sino que
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