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de mavores necesidades maritimas — , deberian ser 4,17
escuadrillas, y tenemos cinco.

Pero, ademds, existe la circunstancia de que, mientras
no se anuncia aumento alguno de unidades de «terrestres»,
hay contratados y en visperas de entrega tres escuadrillas
de aviones triple fin —bombardeo, torpederos y reconoci-
miento —, con doble tren —ruedas y flotadores—. Tam-
bién, aunque en periodo de adquisicion mds atrasado,
algunos hidros — para nuestros cruceros tipo Washington,

Baleares y Canarias —. La proporcion existente hoy
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— desproporcién — aumentarda con ello en bastante mds
de lo que aconseja el ejemplo de los paises mis cuidadosos
de la defensa de sus costas y de su Aviacién de coopera-
cién naval,

¢Que las caracteristicas del material de vuelo y su equi-
pado — la eficacia, en resumen — dejen algo que desear?
Conforme. Se trata de un factor comin a toda nuestra
organizacion aérea. [El corregirlo, no seria emprender
una politica de hidroaviacion, sino rectificar una politica
de desidia.

La organizacién de las fuerzas aéreas

Por LUIS MANZANEQUE FELTRER

C dante de Aviacié

N O son pocas las dificultades que encierran los proble-

mas orgdnicos en Aerondutica; la falta de tradicion y
su incesante ﬁl‘o,t__»;‘:‘f:s(),elcentflan la inestabilidad de las solu-
ciones que se propongan y vayan adoptindose, aunque no
deben ser una causa de inhibicidn; antes al contrario, el
estudio de ellas ha de ser continuo y la exposicion fre-
cuente para que en todo momento haya elementos de
juicio de que echar mano para adaptarse a las necesidades
orgdnicas que la evolucion del arma va creando.

La primera realidad que ha de tenerse en cuenta es la
importancia y volumen de los elementos que necesita una
unidad aérea. Son en tal cuantia, que si se pretendiera
afectirselos haciendo que constituyan parte integrante de
la unidad que forman las fuerzas aéreas, comprometerian
gravemente su movilidad. A fin de evitarlo sin que ello dé
lugar a la carencia de ninguno de los elementos que le son
necesarios, se forman con ellos dos agrupaciones: una, con
aquellos que les son mds precisos por su mayor depen-
dencia de los aviones y que tienen mas facil transporte, los
cuales constituyen el escaldn terrestre propio de la uni-
dad; y otra, con aquellos mds ligados al terreno y mds
embarazosos, que se hacen depender en tiempo de pazde
la organizacion territorial de los aerodromos y en tiempo
de guerra de los parques de campana, como acertadamen-
te figura en las plantillas aprobadas para 1933.

Orgénicamente la unidad fundamental de las fuerzas
aéreas es la escuadra.  Su composicion ha de comprender:
una plana mayor; un namero de escuadrillas reunidas en
grupos; armas de repeticion para la defensa de su cam-
po contra los ataques enemigos adreos o terrestres mds
probables unos y otros segin sc trate de campaiia contra
ejéreitos regulares o se realicen en territorios colonia-
les; elementos de proteccion contra gases e incendios
para atenuar los efectos de los ataques enemigos v ele-
mentos de parque y repuestos que cubran las necesidades
perentorias de todo el material de la escuadra; en fin, me-
dios de transporte capaces de atender al desplazamiento
de los elementos que se describen: todo lo que se agrupa
en unidades que constituyen el escalén terrestre y roda-

do de la unidad. En cada aerodromo estin también, bajo
la dependencia del jefe de la escuadra: los elementos de
alumbrado, transmisiones, repuestos, servicios sanitario y
adminstrativo, aunque orgidnicamente formen parte de las
plantillas de los aerodromos o de los parques de campaiia.

El volumen de todos estos elementos terrestres que ne-
cesitan las fuerzas aéreas y dependen del mando de la
unidad, habrian de igualar en camparia al de las escuadri-
llas, aunque en tiempo de paz podria admitirse alguna dis-
minucion y dejarlo reducido hasta la mitad.

Esta apreciacion hace ver la imposibilidad de acudir
rigidamente al sistema ternario para la agrupacién de es-
cuadrillas en grupos v de éstos en escuadras; resultarian
un total que en campaiia equivaldria al de 18 compaiiias y
en tiempo de paz al de 15, volumen inmanejable para el
mando de una unidad en que la movilidad es tan apreciable
caracteristica. Se une a esto la necesidad de un fraccio-
namiento diverso, por la dificultad de encontrar en cam-
paiia campos para su estacionamiento reunido y muchas
veces aun para grupos de tres escuadrillas; por otra parte,
la diseminacién es conveniente para dificultar los ataques
enemigos y disminuir su eficacia, y en la Aviacién de
cooperacion es ademds necesaria para acercar las escua-
drillas a los puestos de mando de las unidades terrestres
a que estén afectas.

Todas estas razones aconsejan que normalmente el ni-
mero de escuadrillas que formen las escuadras sean seis,
reunidas en dos o tres grupos, segun lo exijan las necesi-
dades de empleo o las conveniencias orgdnicas. Las ar-
mas de repeticion, los elementos de parque de proteccién
y repuesto, asi como los medios de transporte en la cuantia
que lo permitan las disponibilidades econdmicas v basten a
satisfacer las necesidades de tiempo de paz y constituir el
esquema de las de tiempo de guerra, podrian agruparse en
dos o tres unidades, organizadas en forma que pudieran
fraccionarse para afectdrselos a los grupos o escuadrillas
cuando se destacasen a otros campos; en tiempo de guerra
esas unidades, o por lo menos alguna de ellas, habrian de
doblarse; hay que tener en cuenta que en campaiia el ni-
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mero de armas de repeticién en cada campo no podrd
bajar de seis, ni de doce el nimero de vehiculos de cada
escuadrilla.

Los otros elementos que deben estar afectos a los aero-
dromos o parques de campaiia, habrian de estar organiza-
dos en tiempo de paz en una o dos compaiias, segin la
importancia de los aerodromos, y hasta cuatro en campa-
fia; pero de su detalle parece mis adecuado tratar al es-
tudiar los servicios o la organizacién territorial.

La determinacién del niimero de aviones que debe com-
poner una escuadrilla es otro punto de especial interés.
En €l hay que distinguir el nimero de equipos, que serd
diferente segtn sea el valor militar de los aviones, y el
nimero de éstos que deberdn tener como reserva inme-
diata.

En los aviones monoplazas, biplazas y triplazas (defensa
aérea y cooperacién), el nimero de equipos mis general-
mente admitido es nueve, que se suelen dividir en tres
secciones o patrullas de tres aviones; en los hidros de ex-
ploracién y hombardeo de la defensa aérea el nimero sue-
le ser seis, que pueden dividirse en dos secciones de tres
o en tres patrullas de dos; por ultimo, para los aviones de
Armada Aérea se admite hasta ahora que los equipos sean
los correspondientes a tres aviones, cifras que encontra-
mos muy ponderadas y a las que no hay nada nuevo que
objetar. Respecto a los aviones de reserva de las es-
cuadrillas, necesarios para mantener en vuelo los equi-
pos a pesar del desgaste inevitable del material, su nt-
mero se hace oscilar entre '/, y '/, del tripulado por los
equipos.

Reconocemos la importancia de este material de respeto
al pie de las escuadrillas para mantener su eficacia, y en
tiempo de guerra hay que aceptar sin vacilacion alguna la
proporcién de '/,; pero en tiempo de paz las consideracio-
nes de orden econémico, que han de presidir siempre la
organizacién, unidas al menor desgaste que entonces se
sufre y a la conveniencia, donde tanto valor tiene la cali-
dad del material, de reducir en lo posible el nimero de
aviones que han de resultar anticuados o ser dados de
baja sin entrar en campaiia, hace que s6lo pueda admitirse
como posible, a pesar de las protestas previsibles de los
jefes de unidad, la proporcién de '/, sobre el nimero de
aviones equipados: con lo cual las escuadrillas tendrian
12 aviones en cooperacion y caza, ocho en los hidros de
la defensa aérea y cuatro en la Armada Aérea. A este
namero de aviones de las escuadrillas hay que afadir los
correspondientes a las planas mayores de los gruposy
escuadras,

En tiempos de paz las escuadrillas de cooperacion hay
que agruparlas en escuadras con objeto de homogeneizar
la instruccion y tener preparados los mandos de los grupos
y escuadras para afectarlos a los cuarteles generales de
las Grandes Unidades. Las escuadrillas de la Defensa
Aérea, caza e hidros de exploracion y bombardeo, tenien-
do en cuenta las posibilidades de nuestro presupuesto y
la necesidad primordial de que su estacionamiento res-
ponda a las necesidades del despliegue estratégico y a
la conveniencia de que su material sea el minimo para que
no quede anticuado, no es de presumir que puedan pasar
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de grupos homogéneos, en cada zona antiaerondutica en
las que ha de estar dividido el territorio, y que unidas a
las unidades terrestres de la D. C. A, formen agrupacio-
nes mixtas y constituyan los esquemas de la organizacion
antiaerondutica. Por altimo, en la Armada Acérea, la
unidad de empleo la constituye una brigada formada por
una escuadra de gran bombardeo y otra de acompana-
miento, lo cual motivard esa agrupacion.

Los Estados Mayores de las fuerzas aéreas deberdan es-
tar constituidos con sencillez para hacer mas rdpida su
funcién; podrian organizarse en dos secciones: la primera
tendria a su cargo lo que se relaciona con la preparacién
y ejecucién de misiones de la guerra aérea; la segunda lo
que se relaciona con la defensa terrestre, el abastecimien-
to y reposicién de elementos y, en general, cuanto signi-
fica enlace con la retaguardia y servicio de tierra; cada
seccion tendria los negociados que se estimara oportuno,
a los cuales se les podria dar correlacion con las secciones
de los Estados Mayores del Ejército.  [En el de la Armada
Aérea, el personal serda navegante en su mayor parte y
habra algunos oficiales de los pertenecientes a los servi-
cios; en el de antiaerondutica habri de haber también
oficiales de Artilleria; por ultimo, en el de cooperacién
podria haber también algin oficial de Estado Mayor, igual
que los aviadores que figuran en los Estados Mayores de
las Grandes Unidades, y accidentalmente algunos oficiales
de enlace de las otras Armas.

Las planas mayores de las escuadras han de estar inspi-
radas en las anteriores ideas; por eso no nos ocupamos
antes de ellas. Las misiones andlogas a las asignadas
a la primera seccién deben estar encomendadas a un
teniente coronel que, en tiempo de paz, debe ser se-
gundo jefe de la escuadra, auxiliado por dos jefes de
escuadrilla pertenecientes al personal navegante; las co-
rrespondientes a la segunda seccion deben desempeiiar-
las un jefe de grupo y los jefes de escuadrilla necesarios
para el mando de las unidades que formen el escaldn
terrestre, todos éstos habrian de pertenecer a la escala
de los servicios de tierra; en tiempo de guerra, al aumen-
tar el volumen de estas unidades, el teniente coronel to-
maria su mando directo y seria sustituido en las misiones
que antes se le asignaban por un jefe de grupo. Cuando
las escuadras se fraccionen, sus jefes dispondrin los
elementos de plana mayor que hayan de afectdrseles y
la forma en que habrian de estar organizados.

Il CONCURSO DE PATRULLAS MILITARES

ORGANIZADO POR
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Como ya hemos anunciado, el Il Concurso de Patrullas Militares se
celebrara del 1 al 3 del préximo mes de junio. El recorrido anunciado
de la primera etapa de esta prueba ha guedado modificado en la
forma siguiente:

Madrid-Sevilla. . . . . . . « + « ¢« « « « + 387 kms.
Sevilla - Granada - Los Alcdzares. . . . . . . 470 »
Los Alcdzares-Castellén-Tarragona-Barcelona. 517 »

Total de la primera etapa. . . . . 1.374 kms.




