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Aerondutica Nacional a base de la fusion de las Aviacio-
nes civil, naval y militar, y de la misma manera que la
Aerondutica naval es de suponer no prescinda de su
Aerostacion en el nuevo organismo, cabe creer que la
Aerondutica militar no prescindira de la suya para inte-
grar la nueva organizacion, aunque siga dependiendo di-
cha rama del Cuerpo de Ingenieros, como lo estd en la
actualidad.

Esta afirmacion nuestra tiene varios fundamentos: uno
de ellos es el que la Aerostaciéon ha sido la madre de la
Aviacién y durante muchos afios han estado unidas las dos
ramas; ya hemos visto el gran nucleo de jefes y oficiales
de Aviacion que poseen titulos de Aerostacion y también
los tienen adquiridos en la Escuela de Observadores de
Guadalajara varios jefes vy oficiales de nuestra Marina, y
no es justo olvidar a beneméritos aerosteros civiles que
fueron los que en los primeros tiempos de la Aerostacion
dieron calor al deporte del globo libre.

En estos tiempos que tanto se quiere propulsar la Avia-
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cion civil y tantas escuelas de vuelo a vela se estin crean-
do, no estara de mas recordar que algunos profesionales,
a cuya opinién nos sumamos, creen que el ciclo de ense-
nanza de Aerondutica deberia ser: observador de globo,
piloto de globo libre, piloto de vuelo a vela, observador
de aeroplano, piloto de aeroplano y piloto de dirigible.
Este es el ciclo 16gico, porque asi se pasaria de lo mds
sencillo a lo mas complicado, de 1o menos arriesgado a lo
mis expuesto, de lo que exige solo trabajo cerebral tran-
quilo y reposado a lo que pide también y ademds el domi-
nio de la mecdanica y con él el dominio del peligro.

Aplicando este ciclo en una sola Escuela de Aerondu-
tica se podrian adquirir todos los titulos, aunque cada
iscuela subordinada (Aviacidon, Aerostacion, Marina y
Escuelas civiles) conservara su organizacion v sistema.

Haciéndolo asi haria honor «Aerondutica» a su nombre,
porque ella es un doble simbolo, una doble bandera espi-
ritual ¥ material que cobijaria a las Aviaciones y Aerosta-
ciones de todas las procedencias.
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/I".LO(.’II)A]J v seguridad constituyen el lema de la
\ vida moderna, v es sin duda a la Aviacion a quien
corresponde realizarlo en primer término.

El gran progreso obtenido en la industria aerondutica, ha
permitido fabricar nuevos tipos de aparatos, con los cua-
les se han conseguido velocidades comerciales elevadas
y un alto grado de seguridad en la navegacion aérea; pero
cuando en el curso de una ruta llega la noche, disminuye,
naturalmente, el grado de seguridad, con el consiguiente
aumento de los peligros.

La experiencia, algunas veces dolorosa, ha demostrado
que uno de estos grandes peligros lo constituyen las lineas
aéreas de conduccion de la energia eléctrica.

El continuo establecimiento de lineas eléctricas: telefo-
nicas, de conduccién de energia eléctrica de baja y alta
tensién, v muy especialmente estas tltimas, cuando se

realizan en elevadas torres metdli-
cas, es evidente que forman parte
de la serie de peligros que acechan al
piloto, v que en términos aeronduti-
cos se denominan obstrucciones.
Por tanto, es necesario senalarlas
como tales de forma bien visible,
especialmente durante la noche.

Las lineas eléctricas, como obs-

truccion, forman un peligro mucho
mayor que las construcciones de tipo
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ordinario, debido al cortocircuito
que sobreviene inmediatamente después del choque, con
el consiguiente incendio que agranda la catistrofe en
términos necesariamente fatales en la mayoria de los ca-
s0s, sobre todo si se trata de lineas de alta tension.
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A causa de su elevado coste, seria materialmente im-
posible iluminar o senalar convenientemente durante la
noche todas las lineas aé¢reas de conduccién de energia
eléetrica, pero ya que esto no es posible, indicamos la
conveniencia de efectuarlo en las lineas que se encuen-
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tran en las proximidades de los aeropuertos, donde las
evoluciones de los aeroplanos son naturalmente mas
frecuentes, y asi se efectiia ya en algunas cindades im-
portantes.

El problema ha sido practicamente resuelto, instalando
en los postes y torres metilicas luces rojas formadas por

armaduras y limparas de 100 watios con globo, de tipo
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analogo a las que se emplean normalmente en los campos
de Aviacion como luces de obstruccidn.

Representamos en la figura 1. el tipo de armadura em-
pleada y en la figura 2.* la forma de montarlas en las torres
metilicas de lineas eléctricas.

Cuando se trata de lineas de baja tensidn, estas luces
toman la corriente directamente de la linea; un interrup-

tor automdtico las enciende y apaga a las horas conve-
nientes; cuando la instalacidon se refiere a lineas de alta
tension, se realiza de la misma forma, pero con intermedio
de un pequeno transformador,

Cuando se trata de lineas eléctricas con grandes vanos
y, por consiguiente, con torres separadas una gran distan-
cia, entonces es conveniente iluminar la catenaria, de for-
ma que se vea marcada su posicion en el espacio.

ara esto se emplean generalmente reflectores parabdo-
licos de 500 milimetros con limparas de 1.000 watios,
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montados en la parte superior de la torre y conveniente-
mente enfocados hacia las lineas.

La figura 3." representa un tipo de reflector construido
para este fin, y en la figura 2.% se ve la situacion de estos

reflectores montados en una linea aérea de conduccion de
Ia energia eléctrica.
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Otra de las grandes obstrucciones que la experiencia
aconseja senalar, la forman los puentes existentes en las
inmediaciones de los aeropuertos. Para ello se emplean
las mismas luces de que se habla anteriormente, las cuales
suelen montarse sobre los puentes en la forma que se indi-
ca en la figura 4."

También es muy importante tener en cuenta las fabricas
de gas que suelen estar instaladas en las grandes poblacio-
nes: los gasémetros constituyen uno de los obsticulos
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mas elevados y, naturalmente, mas peligrosos: senalarlos
como tales es conveniente, v asi se hace en muchas ciu-
dades; para cllo se emplean luces rojas de obstruccion
andlogas a las anteriormente detalladas, y cuya situacion
de montaje estd indicada en la figura 5.%.

Lo expuesto anteriormente demuestra que esta perfec-
tamente resuelto en las mejores condiciones econdmicas
un problema que afecta a la navegacion aérea y que puede
ser causa inmediata de dolorosos accidentes si se deja
abandonado.

La cooperacion entre las autoridades aeronduticas y las
Companias de gas y electricidad, es necesaria para estu-
diar aquellas lineas e instalaciones donde existe un proba-
ble peligro, v que es conveniente senalar como obstruc-
cion al piloto.



