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Fl alumbrado en los campos de Aviacién

Por ENRIQUE GALVE

Ingeniero-Jefe de la Oficina de Luminotecnia de GEATHOM, S. A.

F L. progreso obtenido en la Aviacion durante los alti-
« mos anos ha sido verdaderamente sorprendente.
Continuamente se establecen nuevos aeropuertos y nue-
vas rutas afreas. Las ciudades principales estudian el
establecimiento de sus propios aeropuertos, teniendo en
cuenta la enorme importancia que desde el punto de vista
comercial tiene el estar incluido en el mapa aéreo,

La necesidad de iluminar apropiadamente los campos
de aviacion con objeto de asegurar el servicio durante
la noche, fué¢ sentida inmediatamente, y esto ha dado
lugar a que hoy ya se fabrique normalmente un conjunto
de aparatos que permiten llenar perfectamente estas nece-
sidades.

Como quiera que se trata de muy modernos aspectos
de la iluminacion en su aplicacion especial a la Aeronduti-
ca, hemos creido muy interesante informar a nuestros
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Fig. 1, — Disposicién general de los aparatos de alumbrado y seiiales
en un acropuerto.

lectores sobre la forma en que se realiza pricticamente
esta iluminacion y los aparatos que la efectian.

Un equipo completo para el alumbrado en los campos
de aviacion, estd generalmente formado por:

Un faro de posicion.

Un cono o T de viento iluminados,
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Un lote de luces de limite.

Un lote de luces de obstruccion,

Un proyector para medir la altura de las nubes.

Un proyector o varios proyectores para el aterrizaje.

Representamos en la figura 1 un plano esquemitico que
indica la disposicion general de los aparatos para el alum-
brado vy senales en un aeropuerto.

La funcion y descripeion de cada uno de estos aparatos
es la siguiente:

Faro de posicion.— Tiene por objeto fijar en el espacio
la posicion del acropuerto de forma muy visible para el
piloto, el cual, en su vuelo, podrd observar a gran distan-
cia su situacion,

Se construyen diversos tipos, entre los cuales podemos
citar, como uno muy generalmente empleado, el faro
giratorio.

Este aparato, segtin puede verse en la figura 2, esta for-
mado por un proyector, el cual
lleva en su base el dispositivo de
giro continuo, que se verificara
por medio de un pequefio motor
eléctrico con su juego de reduc-
cién de velocidades. Suelen te-
ner un didmetro de 600 milime-
tros, v funcionan con limpara de
1.0co vatios, obteniéndose un haz
luminoso de 2.000.000 de bujias;
la velocidad de rotacion es de
seis vueltas por minuto,

Iiste proyector va provisto en

la parte superior de ventanillas,

con objeto de obtener haces lu-

minosos verticales, de forma que Fig. 2. — Faro giratorio
de posicién.

el piloto pueda observar el deste-
llo del faro en todos los planos.

Cuando se dispone de corriente alterna pueden emplear-
se lamparas de muy baja tensidn, 32 voltios, alimentadas
con intermedio de un transformador, con lo cual se obtie-
nen haces luminosos mis potentes y mayor duracion en
las lamparas.

Algunos tipos de faros de posicion van provistos de un
interesante dispositivo automdtico de recambio de limpa-
ras, que permite asegurar durante la noche el funciona-
miento del faro sin ninguna interrupcion.

Yara ello se provee el faro de dos imparas: una en fun-

cionamiento y otra de repuesto, véase la figura 3; cuando
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se funde la ldmpara en funciona-
miento, instantineamente se en-
ciende v centra en el foco del
faro la limpara de repuesto, que-
dando de esta forma asegurado el
servicio,

Cuando se trata de aeropuer-
tos proximos a grandes ciudades,
en las cuales se emplean anuncios
luminosos que pudieran dar lugar
a confusiones, entonces suele ins-
talarse un tipo especial de faro

giratorio, formado por cuatro pro-
vectores como el que anterior-
Fig. 3. — Dispositivo mente se describe, con lentes cla-
automitico de recam- ros y de color, que producen haces
bio de ldmparas para

faro de posicién, horizontales giratorios, y un quinto

proyector con haz vertical y lente
de color.  La figura 4 representa un tipo de faro como
anteriormente se describe.

Ademds de los faros de posicion anteriormente descri-
tos, se emplea también en algunos campos de aviacion
otro tipo como faro de posicién o como faro auxiliar para
senales luminosas.  Este faro esta representado en la figu-

Fig. 4. — Faro especial de posicién.

ra 5y estd formado por dos lentes prismético-cilindricas v
otra conica.  En su interior lleva montadas dos lamparas
de 500 vatios con pantallas de color verde, pudiendo ser
accionadas por un mecanismo auxiliar, con el cual se pue-

den obtener destellos para hacer seiales de cadigo,
Cono v T de viento, iluminados

Estos aparatos tienen por objeto sefalar la [direccion

del viento; es necesario iluminarlos durante la noche.
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El cono de viento se ilumina
por medio de cuatro reflectores
de tipo corriente, con limparas
de 200 vatios, en la forma que se
ve en la figura 6: en la parte su-
perior va colocada una luz roja
indicadora de obstruccion.

La T de viento se ilumina por
medio de pequerias luces en na-
mero de quince, aproximadamen-
te de 10o vatios, montadas direc-
tamente sobre la armadura en la

forma que puede verse en la fi-
gura 7.

Fig. 5. — Faro auxiliar
para sefiales.

Luces de limite

Ilstas luces tienen por objeto
marcar durante la noche el limite o contorno del campo,
de forma muy visible para el piloto.

Estin formadas por una pequena armadura con lampara
de 60 6 100 vatios y globo de cristal. Con objeto de
aumentar la visibili-
dad, estas armadu-
ras van montadas
sobre un cono de
chapa de hierro pin-
tado en colores ama-
rillo cromo con fran-
ja azul, con lo cual
se obtienen circu-
los iluminados de
oran visibilidad a
distancia.  En la fi-
gura § estd repre-
sentada una luz de
limite.

Como quiera que
el contorno de un

Fig. 6. — Cono de viento, iluminado. campo de aviacion

supone longitudes
clevadas que obligarian a prever secciones de cables muy
grandes para obtener la tensién de alimentacion apro-

4
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Fig. 7. — T de viento, iluminada.



REVISTA DE AERONAUTICA

piada y, por consi-
guiente, el precio re-
sultante de la insta-
lacion  seria muy
arande, se emplea
con mucho éxito en
algunas instalacio-
nes el sistema de dis-
tribucidén en serie a
intensidad constan-
te, empleando lim-
paras y portalimpa-
ras apropiados, ali-

mentando por medio
de un transforma-

Fig. 8. — Luz de limite.

dor construido para
ello.  La figura g indica el esquema de una instalacion con
distribucion en serie para alimentar limparas de contorno.
Con este sistema se emplea un solo cable de seccion
reducida, obteniéndose una gran economia en el precio de

la instalacion.
Litces de obstruccion

IZstas luces, como su nombre lo indica, tienen por objeto
marcar las obstrucciones proximas al sitio de aterrizaje y
que podrian constituir un serio peligro para los pilotos.

Estin formadas por la misma armadura que anterior-
mente describimos para luces de limite, pero con globo
rojo v sin conoj se montan directamente sobre los techos
de los edificios, postes, torres, etc., que puedan constituir

un obstiaculo.
Proyector pava mediv la altura de nubes

La medida de la altura de nubes es muy importante
para el piloto; pa-

kioza ra verificar esta
medida se cons-
truye un provec-
tor apropiado con
W\ A - -
Fronsformodor astoms. 1AM Para de 250
tica 6,6 ampares iaterr yatios, fig. 10, y
Sigad constantes enel e iy -
secundario un indicador gra-
duado en alturas,
lémpars de forma que se
= Al e
K- <] pueda hacer la
= I :
B lectura directa.
Miapostive de
puesta on wj La figura 11 re-
focireuito .
; presenta la dispo-
. sicion del proyec-

tor e indicador y
demuestra clara-
mente lo que an-
teriormente de-
cimos.
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Fig. 9, — Esquema de un sistema de distribucion
en serie a intensidad constante para circuito de
luces de limite,
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Proyectores para el

aterrizaje

Es muy importante que la
parte del campo destinada al
aterrizaje de los aeroplanos
esté lo mejor iluminada po-
sible.

Para este efecto, se cons-
truyen varios tipos de pro-
vectores, entre los cuales se
encuentra el representado

en la figura 12. s un pro-

yvector con espejo cilindrico
parabdlico, lleva montadas
dos limparas de 1.500 vatios,

Fig. 10. — Proyector para me-
dir la altura de |las nubes.

32 voltios, funcionando ali-

mentadas por medio de un transformador. Tiene su haz
luminoso un dngulo horizontal de 95”7 y un dngulo vertical
de 3°.

Con este proyector se obtiene una iluminacion media
aproximada de 1,5 lux en una zona cuadrada de 000 me-
tros.
provector.

La figura 13 representa la curva fotométrica de este

Otro tipo de proyector es el representado en la figu-
ra 14, el cual lleva montados en su interior dos reflectores

L5

Fig. 11. — Disposicion del aparato indicador para medir la altura
de las nubes,

de 600 milimetros cada uno, con una limpara de 10 kilo-
vatios.

Este proyvector es apropiado para el alumbrado de
grandes zonas; su curva fotométrica estd representada en
la figura 15.

Este provector tiene un haz luminoso con un dngulo
horizontal de go” v un dngulo vertical de 6°.

Representamos en la figura 16 una interesante fotografia
de un campo de aterrizaje iluminado con los proyvectores

anteriores.
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I seialamiento de las rutas aéreas

Facilitar al piloto que vuela todos los medios posibles
para que pueda definir su situacion en el espacio con re-
lacion alos acropuertos es de gran
importancia.

Se construye un tipo de reflector
especialy el cual Heva doble lente
prisméitico de gran concentracion
que permite obtener un haz lumi-
noso de gran visibilidad empleando
limparas de 500 vatios.

listos proyectores suclen insta-
larse a lo largo de las rutas acreas
con su haz luminoso dirigido hacia
el acropuerto proximo, indicando

asi al piloto su situacién.  Pueden

tambi¢n combinarse con un apa-
s rato productor de destellos a base
Fig. 12, - Proyector para

aterrizaje, de 3 kilovatios, de codigo para deletrear constan-

temente, segun la clave, el nom-

bre del acropuerto cuya direccion senala.

De todo lo expuesto anteriormente deducimos que el
problema de iluminacion de los campos de aviacion estd
perfectamente estudiado v resuelto.

Las ventajas que se obtienen iluminando los campos de
aviacion son muchas y muy importantes desde todos los

puntos de vista.
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Fig. 13. — Curva fotomdétrica del proyector
representado en la ligura 12,

ropuerto bien ilumi-
nado constituye una
de las formas mds principales para inspirar confianza a los
pilotos en un arriesgado servicio y contribuye siempre
a asegurar un buen aterrizaje, que en otros casos habria

de verificarse en condiciones violentas y quiza fatales.

203

REVISTA DE AERONAUTICA

Un aeropuerto iluminado adquicre importancia, no so-

lamente nacional, sino también internacional, pues la va-

Fig. 14. — Proyector para aterrizaje, de 20
kilovatios.

rantia de servicio permanente serd causa de su notoriedad
y que sea tenido en cuenta en los raids importantes.
Extender y fo-

mentar este mo-
dernisimoaspecto
de la iluminacion
ha de producir
siempre  satisfac-

cidm, asi como
constituir un ex-
celente medio de
mejorar las con-
diciones de un
servicio tan dificil

y de tanta respon-

sabilidadcomo los
Fig. 15. — Curva lotométrica del proyector

Servicios aero- representado en la figura 14,

nauticos.

Fig. 16, — Campo de aterrizaje, iluminado.



