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EMPLEO DE LA AVIACION

Caracteristicas vy misiones

Por LUIS MANZANEQUE FELTRER

Comandante de Aviaciidn

N articulos anteriores hemos indicado el cardcter

que habia de reunir el instrumento militar de las
naciones para que fuera util, segtn fueran o no primeras
potencias militares; cualidad primordial que habria de
servir de distincién entre ellas para diferenciar las carac-
teristicas de sus fuerzas militares, y en consonancia con
ellas, las tesis a sustentar ante el desarme, si éstas habian
de ser adecuadas a las necesidades de su problema mili-
tar. En uno de ellos tratamos concretamente de nuestra
defensa, y exponiamos las bases que, asi inspiradas,
debian constituir la base de nuestra politica militar.

Espafia no ha de pensar en agresiones; cuerdamente
esa es la idea predominante de gobierno en los tltimos
siglos; el empeiio ha quedado reducido al mantenimiento
de nuestra neutralidad —si hubiera caso —, y la ordena-
cién de nuestro armamento habia de estar encaminada a
procurar darle lamayor eficiencia posible para conseguirlo.

Pensando en la eficacia de nuestros medios de defensa,
hemos insistido repetidamente en la necesidad de con-
traatacar y no limitarse a una defensa pasiva, v hemos
seialado el valor preferente de aquellos armamentos que
por su libertad de accidén pueden, sin vencer, reaccionar
sobre el enemigo en acciones de represalia capaces de
intimidarle y hacerle desistir de sus propdsitos de agre-
sién, condicién que retnen en forma sobresaliente la
Aviacién de gran bombardeo y el sumergible, Ginicos me-
dios suficientemente poderosos para asegurar dignamente
nuestra integridad como nacion,

Basados en esa doctrina, vamos a intentar establecer,
segiin hoy se conciben, los fundamentos del empleo de la
Aviacion. Arma nueva, carece de una doctrina acerca de
su empleo que tenga la consistencia que tiene en las otras
Armas. El continuo progreso de la técnica hace que las

posibilidades aumenten sin cesar y se transformen sus
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caracteristicas motivando agrupaciones nuevas de las mi-
siones asignadas a los diferentes tipos que la integran, que
obliga a una revisién de los conceptos determinados en
los reglamentos, respecto a su organizacién, distribucion y
empleo. En Arma alguna es tan exacto como en Aviacién
el principio de que la tdctica se renueva cada diez aiios.
La tradicién existente en las otras Armas hace que los
cambios que experimenta en ella la doctrina sea apenas
perceptible en los lapsos de tiempo que transcurre entre
dos camparnas, a diferencia de la Aviacién, que nacida
en la guerra pasada, cuando su técnica era sélo embrio-
naria, evoluciona tan ripidamente, que los principios que
para su empleo establecen, quedan anticuados apenas
aparecidos en los reglamentos.

Pero para definir con acierto las misiones que ha de
desemperiar en la guerra, conviene antes hacer que re-
Estas
caracteristicas se derivan, tanto del elemento que consti-
tuye aquélla, el avion, como del medio en que éste se
mueve, el aire.

salten sus caracteristicas generales como Arma.

La velocidad del avién, incomparable con la de todos
los artefactos de guerra hasta ahora conocidos, y la conti-
nuidad, en sus tres dimensiones, del aire que cubre tierras
y mares, proporcionan al Arma Aérea, en primer término,
su universalidad de empleo, que le permite haga sentir
su accién en breve tiempo sobre extensiones inaccesibles
contra toda clase de

para las fuerzas de superficie, obje-

tivos, sin distinguir si son adreos, navales o terrestres.
Poder operar en Canarias, y a las pocas horas estar dis-
puesta para hacerlo en Europa, es una posibilidad insos-
pechada completamente hasta ahora, y que se traduce e

un rendimiento tan alto, que representa una real economia

de medios muy digna de tenerse en cuenta.
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En segundo lugar, goza de una libertad de accion,
como consecuencia de la imposibilidad de interceptar sus
movimientos, por realizarse éstos a tan grandes veloci-
dades v en las tres dimensiones del espacio, que le ase-
gura la posibilidad de realizar sus operaciones de guerra
sin necesidad de vencer a los enemigos, circunstancia
valiosisima cuando se tiene inferioridad de fuerzas.

Estas dos caracteristicas le permiten desde el primer
momento, probablemente con anterioridad a la declara-
cion de guerra, realizar una accidn directa sobre la po-
blacion v economia del pais enemigo, tan sumamente
grave, que por su intensidad podria producirle un «colap-
so mortal.

A la Aviacion, en cambio, le falta capacidad de ocupar
y continnidad de accion, La primera hace que no pue-
da recoger los frutos de la victoria, para lo que es indis-
pensable la posesion material del terreno, base necesaria
para realizar una accion de dominio sobre la poblacion
enemigit.

.a segunda, consecuencia de su relativamente escasa
autonomia, exigiria unos efectivos tan fantdsticos si se
intentara conseguir sobre un objetivo local, que propor-
cionaria un rendimiento muy mediano a las fuerzas destina-
das a ello. Solo las fuerzas de superficie pueden suplir
estas deficiencias y proporcionar la seguridad indispensa-
ble frente a las fuerzas de mar y tierra enemigas, y res-
pecto a las aéreas, se necesita un amplio y eficaz servicio
de informacion que cuente con una extensa red de acecho
y ripidamente reciba y transmita al mando y a las unida-
des, informes sobre la situacion de las fuerzas enemigas.

La enumeracion que hemos hecho de las cualidades que
posee v la de aquellas de que carece el Arma Aérea hace
comprender ficilmente su aptitud extraordinaria para la
ofensiva y ¢l valor nulo que tiene para la defensiva por
carecer de medios indispensables para multiplicar la po-
tencia del fuego propio y el tiempo en que a él estd so-
metido el adversario.

Toda nacién cuyo poder aéreo sea inferior al de su
enemigo se encuentra inicialmente en una actitud politica
defensiva.  Ahora bien: como la Aviacion no se puede
emplear ticticamente a la defensiva, aun hallindose poli-
ticamente en esa situacion, reacciona sobre el enemigo
con la caza en ofensiva tictica y con la Armada Aérea en
ofensiva estratégica.

El fin de la guerra aérea, por analogia con el de la
guerra naval, seria el dominio del aire: pero hay que tener
en cuenta que, por consecuencia de esa libertad de accién
que antes hemos dicho que poseen las fuerzas del aire, y
la doble facilidad de destruccion con el uso del material
y la susti-

y de su reposicion, que hace que el desgaste
tuciéon se iguale para los dos beligerantes, la posibilidad
de conseguir el dominio del aire no serd tan grande como
la de conseguir el dominio del mar,
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In el mar, con el bloqueo de la escuadra inferior por la
mias poderosa, o la destruccion de aquélla si afronta el
combate, se consigue priacticamente el dominio.  En el
aire, siendo imposible el bloqueo, haria falta conseguir, no
solo la destruccion de las fuerzas adreas enemigas, sino
la de todas sus instalaciones terrestres, acrodromos, par-
ques v fibricas; lo cual, aunque no fuera en absoluto, sino
en aquella proporcion que fmpidiera al enemigo realizar
accion alguna de apreciable entidaa, como dice Douhet,
facilmente se comprenden las dificultades que podria re-
vestir.

Pero esta dificultad no disminuye el valor que tendria
en la guerra la aceidn de una Armada aérea, teniendo en
cuenta la importancia que podria tener su accion directa
sobre la poblacion y economia enemigas, accion destruc-
tora para la cual no es necesario poseer el dominio del
aire, y cuya transcendencia para los resultados de la
lucha v sobre todo para lograr su fin, seria mucho mas
decisiva.

Tan es asi, que la esperanza puesta en esta arma en
aquellos paises que por su escasa potencia econdmica no
pueden pensar en vencer e imponer su voluntad al ene-
migo, radica en el precio que los danos que podria pro-
ducir pondrian a la victoria del agresor, precio tan ruinoso,
que scguramente refrenaria las demasias de conguista,
de dominio o de agresion de las grandes potencias mi-
litares.

La aerondutica ha de dedicarse con igual empeno a
combatir en el aire y a atacar a la superficie, de cuya ac-
cion, como decimos, se han de deducir los resultados mas
decisivos; ahora bien: siendo este dltimo el fin principal
de su accidn, el elemento primordial para conseguirlo ha
de ser la fuerza que tenga para oponerse en el aire a las
unidades enemigas que traten de detenerla.

De todo lo expuesto, ficilmente se deduce cudles son
las misiones de la Aerondutica.

La primera v principal es la accidn ofensiva sobre el
pais enemigo con arreglo a un plan de destrucciones de sus
objetivos politicos y militares, centros de poblacion e in-
dustriales, fuerzas v bases aéreas, navales v militares, para
que aborten en su origen los propdsitos agresores del ene-
migo intimidindole con los danos producidos en su pobla-
cion y elementos de su economia, si el acierto coronara la
empresa, o para dificultar la movilizacion y concentracion
de sus medios de guerra, debilitindolos o destruyéndolos
antes de entrar en accion,

Precaver ¥ en lo posible disminuir la accion de las fuer-
zas aéreas similares enemigas sobre el territorio nacional,
oponiéndose a ella, con todos los medios que se pue-
dan reunir, activos y pasivos, en el aire y sobre la su-
perficie.

Misiones de cooperacion con las fuerzas de superficie

para aumentar los efectos y el alcance de su accion con
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bombardeos en las zonas de accién y de retaguardia del
ejéreito enemigo, y de informacion de su situacion y efec-
tivos, aprovechando la posibilidad de volar sobre ellos
anulando la desenfilada.

Esta preferencia doctrinal de misiones que marcamos en
¢l orden de enumeracion, no supone que se traduzca a la
realidad de nuestra organizacion, que cuenta ya con uni-
dades de cooperacion y parte de las de caza y carece
en absoluto de las de Armada Aérea, siendo natural
sostener y completar la eficiencia de las unidades exis-
tentes sin esperar a que ~stuviesen construidas las que
faltan.

Estas tres misiones hacen que las fuerzas aéreas se cla-
sifiquen en tres nacleos: Armada Aérea, Defensa Aérea y
Aviacidn de Cooperacion.

La A. A. la constituyen gruesas unidades destinadas a
realizar por la fuerza sus misiones, cuyas caracteristicas
principales son el techo y la capacidad; ¢l primero para
poder realizar sus misiones fuera del alcance eficaz de la
artilleria antiaérea, la segunda para poder tener el radio
de accidn necesario para penetrar profundamente sobre el
interior del pais enemigo, transportando una carga de
bombas suficiente para producir dafios de consideracion
sobre los objetivos marcados v con el armamento necesa-
rio para poder batir eficazmente a los aéreos enemigos
que intenten oponerse al cumplimiento de su mision.
Para reforzar la cuantia y alcance del armamento ha de
contar también con unidades de exploracidn y acompaia-
miento, andlogas a las fuerzas sutiles de la Marina.

La defensa aérea, constituida principalmente por unida-
des de caza con armamento capaz en namero y calibre
para atacar con probabilidades de éxito a las formaciones
de los grandes aviones enemigos, complementados con
unidades dotadas de armas de repeticion y auxiliadas,
cuando los objetivos que defienden estin proximos al lito-
ral, por unidades habituadas a realizar la exploracion
sobre el mar, para prevenir a la caza y hombardear a los
buques de donde partan o que sirvan de apoyo a los
acéreos enemigos, ampliando la reaccion ofensiva de las
fuerzas encargadas de la defensa (1).

Las unidades de defensa a¢rea (D. A.) v las de defensa
contra aeronaves (D. C. A.), con los medios auxiliares
v de informacion necesarios: red de acecho v de transmi-
siones que enlazan el conjunto, asi como aquellos medios
pasivos de proteccién que entorpecen o reducen los efec-

(1) Estas acciones, tratindose de una nacién de extenso litoral, no seri
una novedad que sucedan en una guerra futura; en uno de los afos de la
guerra, en el mes de diciembre, siete hldroaviones ingleses partiendo de
los eruceros Arefliusa y Undaunpled, en las proximidades de la isla de
Heligoland, lograron volar sobre Cuxhaven y lanzaron algunas bombas
sobre los buques de gran tonelaje alli anclados. A pesar del cscaso resul-
tado obtenido, se considero el raid como un verdadero éxito a causa de las
condiciones de su base y de la gran cantidad de elementos que los alema-
nes pusieron en juego contra el mismo. Es seguro que si Espaiia estuviera
en guerra contra una potencia que tuviera el dominio del mar, Riotinto,
Sagunto, Bilbao, Reinosa v 1a cuenca minera de Asturias, cuyas proximida-
des al mar son tan grandes, serian objeto de ataques semejantes,
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tos de los bombardeos que no se hayan podido impedir:
redes de globos; sistemas de aviso y ocultacion de luces;
medios de proteccion colectivos e individuales (abrigos
a prucha v con ventilacion para el personal, caretas y
trajes); parques de desinfeccion y contra incendios; en-
mascaramiento y simulacién de objetivos: disposiciones
a tomar en las nuevas construcciones: diseminacion de
elementos, ete., todo lo cual constituye la Antiaero-
nautica.

Por altimo, la Aviacion de cooperacidn, cuyas misiones
de informacion y bombardeo han de realizarse sobre zonas
de escasa profundidad pero provistas de fuertes concen-
traciones de antiacrondutica enemiga, necesitarin primor-
dialmente grandes velocidades que en ocasiones les per-
mitan realizar por sorpresa sus misiones, vy en todo caso
caracteristicas (ue les permitan sostener o rehuir el com-
bate contra las fuerzas aéreas enemigas. Hay que pro-
curar anular a la caza enemiga, obligindole a un aumento
de velocidad que necesitase tal aumento de potencia y
peso que se redujera sensiblemente su manejabilidad,
caracteristica tan esencial como la velocidad en la tic-
tica de esa clase de aviacion. Los aviones de obser-
vacion actuales, todos estamos convencidos de que no
podrin realizar su mision si son atacados; hay que pen-
sar en dos tipos que tengan la mayor velocidad posible
los dos, uno mds pequefio y mas dgil para aquellas misio-
nes de cardcter téenico del campo de batalla, otro de
mayor capacidad para aquellas misiones de cardcter estra-
tégico que se hayan de realizar en la zona de accion de
los Ejércitos. '

Ista agrupacion de las fuerzas aéreas no es la clasica,
es consecuencia de la concepceion douhetiana de la guerra
atrea que en Italia empiezan a desarrollar, en oposicion
con la antigualla de Caza, Reconocimiento y Bombardeo
(diurno y nocturno).

No puede tratarse de nombres y conceptos con menor
significacion militar.  La palabra caza tiene marcado sabor
deportista, pero es poco guerrera. Y la clasificacion de
las unidades de hombardeo en diurno y nocturno proviene
de una accidentalidad de empleo impuesta en tiempos pa-
sados — arcaicos en Aviacién— por la deficiencia de carac-
teristicas de los aviones de entonces, inadecuados para
Hlevar armamento y transportar hombas, «la gabarra inde-
fensas que decia el coronel Lockwood-March,

En el Ejército y la Marina no se hace asi; las armas o
los buques se clasifican segtn su potencia de fuegos y
su movilidad (velocidad y radio de accidn) y ese mismo
debe ser el madulo para la clasificacion en las fuerzas
acreas,

Estas variadas misiones requieren aptitudes diversas
del material que se emplee, que hay interés en agrupar
para reducir en lo posible el nimero de tipos y disminuir
la heterogeneidad, 1o cual serd objeto del proximo ar-
ticulo.
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